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Historia polskiej motoryzacji — tak si¢ zaczelo....

8 bR it ";‘{. v

Tak wygladat 3,5 konny Peugeot ktorym Stanistaw Grodzki (siedzi w aucie) w 1887 roku odbyt podréz z
Warszawy do Paryza. ,Belle epoque” pickne lata na przelomie wieku XIX i XX to m.in. okres fascynacji
nowym, wspaniatym wynalazkiem: samochodem. To tez czas pionierow ("tych wspaniatych mezczyzn na ich
szalejacych maszynach"), ktorzy utorowali droge postgpowi w komunikacji i transporcie, czyniac zycie ich
wnukow i prawnukéw wygodniejszym i latwiejszym. Stulecie tego wyczynu Juliusz Siudzinski z Warszawy
postanowit uczci¢ budujac napedzang silnikiem Fiata 126 replike zabytkowego wehikutlu, ktérag zamierzat
dotrze¢ do stolicy Francji. Dojechat tylko do Poznania gdyz zawiedli sponsorzy wyjazdu.
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Karla Benza, wprawdzie trojkotowy, ale uznany przez historykOw motoryzacji za pierwszy samochod. Wtedy
tez Gottlieb Daimler, tworca pierwszego pojazdu (motocykla) napedzanego silnikiem spalinowym, pokazat swoj
pierwszy pojazd czterokotowy.

Pionier warszawskiego automobilizmu

Pionierem motoryzacji w Polsce byt cztowiek, ktorego nazwisko powinniSmy wspominaé¢ z szacunkiem, bo
przez dlugie lata odgrywat wielka role w rodzacym si¢ polskim automobilizmie. Byt nim mtody przemystowiec,
Stanistaw Grodzki, wowczas trzydziestolatek, ktory prowadzit w Warszawie rodzinng firme ,,Alfred Grodzki”,
dobrze znang w rolniczej Kongreséwce. Zaopatrywala ona we wszystko, czego mogl potrzebowaé rolnik lub
ziemianin, od maszyn i narzedzi rolniczych poczawszy, a konczac na nasionach zbéz i innych pozytecznych
roslin. P6zniejszy wspottworca i dziatacz Towarzystwa Automobilistow Krolestwa Polskiego i Automobilklubu
Polski byt warszawiakiem z krwi i kosci. Urodzit si¢ w Warszawie w trudnym dla Polakow okresie dziejow, trzy
lata po Powstaniu Styczniowym. Byt cztowiekiem wyksztatconym, nauki techniczne pobierat za granicg. Poznat
Angli¢, Francj¢ i Niemcy, bacznie obserwowat tam wszystkie nowosci techniczne i nawet wtedy, gdy powrdcit
do kraju i przejat ster rodzinnej firmy, nadal utrzymywat $cista wigz ze swymi przyjaciéimi ze studiow. Ambicja
jego byto, by w firmie "Alfred Grodzki" jak najszybciej znalazly si¢ nowe maszyny i nowoczesne narzedzia.
Propagowat je gorliwie. I oto pewnego dnia pan Stanistaw potknat nowego bakcyla, ktérego nie tylko nie mogt,
lecz wrecz nie cheiat si¢ pozby¢ az do konca swoich dni. Byt nim automobil! Samochodowa pasja Stanistawa
Grodzkiego skierowala jego kroki do Niemiec i Francji. W tej rozpoznawczej podrozy, obok matych
samochodow Karla Benza, pan Stanistaw wybrat pojazdy z firmy braci Peugeot. Spisat stosowne umowy i stat
si¢ przedstawicielem obu tych marek w Krolestwie Polskim.

Pierwsze Benzy w Warszawie!

Z niecierpliwoscia czekat przybycia do Warszawy pierwszych zamoéwionych aut. Okoto 20 sierpnia 1896 roku
znalazly si¢ w Warszawie pojazdy Benza i uradowany pan Stanistaw mogt odby¢ pierwsze proby na podwoérzu
swej firmy, przy ulicy Senatorskiej 23. Rankiem 25 sierpnia 1896 roku dwa Benzy wyjechaly z jego zaktadu, by
skierowa¢ si¢ ulicg Bielanskg do Placu Bankowego i z powrotem na Senatorskg. Jeden prowadzil fabryczny
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mechanik, za kierownica drugiego usiadl sam Stanistaw Grodzki! Po poludniu tego samego dnia, oba Benzy
pokonaly znacznie dtuzsza trase, do Planu Trzech Krzyzy i z powrotem.

Polska motoryzacja rozpoczeta si¢ z gora sto lat temu od Stanistawa Grodzkiego. Pierwsze samochodowe jazdy
po ulicach Warszawy wywolaty zrozumiate zainteresowanie. Pierwszg wiadomo$¢ o nich ,,Kurier Warszawski"
zakonczyt stowami: ,,...0 mozliwym wprowadzeniu u nas (samochodéw przyp. W.P.) pomdéwimy po
zakonczeniu prob. Juz w pare dni pozniej w gazecie mozna bylo przeczytaé: "... Ceny samochodéw s3 dzi$
jeszcze wysokie; [...] najdrozsze ,karety landeau” na 6 osdb z motorem 5-konnym 3400 rubli, w miar¢ jednak
rozpowszechnienia samochodéw ceny spas¢ musza bardzo znacznie. Sa to badz co badZz ekwipaze przysztosci,
moze bardzo niedalekiej." Nie mylit si¢ warszawski dziennikarz sprzed bez mata stu lat! Pan Stanistaw jezdzit
swymi samochodami troch¢ prawem kaduka, totez zwrocit si¢ do oberpolicmajstra, ptk, Gressnera, o
dopuszczenie ich do ruchu. W sobote 29 sierpnia 1896 roku oberpolicmajster wraz ze swym pomocnikiem
osobiscie zapoznat si¢ z Benzem w ruchu i zadowolony z jego zwrotnosci, skutecznosci hamulcow itp. dat zgode
na kursowanie tych samochodéw po Warszawie. We wrze$niu 1896 roku firma ,,Alfred Grodzki” znalazta
pierwszego kupca na samochod " Karola Temlera. Bylo wiec juz przedstawicielstwo dwoch wytworni
samochodowych, zarejestrowane zostaly pierwsze pojazdy, byt pierwszy nabywca samochodu. Automobilizm w
Warszawie stat si¢ wiec faktem.

4.« W cWwal na samochodzie!”

Wehikutly czterokolowe byly drogie, Stanistaw Grodzki stwierdzil, ze najwigckszym popytem cieszy¢ si¢ beda
trojkotowce De Dio-Bouton. Stanistaw Grodzki otworzyt przed samochodem drzwi, a raczej brame do Polski i
od roku 1896 wszystko samo si¢ potoczylo. W ostatnim wydaniu popularnej ,,Muchy” z tego roku pojawit si¢
juz nawet rysunek Nowego Roku 1897 nadjezdzajacego autem, a pod nim podpis: "Nie po grudzie, nie po lodzie,
ale w cwal w samochodzie". Sylwestrowe zyczenie sprawdzito sie. W roku 1897 coraz czeSciej w gazetach
drukowane byly ogloszenia powstajacych przedstawicielstw zagranicznych marek samochodowych. Nie wydaje
si¢, aby martwito to Stanistawa Grodzkiego. On sam pozyskat reprezentacje ,,malucha” owych czasow trycykla
De Dion-Bouton.

W naturze czlowieka lezy wspolzawodnictwo. Zrozumiate wigc, ze pierwsi konstruktorzy i posiadacze
samochodow chcieli wyprobowaé predko$¢ i wytrzymatos¢ swych wspaniatych maszyn. W roku 1897 taka

przemozna cheé ogarngta tez naszego pioniera automobilizmu, Stanistawa Grodzkiego. Postanowit wigc wziaé
udzial w wyscigu Paryz - Dieppe. W tym czasie Stanistaw Grodzki dysponowal juz najnowszym modelem
Peugeota z 3,5-konnym silnikiem na licencji Daimlera. Wraz z mechanikiem Emilem Kraentlerem i redaktorem
Zygmuntem Jozefem Nazimskim z "Cyklisty" wyruszyt 10 lipca 1897 roku w daleka i w dwczesnych latach
nietatwa wyprawe do Francji. Prawie 2000 kilometrow przejechali w ciagu 17 dni, z czego 5 dni trwato
oczekiwanie w Berlinie na czeSci zamienne. Nie zdazyli wiec na start wyScigu, lecz Automobile-Club de France
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uczcil wyczyn Polaka, prawdziwego pioniera sportu motorowego w naszym kraju, wreczajac mu specjalny
brazowy medal.

Motocyklisci wystartowali pierwsi

Zachowani relacje prasowe z poczatku wieku $wiadcza, iz w roku 1903 byto w Warszawie okoto trzydziestu
motocykli i kilku ich wihascicieli wstapito do Warszawskiego Towarzystwa Cyklistow. To wiasnie WTC juz na
rok przed powstaniem FICM " mie¢dzynarodowej federacji skupiajacej kluby motocyklowe, zorganizowato
pierwszy motocyklowy wyscig torowy. Zapoczatkowat on sport motorowy w Polsce.

Wyscig odbyt si¢ w czerwcu 1903 roku na wlasnym torze WTC, na warszawskich Dynasach przy ulicy Obozne;.
Swymi wymiarami (dfugo$¢ okrazenia 383 metry) i ziemng (do roku 1921) nawierzchnia, obiekt ten bardziej
przypominat p6zniejsze toru zuzlowe, niz te, na ktérych w poczatku naszego stulecia odbywaty si¢ zawody w
USA i w Kanadzie! Roznit si¢ od dzisiejszych tordw nachylonymi tukami, skutkiem czego motocyklisci uzywali
techniki jazdy zblizonej do szosowe;j.

Na dystansie 25 wiorst najlepszy okazatl si¢ znany mistrz kolarski, a zarazem jeden z pierwszych polskich
motocyklistow, Julian Osinski, ktory zwyciezyt przed swym klubowym kolega Emilem Szyllerem. Wyscigi
motocyklowe na Dynasach szybko zdobyly serca warszawskich widzow 1 czgsto organizowano je w
p6zniejszych latach. Idolem sportowej widowni stat si¢ w owych czasach znakomity zawodnik Henryk Choinski.
Drugim waznym wydarzeniem, podjetym z inicjatywy redakcji "Sportu" (Taki tytut przybrat w roku 1898
"Cyklista"), a przede wszystkim Wactawa Ortowskiego oraz WTC, byt wyscig szosowy na dystansie 96 wiorst
(1 wiorsta = 1066,8 metrdéw), przeprowadzony 2 sierpnia 1903 roku na drogach fortecznych w okolicy Zegrza.
Jego zwyciezcg zostat znow Julian Osinski. Rok pdzniej odbyt si¢ wyscig na trzykrotnie dtuzszej trasie Mitosna
"Lublin " Mitosna (275 wiorst). Pierwsze miejsce zajal w nim Kazimierz Dawidowicz, mechanik z firmy
"Ormonde", jadacy na motocyklu tej marki. W roku 1905 zorganizowano juz pierwszy wyscig o mistrzostwo
Kroélestwa Polskiego. Jego triumfatorem byt Antoni Borawski.

Powstaje Galicyjski Klub Automobilowy...

Rowniez i automobilisci pomysleli o zrzeszeniu si¢. Pierwszenstwo nalezy si¢ automobilistom z dwczesnej
Galicji. Utworzyli oni Galicyjski Klub Automobilowy dziatajacy na terenie Lwowa i Krakowa, ktorego statut
zostat zatwierdzony przez CK Namiestnika we Lwowie, z datg 1 lutego 1908 roku. Prezesem GKA wybrano
Dominika hr. Potockiego. Jeszcze w tym samym roku GKA podjat dziatalno$¢ turystyczna, organizujac
wycieczke na trasie ze Lwowa do Krakowa przez Przemysl, Krosno, Nowy Sacz, Smokowiec, Zakopane i
Myslenice.

...a w Kongresowce - TAKP

W Kongreséwce mys$l utworzenia polskiego stowarzyszenia automobilowego padta w roku 1908. Opracowano
projekt statutu, jednak uzyskanie zgody wtadz carskich nie byto prosta sprawa. W efekcie statut Towarzystwa
Automobilowego Krdlestwa Polskiego zostal zatwierdzony dopiero 10 maja 1909 roku. ,Warszawa, dnia 7
grudnia 1909 r. W gmachu hotelu Bristol w Warszawie odbylo si¢ pierwsze zebranie organizacyjne
Towarzystwa Automobilistow Kroélestwa Polskiego..." " tak rozpoczynat si¢ protokét z tego zebrania, w ktdrego
dalszej czesci czytamy: "... Obecni... uznajac Towarzystwo za ukonstytuowane dokonali wyborow Zarzadu w
osobach: 1) p. Antoniego Borzewskiego, 2) p. Adriana Chelmickiego, 3) ks. Wiadystawa Druckiego-
Lubeckiego, 4) p. Kazimierza Olszowskiego, 5) hr. Karola Raczynskiego, 6) p. Piotra Strzeszewskiego, 7) hr.
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Augusta Zamoyskiego...”. Prezesem klubu wybrano Wladystawa ks. Druckiego-Lubeckiego, a funkcje

sekretarza generalnego powierzono Stanistawowi Grodzkiemu. I tak zaczely si¢ dzieje automobilklubow,

klubéw motocyklowych i w konsekwencji Polskiego Zwiazku Motorowego.




