Historia kolei na Swiecie

Wbrew pozorom kolei wcale nie wynaleziono w czasach wspotczesnych. Juz w
starozytno$ci bowiem drogi do Rzymu pokonywane byly przez kolej konng. Transport
szynowy zostal po raz pierwszy wykorzystany w Grecji ok. 600 r. p.n.e. W ten sposob
@ przemieszczaly sig¢ statki w poprzek Przesmyku Korynckiego. Drewniane szyny zaczgto
| stosowa¢ w kopalniach pod koniec $redniowiecza. Niestety, efekty nie byty najlepsze,
M bowiem drewno butwiato na skutek kontaktu z mokra ziemig, a bloto na szynach

| powodowato wykolejanie si¢ wagondw. Za date poczatkowa tego typu transportu uznaje
sie¢ rok 1603, gdy w okolicach Nottingham w Anglii zbudowano szlak z drewnianych
szyn. Liczyl ponad 3 kilometry i mozna nim bylo dowiezé wegiel kamienny z
miejscowosci Strelley do miejscowosci Wollaton. Jednak dopiero sie¢ linii kolejowych
umozliwita szybkie docieranie do dalekich miejsc oraz zabieranie na poktad pociagu
cigzkiego transportu, jakiego nie udzwignetyby zwierzeta. Problemem byty tylko
pieniadze, bowiem bilety kolejowe nie nalezaty do tanich i sta¢ na nie bylo tylko
zamoznych ludzi.

Od czasu powstania mechanizmu maszyny parowej caly czas trwaly prace nad jej udoskonaleniem. Powstawaty nowe typy
parowozdw, jednak wcigz na diuzsza met¢ okazywaty si¢ nietrafione. Problem stanowily tez same szyny, ktore byly wykonane z
krotkich, lanych sztab zelaznych ze sktonnoscig do cigglych zlaman. Rézni konstruktorzy probowali problem rozwigzaé. Ale
dopiero John Birkinshaw, inzynier huty zelaza w Durham, w 1820 roku zbudowat szyny walcowane, ktore wykorzystano w linii
kolejowej na trasie Stockton-Darlington, na ktorej przewozono wegiel do portdw angielskich na potocy kraju. W cztery lata
pdzniej George Stephenson, kierownik towarzystwa majgcego na celu budowe kolei konnej do Stockton wraz z wykorzystaniem
lokomotywy parowej, zbudowat w Newcastle pierwsza na §wiecie fabryke parowozow. Pierwszy parow6z dla nowej kolei nazywat
si¢ ,,Locomotion”. Mogt ciagnac 80 ton tadunku, osiagajac predkos¢ 39 km/h. Tras¢ pokonywal w ciggu godziny. 27 wrzesnia 1825
roku zostala otwarta linia kolejowa ze Stockton do Darlington o dtugosci 19 kilometrow. Dzien ten uznano za poczatek narodzin

Za tworcg parowozu uwaza si¢ Thomasa Newcomena, cho¢ tak naprawde wynalazca
maszyny parowej jest James Watt. Cugnot wprowadzil urzadzenie do przemyshu, a
potaczenia lokomotywy z torem dokonat Richard Trevithick. W 1769 roku Cugnot
zbudowat pojazd napedzany sita pary. Maszyna posiadata trzy kota i wielki kociot. Jej
dziatanie polegalo na tym, ze podgrzana w kotle woda wprawiala maszyne w ruch.
Jednak tylko na krotki czas - okoto 10 minut. Pdzniej zndéw trzeba byto podgrza¢ wode
do dalszej jazdy. Pewnego dnia Cugnot wpadl na pomyst, aby umiesci¢ pod kottem
palenisko. Udato si¢ i lokomotywa zaczeta jezdzi¢ dtuzej. Jej predkosé wynosita 4 km/h.
Mimo poczatkowego sukcesu wkrdtce zrezygnowano z prac majacych na celu
przyspieszenie predkosci. Stalo si¢ tak na skutek wypadku, gdy podczas pokazu
parowoz nagle ruszyt w strong obserwujacych jego jazde ludzi, a potem uderzyt w mur.
Po dluzszej przerwie za udoskonalanie parowozu wzigli si¢ inni naukowcy, m.in.
inzynier William Murdoch i jego pracownik Richard Trevithick. Ten ostatni w 1804
roku dokonat potaczenia lokomotywy z torem.

W 1829 roku odbyt si¢ konkurs na najlepszy parowoz, ktore miatby obstugiwaé nowo otwierang lini¢ kolejowg Manchester
— Liverpool. Sposérdd pieciu lokomotyw wygrata ,,Rakieta”, osiagajac predkos¢ 45 km/h. Nie obylo si¢ bez klopotow podczas
budowy linii kolejowej Manchester-Liverpool. Miejscowa ludno$¢ protestowata, bojac sie, ze przejezdzajace lokomotywy moga
zagrozi¢ ich zdrowiu, a nawet zyciu. Konkurs na zbudowanie najlepszego (najszybszego i jednoczes$nie najbezpieczniejszego)
parowozu okazat sie strzalem w dziesigtkg. Do rywalizacji przystapilty: ,,Cyklop” Thomasa Shaw Brandretha, ,Niezroéwnana”
Timothy ego Hackwortha, ,,Nowina” Johna Braithwaita i Johna Ericssona, ,,Wytrwato$¢” Timothy'ego Burstalla i ,,Rakieta”
George a Stephensona, ktore mialy przejecha¢ torem o dlugosci 2,8 kilometra. Juz na poczatku zdyskwalifikowano dwa parowozy,
a kolejne dwa ulegly awarii. ,,Rakieta” wygrata bezapelacyjnie. W pelnym obcigzeniu pokonata odcinek przy predkosci 45 km/h,
dodatkowo ciggnac wagon z 30 ludzmi.

XIX wiek to dalszy, ekspansywny rozwdj kolejnictwa. W Anglii rocznie podrézowato koleja ponad 70 milionéw osob na
trasach liczacych lacznie 3,5 tysigca kilometrow. raz z rozwojem kolei na terenach Wielkiej Brytanii rowniez w innych krajach
Europy zaczely powstawac trasy kolejowe. Co ciekawe, np. w Niemczech, Austrii czy Rosji kolej byta wielka atrakcjg turystyczna.
Za jej pomoca zamozni mieszkancy odbywali niedzielne wycieczki za miasto. Tak dzialo si¢ na specjalnie w tym celu
wybudowanych liniach Norymberga-Furth, Poczdam-Berlin, Wieden-Brno, Petersburg-Carskie Sioto. We Francji natomiast trasy
kolejowe zaczgto budowa¢ na wniosek przemystowcoéw. Rowniez w Stanach Zjednoczonych trwala ekspansja kolei. Pierwsza
lokomotywe sprowadzono z Anglii i w 1832 r. parowoz ,,John Bull” zaczat jezdzi¢ po terenach stanu New Jersey. W osiem lat
p6zniej trasy kolejowe w USA liczyly juz ponad 4 tysigce kilometrow, a w 1850 r. ich dtugos¢ wzrosta do 15 tysigcy. Wkrotce i



inne kraje przytaczyly si¢ do budowania tras i lokomotyw. W 1844 r. — Dania, w 1848 r. — Hiszpania, w 1854 r. — Norwegia, w 1856
r. — Portugalia, w 1869 r. — Grecja.

W 1879 r. po raz pierwszy zaprezentowano publicznie lokomotywe elektryczng. Konstruktorem nowej maszyny byt
Niemiec, Ernst Werner von Siemens. W 1881 r. lokomotywa po raz pierwszy przejechata na trasie Berlin-Lichterfelde, a w
dwanascie lat pdzniej pokonata odcinek Berlin-Zossen z predkoscia 211 km/h. W 1881 r. pojawita si¢ lokomotywa spalinowa,
dzielo Gottlieba Daimlera, niemieckiego konstruktora, ktéra w 1912 r. po raz pierwszy wyjechata na trasge. W ten sposob
lokomotywy zaczety eliminowaé z transportu kolejowego parowozy. Byly od nich nie tylko szybsze, ale tez sprawniejsze. Koniec
maszyn parowych w Europie i Stanach Zjednoczonych przypadl na potowe XX wieku. Fabryki zaczelty wycofywaé sie z ich
produkcji oraz eksploatacji. Warto doda¢, ze byly to wielkie zaklady przemystowe, w ktorych co roku powstawalo ponad tysiac
lokomotyw. Molochy te zatrudnialy nawet 10 tysiecy pracownikow. Rekord pobity dwie fabryki ze Stanéw Zjednoczonych, z
ktoérych kazda produkowata po 3 tysigce parowozow rocznie.

Lokomotywa spalinowa napg¢dzana silnikiem spalinowym byta kolejnym osiaggnieciem w rozwoju transportu kolejowego.
Pierwszy pociag taki pociag wyjechat na trasg¢ Denver-Chicago w 1934 r. Maszyny z silnikiem spalinowym miaty duzg przewagg
nad swoimi poprzednikami — parowozami, a nawet nad lokomotywami elektrycznymi. Przede wszystkim chwalono sobie
oszczedno$ci czasu i pienigdzy, bowiem spalinowozy nie potrzebowaly ciagltego dostarczania energii ani budowania sieci
trakcyjnych. Pierwszy spalinowo-elektryczny pociag ,,Burlington Zephyr”, ktory kursowat miedzy Denver a Chicago, sktadat si¢ z
trzech wagondw. Miat optywowy ksztalt i lekka konstrukcje. Wyprodukowano 72 takie pociagi. Inny stynny spalinowoz - ,,Latajacy
Hamburczyk” w czasie 2 godzin i 18 minut pokonywal trase Berlin-Hamburg, rozwijajac predkos¢ 160 km/h. Nazywano go
najszybszym pociagiem §wiata. Szybkie pociagi jezdzily na terenach Niemiec, transportujac ludzi oraz towary z jednego duzego
miasta do kolejnego, np. z Berlina do Frankfurtu czy Kolonii
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o ' N = W 1769 roku parow6z pojechat z predkoscia 4 km/h. Wspolczesnie najszybszy pociag
B swiata osigga predkos¢ 150 razy wieksza! Ten zaszczytny tytul najszybszego pociagu na
$wiecie przypadl Japonczykom, ktérzy wyprodukowali pojazd o nazwie Maglev.
Zawrotng predkosé pociag osiaga dzigki wykorzystaniu lewitacji magnetycznej. Jadac z
predkoscia 600 km/h pokonal jednoczesnie swoj wezesniejszy rekord — 581 km/h.
Bezglosny, bije na glowe dojazd samochodem: zamiast 5 godzin jazdy autem,
Maglevem dotrzemy do celu zaledwie w 40 minut. Francuski TGV jezdzi z pre¢dko$cia
320 km/h, cho¢ na torze testowym jego predko$¢ wyniosta 574 km/h. Chinski
Transrapid w czasie zaledwie 2 minut moze rozpedzi¢ si¢ do 350 kmv/h. Nie jest to
% jednak jego najwigksza predkosc, ktora w trakcie normalnego uzytkowania wynosi 431
km/h, a w testach — 501 km/h. Kolejne superszybkie pociagi powstaly w Niemczech
(ICE 3 — ponad 330 km/h) i we Wloszech (Italo — 300 km/h). Nasz Pendolino, cho¢ nie
znajduje si¢ w czotdwce, rowniez nie ma si¢ czego wstydzié, jadac z predkoscia 250
km/h.




