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Leon lll - Test zderzeniowy.

Porownanie elementdw nadwozia i kosztdw naprawy.

SEAT ORYGINALNE CZESCI.



SEAT Oryginalne Czesci,
najtansza opcja.

Naprawa uszkodzen powypadkowych
przy uzyciv komponentéw innych marek.

Okoto 45% wszystkich wypadkéw ma miejsce przy niskiej predkoscii powoduje
uszkodzenie przedniej czesci pojazdu. Dla ubezpieczycieli oznacza to coroczne,
ogromne starty finansowe.

Miedzynarodowy test poréwnawczy wybranych elementéw nadwozia, przeprowadzony
w 2014 . na zlecenie Volkswagen AG wykazat, ze korzysci finansowe wynikajqce z
zastosowania do naprawy powypadkowej czesci zamiennych, skutkujq obnizeniem
poziomu bezpieczenstwa, jakosci oraz wyglgdu pojazdu.

Na podstawie tego poréwnania, grupa Volkswagen zlecita kolejny test w celu dalszej
weryfikacji zachowania Oryginalnych Czescii komponentéw innych marek (IAM -
Independent After Market) w standardowych wypadkach (test predkoscil.

Instytucje wydajgce
certyfikaty.

Aby zagwarantowac obiektywnos¢ wynikéw testu,
poréwnanie zostato przeprowadzone przez
Kraftfahrzeugtechnische Dienstleistungen GmbH (instytucje
certyfikujgcq KTD) przy wsparciu Dekra Automobil GmbH,
DEKRA Certification GmbH i Continental AG.

D DEKRA D DEKRA

Automobil GmbH Saarbriicken Certification GmbH Stuttgart
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Tto: Miedzynarodowy test poréwnania produktéw.
Komponenty nadwozia, 2014.

W 2014 r. szczegdtowo przeanalizowano 268 elementéw
nadwozia (Oryginalnych Czesci Volkswagena® i
nieoryginalnych czesciréznych pvroducentéw] dla pieciu marek
Grupy (Volkswagen, Audi, SEAT, SKODA i Volkswagen
Samochody Dostawcze).

W poréwnaniu badar losowych przeanalizowano pieé¢
elementdw, ktére zwykle ulegajq uszkodzeniu w wyniku
zderzenia czotowego: wspornik chtodnicy, belka poprzeczna,
naktadka zderzaka, pokrywa silnika i btotnik.

Rezultat: duza czes¢ analizowanych nieoryginalnych czesci
miata znaczqce réznice juz przy zakupie i nie spetniata
specyfikacji koncernu Volkswagen pod wzgledem sktadu

materiatowego, wykoriczenia i wytrzymatosci.

Ponadto czas montazu podczas testu wydtuzyt sie z powodu
braku precyzji dopasowania wymaganych elementow i
ztozonych prac adaptacyjnych, zmniejszajgc w ten sposéb
pierwotnie deklarowane oszczednosci kosztéow.

Niekwestionowanymi zwyciezcami testéw poréwnawczych byty
Oryginalne Czesci SEAT, ktére uplasowaty sie przed
komponentami innych marek, zaréwno pod wzgledem jakosci,
jak i czasu montazu, co przektada sie ostatecznie na
zachowanie poziomu bezpieczenstwa sprzed wypadku oraz
realne obnizenie kosztoéw naprawy.




Opracowanie

testu.

Hipoteza.

Hipoteza: po wypadku pojazd jest naprawiany za pomocq
komponentéw IAM zamiast Oryginalnych Czesci Seat.
Pézniej bierze udziat w kolejnym wypadku przy zachowaniu
tych samych warunkéw brzegowych.

Jakie sq réznice w obrazie skutkéw drugiego wypadku (w
odniesieniu do poziomu bezpieczerstwa i kosztéw
naprawy) w poréwnaniu do pojazdu naprawionego przy
uzyciu Oryginalnych Cze$ci Zamiennych Seat?

Co wiecej, czy potencjalna przewaga cenowa jest
negowana ze wzgledu na réznice w jakosci i zachowanym
poziomie bezpieczenstwa konstrukcji pojazdu, co wigze sig
z kosztami ponoszonymi przez kierowce i ubezpieczyciela?

'Standard testu pracowany przez
[RCARI pod kierunkiem Allianz Zentrum fir Technik (AZT)
2 Audatex: globalny dostawca specjalizujqcy sig w rozwiqzaniach, oprogramowaniu [ ustugach do wyceny szkod samochodowych.
Szczegdtowq tabele z kosztami naprawy znajdziesz na stronie 26.

q grupg roboczq Rady ds. Badari Naprawy Semochodéw

1. Hipotetyczny wypadek - naprawa
standardowego pojazdu.

Hipoteza do naszego testu: przednie elementy (wspornik
chtodnicy, belka poprzeczna, naktadka zderzaka, pokrywa
silnika i btotniki) zostaty uszkodzone po zderzeniu czotowym
SEAT Leon lll.

Wtasciciel warsztatu / pojazdu musi teraz zdecydowaé, czy
przeprowadzi¢ naprawe przy uzyciu Oryginalnych Czesci, czy
komponentéw IAM. Dla naszego poréwnania, w jednym z
testowanych pojazdéw uzywane sq wytqgcznie Oryginalne
Czesci, a w drugim zamontowane sq jedynie komponenty IAM z
rynku wtérnego.

Bezposrednie poréwnanie miato na celu udzielenie odpowiedz!
na postawione pytania.

2. Test zderzeniowy
na “naprawionym” pojezdzie.

Aby zasymulowaé drugi wypadek, trzy pojazdy testowe zostaty
poddane zderzeniu wedtug standardu RCAR*, z nieruchomq
przeszkodq przy predkosci pojazdu wynoszqcej 15 km/h.
Pojazdami testowymi byty: SEAT Leon lll naprawiony przy
uzyciu Oryginalnych Czesci SEAT, kolejny naprawiony z uzycier
czesci lAM oraz dla poréwnania samochdéd w stanie
fabrycznym.



3. Analiza vzytych komponentéw.

Wszystkie elementy uzyte do naprawy zostaty przed
montazem poddane wyczerpujqcej analizie wizualnej, fizycznej
i chemicznej. Komponenty wybrano na podstawie analizy
przeprowadzonego w 2014 r. na zlecenie Volkswagen AG
Miedzynarodowego Testu Poréwnawczego komponentéw
nadwozia oraz na podstawie poréwnania badar losowych.
Wybér komponentéw innych marek byt stosunkowo niewielki
ze wzgledu na fakt, ze SEAT Leon lll byt w tym czasie modelem
niedawno wprowadzonym na rynek. Byto to szczegdlnie
widoczne w odniesieniu do pokrywy silnika i btotnikéw, ktére
byty dostepne tylko jako komponenty IAM od jednego
producenta i na jednym rynku (Wielka Brytania)

Czesci przednie zamienione w tescie.

L. Kalkulacja kosztéw naprawy.

Po tescie zderzeniowym konieczne prace naprawcze i koszty
naprawy kazdego pojazdu zostaty okreslone na podstawie
pomiaru geometrii nadwozia pojazdu i wyczerpujgcego
raportu eksperta na temat uszkodzer. Odpowiednie obliczenia
przeprowadzono zgodnie z Audatex?.

Hipotetyczne obliczenia pokazujq pozorng przewage kosztowg
w wysokosci 1322,94 zt. Ta widoczna przewaga kosztowa jest
znacznie zmniejszona po nastepnej kolizji ([patrz Test

Zderzeniowy).

1. Cena czesci, Czesci Oryginalne

Numerczesci Producent

Belka poprzeczna 5F0807109B  Volkswagen AG
Pokrywa silnika 5F0 823 031B Volkswagen AG
Btotnik 5F0821021G Volkswagen AG
Naktadka zderzaka S5F0807217BG Volkswagen AG
Wspornik chtodnicy 5F0805588C Volkswagen AG
Catosé

Wydanie: Marzec 2016.

Cena
rekomendowana

462,09 zt
192,66 zt
592,68 zt
144,31zt
485,85 zt
3877,59 zt

2. Cena czeséci, Komponenty IAM

Producent

Producent nieznany
Yih Sheng

Yih Sheng

Phira

ITSA

Cena
rekomendowana

390,06 zt
666,78 zt
347,47 zt
720,02 zt
430,32zt
2554,65 zt



Poréwnanie, ktére jest bezpieczneisie optaca...

Trzy pojazdy testowe SEAT Leon Il
uczestniczyty w kolizji zgodnie ze
standardem RCAR': jeden byt seryjnie
produkowanym pojazdem, drugi byt
wyposazony w Oryginalne Czesci, a
trzeci w komponenty IAM.

Przed seriq testéw wszystkie badane
pojazdy przeszty kontrole, aby upewnic
sie, ze nie uczestniczyty wczesniej w
wypadku i ze elementy konstrukcyjne /
nadwozia byty idealnie dopasowane.
Ponadto nadwozie kazdego pojazdu
zostato zmierzone przed i po badaniu w
celu ustalenia mozliwych zmian w
konstrukcji pojazdu spowodowanych
wypadkiem, moggcych mie¢ wptyw na
poziom bezpieczerstwa jadgcych.

Wyniki przeprowadzonych testow
zderzeniowych jednoznacznie wykazaty,
ze SEAT Leon lll wyposazony w
komponenty innych marek doznatw
wyniku zderzenia znacznie wiekszych
uszkodzen, co wskazuje na powazne
réznice jakosci w odniesieniu do
Oryginalnych Czesci Seat.

Konfiguracja testowa:

« Uderzenie pojazdu o nieruchomq
przeszkode, zgodnie ze Standardem
RCAR.

« Asymetryczne zderzenie czotowe (z
przesunieciem wzgledem osi pojazdu)
« 40% pokrycie (U).

« Uderzenie po stronie kierowcy.

« Srednia predkos¢ pojazdu:

15,08 km/h.

« Kqt bariery: 10° (A).

- Wysoko$¢ bariery: znacznie wyzsza
niz przéd pojazdu.

- Gtebokos¢ bariery: Sciana
znajdujqca sie za przeszkodq nie moze
by¢ dotykana przez badany pojazd.

« Zaokrgglenie: 150 mm (R).

Kolizja zgodnie ze standardem

RCAR.

U = 4L0% zaktadka

B = Szeroko$¢ pojazdu (przéd)(B)
R =150 mm zaokrgglenie

F = Pojazd testowy

A = Kagt bariery 10°

Status pojazdu:

» Pojazd podczas zderzenia bez
kierowcy i bez dziatania napedu.

« Pojazd w stanie przygotowanym do
jazdy.

« Akumulator podtgczony.

« Zapton wtqgczony.

« Systemy bezpieczeristwa (napinacze
paséw bezpieczerstwa, poduszki
powietrzne) aktywne.

« Hamulec zwolniony.

« DZwignia zmiany biegéw w potozeniu
neutralnym.

\\\2\\\\ NANNANNN
/// —Uu

' Standardowy test zderzeniowy opracowany przez miedzynarodowgq grupe roboczq Rady ds. Badan Naprawy Samochodéw (RCAR) pod kierownictwem

Allianz Zentrum fir Technik (AZT).



SEAT Leon lll, wyposazony w Oryginalne Czesci, po tescie zderzeniowym. SEAT Leon lll, wyposazony w komponenty IAM, po tescie zderzeniowym.



Wynik testu
zderzeniowego.

Po przeprowadzeniu testu zderzeniowego sporzqdzono
szczegbtowy raport ekspercki dotyczqcy uszkodzen.
Badane pojazdy zostaty ponownie poddane pomiarom
geometrii nadwozia.

[e— o

Naprawa przy uzyciu komponentéw IAM:
Koszty naprawy dwa razy wyisze.

Podczas gdy w badanym pojezdzie wyposazonym w czgsci IAM Koszt naprawy.

uszkodzeniu ulegto 47 czesci, w badanym pojezdzie Pojazd z Oryginalnymi AR RN U W

wyposazonym w Oryginalne Czesci Seat uszkodzonych zostato Czedciami
tylko 21 CZQiCi. Zniszczone czesci 21 L7
Koszt materiatéw 7184,80 z¢ 13028,09 zt

Biorqc pod uwage koszt samych tylko uzytych materiatéw, Sebswm sy ISR, s

koszty naprawy pojazdu wyposazonego w komponenty IAM
(71814,80 zt) sq dwukrotnie wyzsze niz w przypadku
zastosowania Oryginalnych Czesci Seat (13028,09 zt).

Wptywa to na catkowity koszt naprawy, ktéry wynidstby
14332,82 zt w pojezdzie testowym wyposazonym w Oryginalne
Czeéci Seat i 221479,64 zt w pojezdzie wyposazonym w elementy
IAM.!

' Koszty naprawy zostaty obliczone zgodnie ze standardem Audatex. Szczegdtowq tabele z kosztami naprawy znajdziesz na stronie 26.
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Pomiar geometrii nadwozia pojazdu.

Nowy pomiar ramy nadwozia SEAT-a
Leon lll wyposazonego w komponenty
IAM wskazat réwniez, ze po probie
zderzeniowej istniaty dwa punkty
pomiarowe poza tolerancjq producenta:
prawa ptyta kotnierzowa (punkt
pomiarowy 2] zostata zdeformowana 5,0
mm w prawo (0$ Y), a prawa belka (punkt
pomiarowy 3) zostata zdeformowana 4,0
mm w prawo [0$ Y).

Doprowadzito to do koniecznosci
przeprowadzenia naprawy z uzyciem
ramy naprawczej/systemu pomiarowego
(nacigganie/prostowanie), co z kolei
zwiekszyto jej koszty.

W pojezdzie testowym wyposazonym w
oryginalne czesci wszystkie istotne
punkty pomiarowe pozostaty
niezmienione po prébie zderzeniowej i nie
byta wymagana korekta elementéw
konstrukcyjnych z uzyciem ramy
naprawcze;j.

Ogélnie rzecz biorqgc, ocena prowadzi do
nastepujgcego rezultatu: pomimo
pozornej przewagi cenowej przy zakupie
czesci, naprawa pojazdu z komponentami
IAM moze prowadzi¢ do wysokich
pozniejszych kosztéw. Wzrost ten mozna
przypisac faktowi, ze w wyniku réznic w
jakosci nieoryginalnych czesci [patrz
takze strony 14-23) pojazd testowy
doznat znacznie wiekszych szkdd niz
pojazd wyposazony w Oryginalne Czesci
Seat.

Jest to réwniez szczegdlnie widoczne dla
profilu strefy zgniotu Crash box: po
zderzeniu komponent IAM miat tylko 53
mm dtugosci w poréwnaniu z pierwotng
dtugosciq 140 mm, podczas gdy
oryginalna czes¢ miata dtugosé 101 mm.

Oryginalna czes$¢ ulegta odksztatceniu
tylko w potowie, co oznacza, ze jest w
stanie pochtong¢ dwukrotnie wiekszg
energie w przypadku zderzenia
czotowego w poréwnaniu z
nieoryginalnym komponentem
nieznanego producenta zastosowanym w
tescie.

Whioski z testu
zderzeniowego.

Naprawa przy uvzyciu
Oryginalnych Czesci...

« Pozwala przywrdcic stan
techniczny oraz poziom
bezpieczeristwa pojazdu do stanu
sprzed wypadku

« W razie kolejnego wypadku moze
pomdc chronié pojazd przed
powazniejszymi uszkodzeniami,
takimi jak te, ktére mogq wystqgpic
podczas korzystania z
komponentéw IAM.

« Moze w okreslonych przypadkach
pomdc lepiej chronié pasazerdw
pojazdu.



Szkody powstate
w tescie zderzeniowym.

SEAT Leon lll z Czesciami Oryginalnymi. Uszkodzenia.

« Profil strefy zgniotu Crash box belki poprzecznej - pomiar: « Pokrywa silnika, lewy i prawy reflektor, ostona chtodnicy i
- Przed zderzeniem 140 mm. zderzaki.

- Po zderzeniu 101 mm. « Przedni lewy btotnik jest lekko uszkodzony.

« Pozostata dtugosé po odksztatceniu: 56 mm. « Panel przedni, a takze obstuga lewego i prawego panelu.

« Element pochtaniajqcy energig oraz wspornik zderzaka.
« Przednie lewe nadkole.

10



SEAT Leon il
z komponentami IAM.

Uszkodzenie czotowe SEAT Leon Il
zkomponentami IAM.

SEAT Leon lll zkomponentami IAM.

« Profil strefy zgniotu Crash box belki poprzecznej - pomiar:
- Przed zderzeniem 140 mm.

- Po zderzeniu 53 mm.

« Pozostata dtugosé po odksztatceniu: 11 mm.

SEAT Leon lll zelementami IAM. Uszkodzona uszczelka napinacza paska.

PG L b

Uszkodzenia.

« Pokrywa silnika, lewy i prawy reflektor, ostona chtodnicy i
zderzaki.

« Lewy, przedni btotnik.

« Wspornik chtodnicy oraz lewe i prawe mocowanie wspornika.
« Naktadka zderzaka, element pochtaniajqgcy energie i
wspornik zderzaka.

« Lewe, przednie nadkole i zbiornik ptynu do spryskiwaczy
« Rura ssqca filtra powietrza.

« Pasy bezpieczenstwa.

« Prawe i lewe poszycie stupka B.

« Napinacze paséw zostaty aktywowane i juz nie dziatajq.
« Czujnik uktadu air-bag.

SEAT Leon il z elementami IAM. Sygnalizacja aktywacji systemu
bezpieczenstwa aktywnego.



Uszodzenie powstate
W tescie zderzeniowym.

SEAT Leonl il
z komponentami lAM

Uszkodzenia po zderzeniu RCAR.

Uszkodzenie przedniej czesci
pojazdu.




SEAT Leonlli z SEAT Leonlli z
komponentami IAM komponentami lAM

Uszkodzenia pb zderzeniu RCAR. Pozostata pojemnos¢ poprzecznicy:
M mm.




Analiza materiatu
w laboratorium.

Wynik testu zderzeniowego byt jasny:
zastosowanie komponentéw IAM w
przedniej czesci pojazdu spowodowato
powstanie znacznie wiekszego zakresu
uszkodzen (obejmujgcego miedzy innymi
elementy zapewniajgce zachowanie
poziomu bezpieczenstwa jadgcych) nizw
pojezdzie wyposazonym w Oryginalne
Czesci Seat. Wigze sie to réwniez ze
znaczqcym wzrostem kosztow naprawy
przy zastosowaniu elementéw IAM w
poréwnaniu z Oryginalnymi Czesciami
Seat. Fakty te potwierdzita wyrazna
réznica w pdzniejszej analizie materiatéw.
Analiza badanych komponentéw IAM w

duzej mierze pokrywata sie zwynikami
uzyskanymi w wyzej wspomnianym
miedzynarodowym tescie
poréwnawczym komponentéw nadwozia.
Ponadto odwzorowanie niektorych
elementéw IAM byto na tyle niedoktadne,
ze ich dopasowanie podczas montazu,
bez dodatkowych prac blacharskich /
naprawczych, nie byto mozliwe. W
rezultacie tego, podczas préby montazu,
naktad czasu pracy wydtuzyt sie,
czes$ciowo z powodu koniecznosci
wykonania tych czynnosci naprawczych,
co ma bezposrednie przetozenie na
wzrost kosztéw naprawy przy

jednoczesnym spadku jej rentownosci.
W celu analizy sktadu materiatowego i
fizycznego oraz wtasciwosci chemiczny
elementéw nadwozia, DEKRA Automobi
GmbH z Saarbricken przeprowadzita
nastepujqce testy zanonimowymi
probkami:



AU RS IR Y R

Komponenty z tworzywa sztucznego: Komponenty metalowe:

+ Analiza w podczerwieni. « Analiza spektrochemiczna.

« Analiza termograwimetryczna zgodnie z DIN EN ISO 11358: « Test na rozcigganie zgodnie z DIN EN ISO 6892-1: 2009-12.
1997-11.

Skaningowa kalorymetria réznicowa zgodnie z DIN EN ISO
11357-1: 2010-03.

« Spalanie w piecu muflowym z dokumentacjq pozostatosci.
« Test na rozcigganie zgodnie z

DIN EN ISO 527-1: 2012-06.

« Badanie zginania udarowego zgodnie z DIN EN ISO 179-1:
2001-06 w potgczeniu ze standardem VW

TL 52625: 2014-09.

« Test upadku kuli zgodnie ze standardem VW PV PV 3905:
2005-09.




Belka poprzeczna: tylko oryginalna
czesé jest naprawde solidna.

Crash box

W przypadku zderzenia czotowego lub
zderzenia czotowego z przesunigciem
(jak w tym badaniu) belka poprzeczna
musi pochtong¢ znacznq czesc¢ energii
wytwarzanej podczas uderzenia.

Podstawowym elementem
odpowiedzialnym za przeniesienie tej
energii jest profil strefy zgniotu Crash box
belki poprzecznej.

Jako element odpowiedzialny za
zachowanie odpowiedniego poziomu
bezpieczenstwa, musi by¢ zbudowana z
blachy z wysokiej jakosci materiatu i o
grubosci zapewniajgcej maksymalng
wytrzymatos$¢ mechaniczng.

Element IAM nieznanego producenta
zamontowany w badanym pojezdzie nie
spetniat zadnego z tych dwdch kryteriéw,
co znalazto odzwierciedlenie w obrazie /
zakresie szkody oraz w wyliczeniach
kosztow naprawy.

Wyniki testu.

Chociaz grubosé blachy analizowanej
poprzecznicy IAM byta zblizona do
grubosci Czesci Oryginalnej, nie
wystarczyto to jednak do
zrekompensowania niedostatkow
wynikajgcych z zastosowania materiatu o
niskiej jakosci: zmierzona w tescie
mechaniczna wytrzymatosé

belki poprzecznej na rozcigganie
wyniosta tylko 299 megapaskali (N/mm?)
(tj. tylko 22%), daleko od oryginalnej
czesci, ktérej wytrzymato$é mechaniczna
na rozcigganie osiggneta wynik 1377
megapaskali (N/mm?).

Konsekwencje przebiegu odksztatcenia
testowanej belki poprzecznej IAM mozna
zobaczyé w tescie zderzeniowym:

nie byta w stanie wystarczajgco
pochtonqgé energii wytwarzanej podczas
uderzenia, co spowodowato znacznie
wiekszy zakres uszkodzen niz samochodu
wyposazonego w Oryginalne Czesci
Seat.

Analizowany, nieoryginalny element
wykazat jednak jeszcze wiecej réznic.

Na przyktad spoiny spawoéw byty
znacznie krétsze niz w Czesci Oryginalnej
i znajdowaty sie réwniez w innym miejscu.
Podczas gdy Oryginalna Czes¢ zostata w
catosci ocynkowana, zastosowany w
tescie komponent IAM nieznanego
producenta, zostat wykonany z blachy
nieocynkowanej, prawdopodobnie, aby
zaoszczedzic koszty.

Podsumowanie réznic
jakosciowych poprzecznicy IAM
ze Skrzynkqg Zderzeniowq:

« Tylko 20% wytrzymatosci
mechanicznej oryginalnej czesci.

« Spoiny spawdw krétsze niz czesc
oryginalna, ktdre réwniez
znajdowaty sie gdzie indziej.

- W przeciwieristwie do Oryginalnej
Czesci Seat wykonany z
nieocynkowanej blachy.



Producent komponentu
IAM: nieznany.

Numer czesci 5FO 807 109 B.

Profil Crash box belki poprzecznej
nieznanego producenta - stan po
tescie zderzeniowym.

Wytrzymatosé belki poprzecznej na rozcigganie.

_ Oryginalna

Komponent IAM
m (nieznany
producent)

: (52%)
Profil Crash box Belka poprzeczna
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Maska:

brak gwarancji stabilnosci.

Pokrywa silnika znajduje sie rowniez
wsréd elementéw nadwozia w przedniej
czesci pojazdu, ktére sq odpowiedzialne
za pochtanianie energii generowanej
podczas zderzenia.

Zwtaszcza w przypadku zderzenia z duzq
predkoscig musi gwarantowad
kontrolowane odksztatcanie oraz
zaprojektowane “rozprowadzenie”
niepochtonietej czesci energii zderzenia
do klatki tworzqgcej strefe
kontrolowanego zgniotu, zapobiegajqgc
jej przeniesieniu do wnetrza kabiny
pasazerskiej.

Watpliwe jest, czy projekt i konstrukcja

pokrywy silnika tajwariskiego producenta

Yih Sheng zapewnia spetnienie takich
parametréw.

Wyniki testu.

Juz na pierwszy rzut oka byto bardziej niz
oczywiste, ze maska producenta Yih
Sheng zastosowana w tescie wykazata

Producent komponentow
IAM: Yih Sheng, Tajwan.

Numer czesci: 5SFO 823 031B.

Pokrywa silnika IAM od producenta
Yih Sheng.

wyrazne réznice w wykonczeniach:
narozniki byty Zle uformowane, srodkowe
wzmocnienie pokrywy silnika byto luzne
- nie byto przyklejone. Wzmocnienia
réwniez nie wywarty dobrego wrazenia
na analitykach: nie tylko miaty nieréwne i
ostre krawedzie, ale réwniez klej
wyptywat z potqgczen, dajgc obraz braku
profesjonalizmu.

Brak starannosci przy produkcji pokrywy
silnika zostat potwierdzony w tescie
montazu: nie pasowat on poprawnie ani
do btotnika, ani do stupka A. Ponadto
pokrywa silnika nie zostata, w
przeciwienstwie do Czesci Oryginalnej,
ocynkowana, a zatem nie zapewniata
skutecznej ochrony przed korozjq.

Producent Yih Sheng nie wykonat
réwniez uszczelnienia potgczen tzw. na
zaktadke. Pozwala to nie tylko na
whnikanie wilgoci w miejsce tgczenia -
pomiedzy zewnetrzng i wewnetrzng
konstrukcjg maski, tym samym

powodujqc korozje szczelinowq, ale tak:
zmniejsza sztywnos$¢ maski, co moze
negatywnie wptyng¢ na stabilnosé
konstrukcji pojozdu w przypadku
wypadku przy duzej predkosci.

Podsumowanie réznic
jakosciowych Maski IAM

« Nieréwne i ostre krawedzie
wzmochnien.

« Nieuszczelnione potqczenia blach.
« Zle uformowane naroza.

« Klejone potqczenia wzmocnier
wyglqdajgce nieprofesjonalnie, z
widocznymi wyptywajgcymi
resztkami kleju.

« Srodkowe wzmocnienie maski
luZne, niesklejone.

« Stabe dopasowanie do btotnika.
- Niewystarczajqce dopasowanie z
lewym i prawym stupkiem A.



Btotnik:

Zdecydowanie nie w centrum uwagi.

Btotnik jest zwykle tgcznikiem miedzy
pokrywg silnika, naktadkq przedniego
zderzaka i obszarem drzwi. W rezultacie
cze$c¢ zamienna zastosowana w
przypadku naprawy powinna zapewniaé
precyzyjny montaz oraz pasowanie w
odniesieniu do sgsiadujgcych elementéw
nadwozia.

To nie tylko korzystnie wptywa na wyglad
pojazdu, ale takze skraca czas montazu,
co wraz z kosztami zakupu, jest jednym z
najwazniejszych czynnikow kosztéw
naprawy.

Biorqc pod uwage oba te kryteriq, btotnik
wyprodukowany przez Yin Sheng, nawet
nie zblizyt sie do Oryginalnej Czesci Seat.

Wyniki testu.

Podobnie jak w przypadku pokrywy
silnika tego samego tajwarniskiego
producenta zastosowanej w tescie,
analizowany btotnik miat szereg wad
produkcyjnych, takich jak np. zle

uszczelnione narozniki.

Ponadto dopasowanie elementu |AM
producenta Yih Sheng nie przebiegato
prawidtowo: szczeliny na potqgczeniu z
pokrywg silnika i poszyciem drzwi
kierowcy byty nieréwne; dopasowanie do
wspornika zderzaka byto niedoktadne;
nie pokrywaty sie rowniez przettoczenia
na tqczeniu btotnika z drzwiami; poszycie
btotnika nie licuje w dolnej czesci z
poszyciem drzwi (odstaje).

Btotnik, tak jak belka poprzeczna i
pokrywa silnika, réwniez nie byt
ocynkowany, co moze wptywad na
pojawienie sie korozji.

Producent komponentéw
IAM: Yih Sheng, Tajwan.

Numer czesci: 5SFO 821 021 G.

Btotnik IAM od producenta Yih
Sheng.

Podsumowanie réznic
jakosciowych btotnika IAM.

« Nieprawidtowo uszczelnione
naroza.

« Nieréwne, ostre krawedzie
mocujqce.

« Pofalowane krawedzie
wewnetrzne w obszarze nadkola.

« Brak precyzji dopasowania ze
wspornikiem zderzaka.

« Nieréwna szczelina na potqczeniu
z pokrywaq silnika.

« Nieréwna i nieregulowana
szczelina na potqczeniu z
poszyciem drzwi kierowcy.

« Niepokrywajqce sie przettoczenia
na tqczeniu btotnika z drzwiami,
poszycie btotnika w dolnej czesci
nie licuje z poszyciem drzwi
(odstaje).

« Zbyt duze otwory montazowe.



Naktadka zderzaka:
bardzo ostra.

Wraz z belkg poprzeczng, ktéra znajduje ~ Wyniki testu.

sie bezposrednio za nig, naktadka Analitycy stwierdzili, ze gtéwngq réznicqg w
zderzaka podlega dziataniu energii stosunku do Oryginalnej Czesci Seat byta
wytwarzanej podczas zderzenia waga: podczas gdy oryginalna naktadka
czotowego. Odgrywa réwniez bardzo zderzaka wazyta 3100 g, komponent IAM
wazng role jako element systemu z Phiry osiggnat 2710 g. Co wiecej,
ochrony pieszych. Komponent IAM element nieoryginalny miat ostre

zastosowany w tescie od hiszpariskiego krawedzie w niektérych obszarach.
producenta Phira nie wykazat az tak

wielu réznic w odniesieniu do Oryginalne;j

Czesci Seat.

Podsumowanie réznic
jakosciowych ostony zderzaka
IAM.

» Waga:

- Sktadnik Phira IAM: 2,710 g.

- Oryginalna Czes¢: 3.100 g.

« Nieoryginalny element z ostrymi
krawedziami w niektdrych
obszarach.
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Wspornik chtodnicy:
Niewielkie réznice.

Wspornik chtodnicy stanowi element
tqczqcy pokrywe silnika, belke
poprzecznq oraz naktadke zderzaka. W
rezultacie jest to wazny element pojazdu,
réwniez odpowiadajgcy za zapewnienie
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa
konstrukcji pojazdu, dlatego powinien
by¢ wykonany z materiatéw
uniemozliwiajqcych jego rozkruszenie sie
podczas zderzenia.

22

Wyniki testu.

Jesli chodzi o sktad materiatu, wspornik
chtodnicy IAM hiszpariskiego producenta
ITSA nie wykazywat zadnych znaczqcych
réznic i przeszedt testy fizyczne (préba
rozciggania, proba udarnosci wahadta i
proba upadku kuli] bez zastrzezen.

Zwrécono jednak uwage na niektore
negatywne aspekty konstrukcji
wspornika chtodnicy IAM z powodu
réznych wad produkeyjnych: brakowato
metalowych $lizgéw, a wzmocnienia
boczne nie zostaty wykonane z blachy,
jak w Czesci Oryginalnej, ale z tworzywa
sztucznego.

Podsumowanie réznic
jakosciowych Wspornika
Chtodnicy IAM.

« Brak metalowych slizgdw.

« Boczne ,metalowe wzmocnienia
wykonane z tworzywa sztucznego.
« Wzmocniony plastikiem,
Oryginalna Czes¢ wzmocniona
paskami z blachy.



Producent komponentéw IAM: ITSA, Hiszpania.

Numer czesci: 5FO 805 588 C.
Wspornik chtodnicy IAM bez wzmocnienia z blachy od producent
ITSA.




Whiosek z poréwnania.

Naprawa z elementami nadwozia IAM nie
pozwala na zachowanie bezpieczenstwa
konstrukcji pojazdu na poziomie sprzed
wypadku i jest tylko na pierwszy rzut oka
bardziej ekonomiczna. Nie tylko dlatego,
ze koszt naprawy w przypadku drugiego
wypadku jest duzo wiekszy niz przy uzyciu
Oyginalnych Czesci, ale poniewaz liczne
réznice jako$ciowe majq réwniez
negatywny wptyw na utrzymanie
wartosci pojozdu, w zwigzku z
pogorszeniem wyglqdu pojazdu i brakiem
ochrony przed korozjq.

Naktadka zderzaka.

Uzycie Oryginalnych Czesci Seat jest
zatem najlepszym wyborem dla
prowadzenia bezpiecznych i
ekonomicznie uzasadnionych napraw
powypadkowych z zachowaniem
odpowiedniej jakosci.

Phira m ﬂ

PE/PP zastosowany 19.9 N/mm? ok

Belka poprzeczna.

Nieznany u m

oducent
o 7670 1.98 mm

1.97 mm 0.0 um 36 um 286 N/mm2 273 N/mm2
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Lewy przedni btotnik.

- D 0 v

2,030g 0.0 uym 13.0 ym 302 N/mmz2

Yih Sheng

Pokrywa silnika.

13,600¢g 0.0 ym 13.0 pm 294 N/mm2 brak

Wspornik chtodnicy.

o v % v v

3,080g 48.8 N/mm2 ok 30.5KJ/m2




Rezultaty
mowig same zo

siebie.

Wyniki testu zderzeniowego, a takze szczegdtowa analiza zamontowanych

komponentéw IAM méwiq same za siebie.

To samo mozna powiedzieé o kosztach napraw, ktére sqg dwa razy wyisze w
przypadku korzystania z komponentéw IAM niz w przypadku Oryginalnych

Czesci SEAT.

Ponizej znajduje sie podsumowanie kosztéw, ktére obliczylismy zgodnie z Audatex.

SEAT LEON 11l COST RATIO SUMMARY

Liczba czesci do wymiany

Koszt czesci do wymiany
« 5% doptaty za cze$¢ zamienng
« 2% doptaty za niewielkg czesé

tgczna cena czesci, zakwalifikowanych
do wymiany

Robocizna - prace blacharskie

Indywidualna cena za JP * 37,40 zt / llos¢ JP *

Robocizna - prace lakiernicze

Indywidualna cenaza JP * 40,50 zt / llo$¢ JP *
Suma doptaty za materiat lakierniczy 30%

Catkowita kwota naprawy
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Pojazd z Oryginalnymi Czesciami
21
6708,50 zt

335,41zt
140,89 zt

7184,80 zt

3253,80 zt
87,0 Jp*
2995,52 zt
74,0 JP*
898,70 zt
14332,82 zt

Pojazd z komponentami IAM
L7

1216442 zt
608,21zt
255,46 zt

13028,09 zt

5610,00 zt
150,0 JP*
2955,04 zt
73,0 JP*
886,51zt
22479,64 zt

* JP = jednostka pracy, co odpowiada 6 minutom

Poréwnanie kosztéw produktu i naprawy, nadwozie.
Test przeprowadzony w 2016 roku.

Udokumentowane testy sq testami losowymi. Zatgczone
sq raporty z weryfikacji instytucji certyfikujgcych, ktdre -
mozna zobaczy¢ na zqdanie.

Whioskodawca / kontakt:

Volkswagen AG, Vertrieb Original Teile und Service,
Brieffach 4954, 34219 Baunatal.

Vertrieb Original Teile und Service, Brieffach 4954, 34219

Baunatal.
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SEAT jest zaangazowany w ciggte doskonalenie produktéw i ustug i moze zmieniaé specyfikacje przedstawione w tej publikacji.
(01/2019).



