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| Rajd Weteranéw Szos,
Warszawa1968 r.

amochod ma juz ponad 100 lat. Powstajg coraz to no-
woczesniejsze, bezpieczniejsze dla kierowcow i pasaze-
row konstrukcje, doskonalsze rozwigzania techniczne.
Wydawatoby sie, ze pojazdy — zarbwno samochody, jak i moto-
cykle, ktore zakonczyty stuzbe u swoich whascicieli — powinny
popas¢ w niefaske i zakofnczy¢ egzystencje na ztomowisku.
Jednak tak sie nie dzieje. Okazuje sie, ze kazdy pojazd ma
swoje piekno, swojg nieprzemijajaca urode, a jak niektdrzy twier-
dzg, nawet dusze. Samochody, jak i motocykle nie raz towarzy-
szyty swoim wiascicielom przez cate zycie, w chwilach radosci
i smutku, klesk i triumfow, do dzis mozna znalez¢ w ogtoszeniach
rekomendacje: ,Pierwszy whasciciel” i czesto kilkudziesiecioletnie
pojazdy sprzedawane s3 dopiero po $mierci swoich jedynych
posiadaczy. Whasnie w tym przywiazaniu, w tej ,duszy” po-
jazdow, nalezy upatrywac ruchu

genezy pojazdéw

zabytkowych na Swiecie, a rbwniez i w Polsce.

POCZATKI (LATA1968-1974)

istniejacych zrodet wynika, ze pierwsza impreza zwia-

zang z zabytkowg motoryzacjg, zorganizowang przez

dziataczy Automobilklubu Warszawskiego, byt | Ogdlno-
polski Rajd Weterandw Szos, rozegrany 15-16 czerwca 1968 roku.
Do tego rajdu przygotowywano sie bardzo starannie. W 1967
roku w tygodniku ,Motor” zostata zamieszczona notatka naste-
pujacej tresci: ,Jedng z czynnosci Kota Seniorow Automobilklubu
Warszawskiego jest zbieranie adresow wiascicieli ,dziadkow”
I pradziadkéw” na czterech kotach, czyli samochodéw wyprodu-
kowanych w okresie 1931-1936 (dziadki) oraz aut, ktore weszty
do eksploatacji przed rokiem 1931 (pradziadki). (...) Jaki jest cel tej
akcji Kota Seniorow AW? Po zebraniu petnego materiatu na
temat, ile i jakich starych, ale dziarskich pojazdéw samochodowych
kreci sie po polskich drogach, Koto Senioréw zamierza zapropo-

nowac szereg imprez sportowo—-turystyczno-towarzyskich dla

posiadaczy tego rodzaju aut’.

Zebrane wtedy informacje pozwolity na zorganizowanie
wspomnianego pierwszego rajdu pojazdow zabytkowych przez
Koto Seniorow AW, ktorego siedziba miescita sie pod adresem:
Warszawa-Sejm, ul. Gornoslaska 45, pawilon V. Honorowym
komandorem byt Janusz Regulski — wielka postac polskiego
sportu automobilowego. Jak donosit ,Motor” w swoim czerwco-
wym wydaniu z 1968 roku, w artykule pod tytutem ,Weterani
szos na start’ ,(...) na liscie byto juz ponad 80 zgtoszeh. Zjazd miat
migjsce 15 czerwca, a rajd miat sie odbyc 16.06” W efekcie korico-
wym w tym pierwszym warszawskim rajdzie pojazdow zabyt-
kowych wzieto udziat 40 aut, a do udziatu w imprezie dopusz-
czano pojazdy wyprodukowane do konca 1939 roku. Patronem
medialnym byt tygodnik ,Motor’, totez na swoich famach przed-
stawiat zglaszajace sie zatogj, a przy ciekawszych pojazdach za-
mieszczano opisy i zdjecia.

Prezentacja imprezy, szczegoty dotyczace zjazdu i rajdu zo-
staly zamieszczone we wspomnianym czerwcowym wydaniu
tygodnika ,Motor™(..) Rajd Weterandw Szos odbedzie sie w nie-
dziele 16 czerwca br. Start, ktéry odbedzie sie w godzinach przed-
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potudniowych, poprzedzi uroczysta defilada po ulicach stolicy,
Jjako jeden z akcentow propagandy bezpieczenstwa ruchu. Sam
rajd jest imprezq nietrudng, mato fatygujgcg dla samochodow,
ale posiada dwie proby, w ktorych zardwno umiejetnosci kierowcy,
jak réwniez sprawnos¢ samochodu znajdg swoj petny wyraz.
Trasa jazdy wynosi nie wiecej niz 50 km i prowadzi po drogach
podwarszawskich. Regulamin (rozestany juz wszystkim posiada-
czom starych samochodow, ktorzy wstepnie zglosili sie na pismie
do Automobilklubu Warszawskiego oraz rozestany do Automo-
bilklubow pozawarszawskich oraz okregow PZM) dos¢ wysoko
premiuje pedantyczng regularnosc jazdy. Zadaniem zawodnika
bedzie utrzymanie szybkosci jazdy w nastepujgcych granicach:
klasa A (pojazdy wyprodukowane do 1910 r,) przecigtnie od 20
do 25 km/godz, klasa B (od 1911 do 1925 r)) przecietna 25-30
km/godz, klasa C (wozy produkcji od 1926 do 1935 r.) od 30-35
km/godz, klasa D (wozy produkowane miedzy 1936 a 1939 r,)

Il KONKURS
WETERANOW

WARSZAWA
1213 #iie,
=

przecietna od 35 do 45 km/godz. Ostateczne zaszeregowanie do

IX.70

danej klasy nastgpi dopiero po badaniu Komisji Technicznej rajdu
(sobota 15 VI po potudniu). W przypadku zgtoszenia mniej niz
trzech samochodéw w danej Klasie przechodzq one automatycznie
do klasy mtodszej (rok produkcji). Jedng z préb na trasie rajdu
bedzie proba przyspieszenia i szybkosci na trasie Tkm, przy czym
czas bedzie mierzony po przejechaniu 400 metrdw (ze startu
stojgcego) oraz drugi raz po przejechaniu 600 metrow (a wiec tym
razem start lotny). Wprowadzono takze dobrze znang zawodnikom
przedwojennym i pozyteczng probe rozruchu silnika, ktora odbe-
dzie sig przed samym startem do jazdy okreznej. Chyba najcie-
kawszq i najbardziej widowiskowgq prébq bedzie proba zrecznosci
jazdy (przyspieszenie, hamowanie oraz zwrotnosci), bardzo typowa
dla rajdow przedwojennych. Odbedzie sie ona na stadionie Skry
natychmiast po zakoticzeniu jazdy okreznej, na zakoriczenie rajdu.
Klasyfikacja zatég dokonana bedzie dla kazdej klasy oddzielnie”.

Wérod zgfoszonych zatdg znalazt sie Marian Sokotowski

z Czestochowy w Fordzie (1929-1930) z mechanicznymi hamul-
cami. Samochdd, keéry posiadat od 1932 roku, sprzedat (z powo-
dow zdrowotnych) w 1969 roku uczniowi liceum, Wojciechowi
Ciurzynskiemu (posiada go do dzis).

Podsumowujac ten pierwszy rajd, Stanistaw Szelichowski
napisat w ,Motorze” z czerwca 1968 roku: ,(...) Zwycigzcami
Rajdu Weterandw Szos byli chyba jednak wszyscy uczestnicy
imprezy, ktérzy wykazali swoje wysokie umiejetnosci hobbystow-
kolekcjonerow, potrafili utrzymac wiekowe pojazdy w takim stanie,
Zeby nie tylko rywalizowac w sportowej walce, ale | jak oSwiadczato
wielu z nich — korzystac z nich na co dzien. Dlatego wiasnie bijemy
brawo dla wszystkich, a oddzielne oklaski dla Automobilklubu
Warszawskiego za zorganizowanie tej pozytecznej imprezy—mas-
karady'.

Wyniki konkurencji sportowych Rajdu Weteranow Szos
przedstawiaty sie nastepujgco: klasa Il (samochody z lat 1911 -1925;
3 startujgcych) — 1. A. Skrzypek (Dodge 1917), 2. M. Bargie-
lewicz (Austin 1923), 3. ). Wzorek (AGA A 1920); klasa Il (sa-
mochody z lat 1926-1935; 14 startujacych) — 1. P. Wedrychowicz
(BMW-=-315 1932), 2. A. tysikiewicz (BMW R-308 1928), 3. A.
Wojciechowski (Fiat 508 1933); klasa IV (samochody z lat 1936
-1939; 23 startujacych) — 1. Z. Moritz (Tatra 75 1939), 2. E. Szcze-
panski (Chevrolet 1939), 3. E. Kos (Adler Junior 1938).

Nagrode tygodnika ,Motor” dla najstarszego samochodu,
najmniej odbiegajgcego od stanu oryginalnego, otrzymat Jozef
Wzorek startujacy samochodem AGA-A z 1920 roku.

Prezentacja pojazdéw
na stadionie
warszawskiej Skry, 1968 .

1 Ogdlnopolski zlot
Weterandw Szos wyrusza
w droge, 1968 .
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Ireneusz Malinowski,
DKW F-709z 1937 r.
w klasie E (1936-1939).

Jaromir Pavelik,

Praga Alfaz 1927 r.

z Ostrawy (CSRS)

w klasie C (1926-1930).

4

Dzialalno$é

Pierwszy rajd zakonczyt sie sukcesem. Dziatacze Kota Seniorow
AW postanowili zorganizowac nastepny pod nazwa Il Miedzy-
narodowy Konkurs Weterandw Szos (12—13 wrzesnia 1970 roku).
Poniewaz byty to czasy glebokiego komunizmu, aby impreza
mogfa dojs¢ do skutku, powotano Komitet Honorowy, na ktérego
czele stat dr Whodzimierz Reczek — przewodniczacy Gtéwnego
Komitetu Kultury Fizycznej i Turystyki. W sktad komitetu wcho-
dzili réwniez: wiceminister komunikacji — Stanistaw Mroczek,
Aleksander Rostocki petnigcy wtedy funkcje dyrektora Biura
Rady Motoryzacyjnej przy Urzedzie Rady Ministrow, wielki znawca
historii motoryzacji, autor wielu publikacji o zabytkowej moto-
ryzacji, oraz Janusz Regulski — honorowy cztonek, byty wieloletni
prezes Automobilklubu Polski, Roman Pijanowski — prezes
Polskiego Zwigzku Motorowego. W sumie komitet liczyt 15 oséb.

Utworzono réwniez Komitet Organizacyjny z przewodni-
czacym Tadeuszem Grabowskim, wiceprzewodniczacym
Andrzejem Wapiiskim i komandorem Witoldem Rychterem
- w sumie 17 osob.

W Konkursie Weteranéw Szos mogty wzig¢ udziat, tak jak
w poprzednim, samochody wyprodukowane do konca 1939
roku. Do regulaminu imprezy dotaczono liste startowg z ponad
70 zgtoszonymi pojazdami z Polski, Czechostowacji i NRD.

Zatogi zostaty sklasyfikowane w trzech konkurencjach: turys-
tycznej, technicznej i sportowej. Po uwzglednieniu wspotczyn-
nikow za wiek pojazdu, zwyciezca Zlotu Gwiazdzistego, w ktorym
zawodnicy startowali z roznych punktow w kraju lub poza jego
granicami, zostat Piotr Gilar z Komorowa pod Warszawa, ktory
swojg DKW S-5 przejechat trasg okrezng 2116 km. Przyznawano
punkty dodatnie za wiek samochodu, punkty ujemne otrzymy-
wato sie za nieoryginalne czesci. W konkurencji technicznej -
im pojazd byt starszy, tym wiecej punktow otrzymywat. Oceniano
rowniez wyglad ogdlny, kondycje pojazdu.

Podkresli¢ nalezy, ze komisja brata pod uwage w tzw. wygla-
dzie ogdlnym stroj zatogi dostosowany do samochodu oraz
jego epoki. Konkurencja sportowa skfadata sie z trzech elemen-
tow: jazdy na regularnos¢, proby zrywu i hamowania oraz proby
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zrecznosciowej. Trasa jazdy na regularnos¢ prowadzita waskimi
i kretymi uliczkami Starego Miasta. Zawodnik sam wybierat
srednig predkos¢ jazdy, mierzono czas pierwszego okrazenia
i nastepne dwa powinien przejechac w tym samym czasie. Za
wczesniejszy lub pozniejszy przyjazd na mete otrzymywato sie
punkty karne. Probe zrywu i hamowania oraz probe zrecznosci
przeprowadzono na pl. Zwyciestwa, cho¢ miafa sie odby¢ na
Stadionie Dziesieciolecia. Pomimo zmiany lokalizacji prob, im-
preze ogladaty ttumy warszawiakow.

Wyniki Konkursu Weteranow Szos:

Konkurencja turystyczna: 1. DKW S-5z 1935 roku - P. Gilar,
Komordw 2116 km (wsp. 2); 2. Opel P4 z 1929 roku - S. Aren-
darczyk, Zabrze 1286 km (wsp. 3); 3. Tatra 12 z 1930 roku —
Mirostaw Urban, CSRS 712 km (wsp. 3).

Konkurencja techniczna: 1. Steyr K=530 2 1931 roku — ). Lange;
2. Austro—Daimler z 1927 roku — P. Czerski, Warszawa; 3. AGA
71920 roku - ). Wzorek, Warszawa.

Konkurencja Sportowa: 1. Mercedes 230 z 1939 roku — W.
Potocki, Warszawa; 2. Opel 1290 z 1931 roku - J. Piotrowski,
Cliwice; 3. Laurin—Klement z 1923 roku — H. Bubenikowa, CSRS;
4. Tatra 12 2 1930 roku — M. Urban, CSRS; 5. Tatra 57 z 1933
roku — M. Paul, Warszawa.

Pomimo olbrzymiego doswiadczenia organizatorow doszio
na tym rajdzie do tragicznego wypadku, w wyniku ktorego zginat
najechany przez jednego z uczestnikow sedzia Jerzy Strenger
— znany przedwojenny zawodnik rajdowy. Byt to olbrzymi dramat
organizatorow, ktorzy w latach kolejnych zaniechali organizo-
wania zlotdw i rajdéw samochoddw zabytkowych.

Sytuacja motoryzacji w powojennej Polsce byfa bardzo
skomplikowana. Zaczefa sie zmienia¢ dopiero po uruchomieniu
produkgji Polskiego Fiata 125p, a po wprowadzeniu Polskiego
Fiata 126p ulegta radykalnej zmianie. Niestety, ten fakt miat
réwniez negatywny wptyw na sytuacje zabytkowych pojazdow,
zwhaszcza w Warszawie. Zaczeto robi¢ miejsce w garazach na

U gory:

Tadeusz Tabencki,
Mercedes 540 Kz 1935 r.
w klasie D (1931-1935).

Po lewe;j:
J6zef Wzorek, AGA 2 1920 .
w klasie A (do 1920+.)

Wojciech Potocki,
Mercedes 230 2 1939 r.
w klasie E.
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Jan Cichy przed
Lorraine-Dietrich z 1914,
Martha—Marathon 1976 r.

Tomasz Skrzelinski
w DKW-IHLE
na trasie rajdu, 1976 r.

Dzialalnoéé

nowe samochody. Te bardziej wystuzone z powodu braku czesci
lub nietypowego ogumienia po prostu wystawiano na ulice,
a stamtad ladowaty na ztomowiskach. Ogromu spustoszenia
w substancji zabytkowej motoryzacji dokonaty przepisy admi-
nistracyjne dotyczace rejestracji samochodéw czy motocykli
bez dokumentow, nota bene nierozwigzane do dzis.

Dwa pierwsze rajdy samochoddw zabytkowych byty prze-
tomowymi dla ruchu zabytkowej motoryzacji w catej Polsce.
Ludzie, ktorzy je zorganizowali — tacy jak Janusz Regulski, Wi-
told Rychter, Jerzy Strenger, Aleksander Rostocki, skupieni
w Kole Senioréw Automobilklubu Warszawskiego — byli wybit-
nymi automobilistami zwigzanymi z poczatkami motoryzadji
i sportu motorowego na ziemiach polskich. W ramach Automo-
bilklubu Warszawskiego, co prawda z orzetkiem bez korony, ktdrg
im zabrano ze znaczka klubowego, organizowali rajdy z udziatem
samochoddw swojej mtodosci, samochoddw z poczatkdw mo-
toryzagj.

ORGANIZACJA DZIALALNOSCI (1975-1977)

1975 roku spotkata sie grupa mtodych zapalen-
cbw zabytkowej motoryzacji w Automobilklubie
Warszawskim w celu zatozenia Kofa Weteranow
Szos. To nie przypadek, ze w jej sktadzie znalezli sie ludzie, ktdrych
mozna byfo spotkac na rajdzie w 1970 roku: Marek Paul star-

tujacy Tatrg 57, Tomasz Skrzelinski pilotujacy Piotra Gilara

startujacego DKW S-5, Wojciech Ciurzynski, Stanistaw Jezier-
ski — pozniejszy whasciciel Austro—Daimlera ADR z 1927 roku.
Wespierani przez cztonkéw Kota Senioréw, otrzymali poparcie
wiadz Automobilklubu i prezesa Jozefa Modeckiego.

W ten sposob powstato Koto Pojazddw Zabytkowych przy
Komisji Turystyki AW. Pierwszym przewodniczacym kota zostat
Marek Paul, a jego zastepca — niepokorny, z dtugimi wiosami
Stanistaw Jezierski. Sekretarzem kota byt Jan Cichy.

Sezon 1976 roku rozpoczat sie juz bardzo wczesnie, bo zima.
Zabytkowe pojazdy byty wtedy nadal inaczej postrzegane, stad
przystapiono do rywalizacji z samochodami wspétczesnymi

w rajdzie turystycznym ,Zima’76’, organizowanym przez Komisje
Turystyki. Latem, 5-6 czerwca, zorganizowano | Ogdlnopolski
Konkurs Weterandw Szos Automobilklubu Warszawskiego.

Dzieki staraniom Marka Paula i wsparciu PZM, ekipa w skfa-
dzie:Jan Peda, Marek Paul i Jan Cichy, w samochodzie Lorraine-
Dietrich z 1914 roku, wystartowata w dniach 12-17 wrzesnia
w Martha-Marathon w Austrii i odniosta wielki sukces, zajmu-
jac 1. miejsce!

W tygodniku ,Motor” nr 47 z 21 listopada Marek Paul,
w artykule pod tytutem , Jadg stare samochody...”, tak opisywat
to wydarzenie: (..) A jechaty dzielnie, przez 6 dni, alpejskimi dro-
gami, pokonujqc trase 840 km — od Jeziora Bodenskiego do Neu-
siedler. Jedng z 44 zatdg startujgcych w Miedzynarodowym Rajdzie
Samochoddow Weteranow Martha-Marathon, zorganizowanym
przez Automobil — Veteranen — Club Austria we wrzesniu br, byta
zatoga z Polski: Jan Peda (wtasciciel staruszka) i ja: Marek Paul
— czonek Kota Weteranow Szos Automobilklubu Warszawskiego..."

LEGITYMACJA
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W ciggu roku spotykano sie na zebraniach klubowych na
Nowym Swiecie 35, a cztonkowie klubu licznie uczestniczyli
w imprezach rajdowych na terenie catej Polski. Byt to rok prze-
tomowy dla catego polskiego ruchu pojazddw zabytkowych,
gdyz zaistniat on po raz pierwszy na arenie miedzynarodowej.

Marek Paul byt przewodniczacym Kota Pojazdow Zabyt-
kowych AW, a jednoczesnie zostat przewodniczacym Podko-
misji ds. Weteranow Szos przy Gtéwnej Komisji Turystyki PZM.
Wiele wiec dziatar opracowywanych w kole dotyczyto ruchu
pojazddw zabytkowych w catej Polsce. Tak powstat pierwszy
regulamin Turystycznych Motorowych Mistrzostw Polski Wete-
ranéw Szos, w oparciu o ktdry w 1977 roku rozegrano pierwsze

zawody.

AW byt organizatorem drugiej eliminacji Turystycznych
Mistrzostw Polski Pojazdow Zabytkowych (TMPPZ), rozgrywa-
nej w dniach 3-5 czerwca, a jej komandorem zostat Tomasz
Skrzelinski. Rajd ukonczyto ponad 40 zatdg, zwyciezca w klasie
najstarszych aut zostat Wojciech Ciurzynski startujacy w samo-
chodzie Ford A z 1929 roku. Najstarszym uczestnikiem rajdu byt
Jozef Wzorek startujgcy w AGA z 1920 roku.

Czonkowie Kofa Pojazdow Zabytkowych AW byli aktywnymi
uczestnikami eliminagji, startowali m.in. w IX Miedzynarodowym
Rajdzie Samochodow Weterandw w Katowicach (24-26 czerw-
ca), w Ogolnopolskim Rajdzie Weterandw Szos z okazji Swieta
Trybuny Ludu” (12-22 sierpnia), w pigtej eliminacji TMMP Wete-
randw Szos w Bydgoszczy (1-2 pazdziernika).

Ford Az1929.

na punkcie kontrolnym
(widoczne s3 zamontowane
zgodnie z przepisami
dodatkowe reflektory).

W tygodniku ,Motor” nr 47
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Mercedes 170V Mirostawa
Jarmuzka podczas

I Ogdlnopolskiego Konkursu
Weteranéw Szos AW

w 1976 roku.

U gory:

Komandor | eliminacji

Il TMMP Weteranow Szos

w 1978 r. — Stanistaw Jezierski
ogtasza wyniki (w gtebi
Halszka Lewicka — sekretarz
Kota i Marek Paul

oraz Asia Paul).

Obok:

Najstarszy pojazd

| eliminacji Il TMMP
Weterandw Szos,

Ford A z 1929 roku
Wojciecha Ciurzynskiego.

4

Dzialalnoéé

Automobilklub Warszawski zdobyt druzynowe mistrzostwo
Polski, a indywidualnie Marek Paul byt pierwszy w grupie I,
Wojciech Ciurzynski — drugi w grupie Ill, Jan Peda - czwarty
w grupie lll, Apolinary Bartnicki — drugi w grupie V, a Tadeusz
Kreid — drugi w grupie VI.
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Wystawa pojazdéw

na Placu Zwyciestwa Po przemianach uzyskanie paszportu nie stanowito problemu,

(obecnie Pitsudskiego), dewizy mozna byto kupi¢ w banku. Powstata nowa formufa raj-
podczas MRPZ déw rodzinnych, pozbawionych elementdw rywalizadji, rajdéw
JWARSZAWA'86".

Uroczyste otwarcie
Klubowego Muzeum
Motoryzacji, 1991 r.

Dzialalnoéé

PRZEMIANY (1989-1999)

rzemiany polityczno—-gospodarcze w 1989 roku, zapo-

czatkowane rozmowami Okragtego Stotu oraz wynikami

czerwcowych, po raz pierwszy czesciowo wolnych wy-
borow stwarzaty rdwniez nowe mozliwosci dziatan powodu-
jacych zmiany w polskim ruchu pojazdow zabytkowych.
Zaczety powstawac nowe kluby o zasiegu miedzynarodowym.
Dotychczas, aby by¢ wytypowanym do udziatu w rajdzie za-
granicznym, otrzymac paszport stuzbowy i dewizy na wyjazd,
trzeba byfo zaja¢ punktowane miejsce w Motorowych Mistrzo-
stwach Polski Weterandw Szos, a pézniej w Ogolnopolskim
Konkursie Pojazdéw Zabytkowych.

Z perspektywy czasu nalezy przyznac, ze dziwnie wygladata
reprezentacja Polski na rajdach zagranicznych, np. 10 mezczyzn
plus kierownik druzyny dbajacy o to, zeby wszyscy wrécili do
Polski i nikt nie poprosit o azyl polityczny..

nastawionych tylko na turystyke i spedzanie czasu z rodzina.
Nowa formuta zyskata bardzo wielu zwolennikow. Najbardziej
znanym z tego typu imprez jest do dnia dzisiejszego klub CAAR.

Tomasz Skrzelinski wzigt udziat po raz trzeci w rajdzie
w Finlandii w Helsinkach.

mmaﬁiﬂm
podpis iﬂ_t_ L
KART

WEASCICIELA

POJAZDU
ZABYTKOWEGO

me_LeCh
nazwisko __POT YN SH
adres W/ -

W 1992 roku, podczas walnego zgromadzenia cztonkow,
juz Komisji Pojazdow Zabytkowych AP, nowym przewodnicza-
cym wybrany zostat Lech Potynski, dotychczasowy opiekun
klubowego Muzeum Motoryzacji, a cztonkami: Marek Paul,
Andrzej Araszkiewicz, Krzysztof Wydrzycki, Konrad Maj-
kowski.

Mimo ze komisja byta wyjatkowo liczna i dziatata aktywnie,
wiele jej wewnetrznych spraw byto mocno nieuporzadkowanych,
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co powodowato roznego rodzaju napiecia. Priorytetowym
zadaniem nowego przewodniczacego (najmtodszego wiekiem
w dotychczasowej historii klubu) byto zatagodzenie tych nie-
porozumien. W tym czasie powstawat bowiem krajowy
oddziat Miedzynarodowego Klubu CAAR (Klub Antycznych
Automobilii Rajdow) i wiadze Automobilklubu zalecity komisji
jasne sprecyzowanie wzajemnych relacji miedzy organizacjami.

Innym problemem byta mizerna kondycja finansowa komisji,
keora chcac uczestniczy¢ w rajdach organizowanych przez inne
Automobilkluby lub tez przygotowywaé wiasne imprezy, mu-
siata samodzielnie troszczy¢ sie 0 zdobywanie srodkow poprzez
pozyskiwanie sponsordw. Dotychczas koszty udziatu zawodnikow
w rajdach niemal w catosci pokrywat klub, jednak coraz czesciej
zdarzato sie, ze komisji nie starczato pieniedzy na finansowanie
delegacji, co byto niezrozumiate dla reprezentacji klubowej.

Ktopoty gospodarcze w kraju zaczety bezposrednio przekta-
dac sie na spadek aktywnos¢ cztonkdw komisji i ogélng kondycje
ruchu weteranskiego. Eliminacje okregowe praktycznie prze-
staly istnie¢ w wojewddztwie mazowieckim.

Mimo probleméw finansowych komisja prowadzita dosy¢
aktywng dziatalnos¢ na réznych pfaszczyznach. W roku 1992
w petni zaczeto dziata¢ klubowe muzeum (zatozone w 1991 roku,
gtownie dzieki staraniom Konrada i Wojciecha Majkowskich
oraz Antoniego Zwolskiego) przy ul. Zelaznej 51/53 na terenie
dawnych Zakfadéw Norblina. Dzieki przychylnosci dyrektora
Muzeum Techniki, inZ. Jerzego Jasiuka, osobistemu wsparciu
prezesa AP — Jozefa Modeckiego, dotacji klubowej i oczywiscie
wielkiej spotecznej pracy klubowych kolegdw, a takze dobro-
wolnym sktadkom, udato sie doprowadzi¢ do uruchomienia
ekspozycji kilkudziesieciu samochodow i motocykli.

Prezentowane byty m.in: Adler ,Bielik” i Essex Juliusza Siu-
dzinskiego, DKW Meisterklasse Bogdana Filipiaka, Fiat
Topolino Witolda Bitnera, Fiat 508 Romualda Dzienio, Renault
Floride Lecha Potynskiego, DKW Ihle Tomasza Skrzelinskiego.
Wirdéd motocykli wystawiane byty takie rarytasy jak Sokét 1000
Andrzeja Godlewskiego, ZUndapp KS 800 Mitosza Sobolew-
skiego, Royal Enfield Andrzeja Araszkiewicza oraz Indian
Scout 741 Tomasza Skrzelinskiego.

Sheitin D

Apolinary Bartnicki

(Adler Primus z 1933 r.)

w trakcie proby wyscigowej
na torze w Centrum Szkolenia
Policji w Legionowie w 1994 1.

Rajd lubelski 1992 r.
— mielismy liczna
reprezentacje.

Dzialalnosé
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Od 1. edygji
kwestowalismy na rzecz
Wielkiej Orkiestry
Swiatecznej Pomocy.

Klubowa ekspozycja cieszyta sie od poczatku istnienia sporg
popularnoscig wsrod zwiedzajacych muzeum. Jednoczednie
wspomnie¢ nalezy, ze teren muzeum byt miejscem wielu klu-
bowych spotkan i zlotdw komisji.

W 1992 roku odbyt sie tez tradycyjny Warszawski Rajd Po-
jazdéw Zabytkowych, bedacy jedng z eliminacji mistrzostw
Polski, ktorego komandorem zostat Krzysztof Szaykowski.
Clownymi atrakcjami rajdu byty: tradycyjny wyscig na ul. Karo-
wej oraz konkurs elegancji odbywajacy sie na pl. Zamkowym,
w przeuroczej scenerii kwiatowego Corso.

Lech Potynski po awarii
wiasnego motocykla
kontynuuje rajd

jako pasazer.

Dzialalnoéé

W tym samym roku wraz z klubem motocyklowym Rotor
cztonkowie komisji (Erwin Gorczyca, Lech Potynski, Krzy-
sztof Wydrzycki) zorganizowali po raz pierwszy w Polsce wy-
Scigi motocykli zabytkowych na stadionie miejskim w Olsztynie.
Impreza spotkata sie z ogromnym odzewem nie tylko wsrod
mitosnikéw zabytkowych motocykli, ale takze wsrod bytych
zawodnikéw, ktérzy na impreze przygotowali swoje maszyny,
na ktdrych profesjonalnie scigali sie w latach 50. i 60. W wyscigu
uczestniczyli takze motocyklisci z Wielkiej Brytanii, prezentujac
maszyny praktycznie niespotykane w Polsce, jak Henderson czy
BSA V 1000.
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W kolejnych latach komandorami Warszawskiego Rajdu
Pojazdow Zabytkowych byli: Tomasz Skrzelinski, Lech Po-
tynski i Ewa Bartnicka. Mimo coraz mniejszych mozliwosci
spowodowanych trudng sytuacja finansowa klubu, rajdy caty
czas staty na wysokim poziomie, gtownie dzieki osobistemu
zaangazowaniu dziataczy.

Przyktadem tego moze by¢ chocby Warszawski Rajd Pojaz-
dow Zabytkowych w 1994 roku, kiedy dzieki pozyskanym spon-
sorom udato sie jako gfowng nagrode rajdu w klasie samochodow
wreczy¢ komplet opon Kumho, a w klasie motocykli fabrycznie
nowy motocykl Minsk 175. Z perspektywy czasu nagrody te
moga sie dzisiaj wydawac skromne, lecz wtedy stanowity sporg
wartos¢. Mimo finansowej ,mizerii’, dzieki zapatowi i ogrom-
nemu zaangazowaniu catej komisji kolejne Rajdy Warszawskie
byty chyba bardziej widowiskowe niz s3 obecnie, a to za sprawa
konkurencji Gymkhana (popularnej, przedwojennej ,sprawno-
scidwce”), ktorg odkryt na nowo i spopularyzowat Krzysztof

MOTOCYKLI
ZABYTKOWYCH

5.09-92 OLSZTYN

AMK DRWECA OSTRODA AP WARSZAWA

Szaykowski. Podczas jednej dtugiej proby widzowie mogli po-
dziwia¢ slalom z pochodniami, samochodowa rownowaznie
czy mete, ktora przy prawidfowym zaparkowaniu uruchamiata
mechanizm spustowy pistoletu sygnalizujgcego wykonanie
zadania. Gymkhang bawiono sie przez kilka lat.

W tym samym czasie nawigzany zostat kontakt z Centrum
Szkolenia Policji (CSP) w Legionowie, ktore udostepniato klu-
bowi tor do przeprowadzania prob wyscigowych oraz aktywnie
uczestniczyto w zabezpieczaniu imprez klubowych. W ramach
wspdtpracy z CSP przewodniczacy komisji, Lech Potynski oraz
Krzysztof Wydrzycki wiaczyli sie w prace fundacji na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Statuetka za pierwsze
miejsce w pierwszym
Rajdzie Sw. Krzysztofa
(1995 r.), zdobyta

przez Michata Szumskiego.

Zwyciezca w klasie motocykli
Bartosz Cieluch,

nagroda gtéwna — motocykl
Minsk 175, Warszawski Rajd
Pojazdow Zabytkowych’1994.

Dzialalnosé
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U gory:

Panstwo Bartniccy

przy Adlerze Primus cabrio,
Jabtonna 1995 .

Po prawej:
»zafacznikiem” do tej
pamiatkowej plakietki
byt rower ROMET.

Michat Szumski,

Taunus T7M 21962,
eliminacja w Bielsku-Biatej,
1998 r.

Dzialalnoéé

Komisji udato sie namowi¢ do wspétpracy PZU, ktore po
dtuzszych negocjacjach zgodzito sie na ustanowienie dodatko-
wej, 50-procentowej znizki w zakresie OC dla zabytkowych
pojazdow zrzeszonych w AP, Ruch ten pozwolit na pozyskanie
nowych czlonkow, kuszonych perspektywa mniejszych optat
ponoszonych tytutem ubezpieczenia pojazdu.

W 1995 roku z inicjatywy Marii Potynskiej i Wiestawy
Bogutyn komisja rozpoczeta diuga i zmudna prace nad wpro-
wadzeniem do kodeksu drogowego definicji ,pojazdu kolek-
cjonerskiego”. W owym czasie obowigzywat w Polsce zakaz
importu pojazddw starszych niz 10 lat i sytuacja taka nie pozwa-
lata na rozwoj krajowego i tak ubogiego rynku weteranskiego.

Dzieki osobistym kontaktom cztonkéw komisji udato sie dopro-
wadzi¢ do powstania w Sejmowej Komisji Transportu grupy
skutecznie lobbujacej na rzecz wprowadzenia definicji pojazdu
kolekcjonerskiego do prawa o ruchu drogowym. Zmiana ustawy
otworzyta droge do dalszych rozporzadzen regulujacych sprawy
importu i rejestracji zabytkéw motoryzacji.

Dzisiaj, gdy Polska wstapita do grupy Schengen i mozliwosci
przeptywu zabytkowej motoryzacji s3 niemal nieograniczone
w jej obrebie, dwczesne problemy wydajg sie trudne do zrozu-
mienia, jednak kilkanascie lat temu to wiasnie spoteczna praca
cztonkéw Komisji Pojazdow Zabytkowych stworzyta podwaliny
do obowigzujacych dzisiaj uregulowan prawnych.

W latach 1992-1996 cztonkowie komisji uczestniczyli prak-
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tycznie we wszystkich eliminacja MPPZ, wielokrotnie zwycie-
zajac zarbwno indywidualnie, jak i druzynowo. Szczegolnie
wyrézniat sie w tym okresie Apolinary Bartnicki, ktory dosia-
dajac poczatkowo Adlera Primus z roku 1933, a nastepnie
NSU/Fiat 500 z roku 1938 zawsze plasowat sie w czotéwkach
klasyfikacji, zdobywajac tytuty indywidualnego mistrza Polski.

Po wyborach w 1996 roku przewodniczacym komisji ponow-
nie zostat Zbigniew Mikiciuk, jednak w trakcie trwania kadencji
w 1997 roku nastgpita zmiana na tym stanowisku — przewodni-
czacym komisji wybrano Michata Szumskiego. W jej sktad
wchodzili: Zbigniew Mikiciuk, Ewa Parol-Bartnicka, Lech
Potynski, Tomasz Skrzelinski, Zbigniew Zarzycki, Antoni
Zwolski.

Dla zaledwie 25-letniego wowczas Michata Szumskiego
przewodniczenie komisji byto duzym wyzwaniem, ale i wyréz-
nieniem, jak sam mowit. ,Moja przygoda z zabytkowq motory-
zacjq zaczeta sie zaledwie kilka lat wezesniej. Moj pierwszy zabyt-
kowy samochdd to zakupiony w 1993 roku Ford Taunus 177M P3
2 1962 roku. Wiosng 1995 roku starannie odrestaurowane auto
Jwpadfo w oko” Krzysztofowi Szaykowskiemu i Bogdanowi
Filipiakowi — wieloletnim cztonkom komisji, ktdrzy na stosunkowo
pustych jeszcze wtedy uliczkach swiezo wybudowanego Natolina
sprawdzali efektywnos¢ swoich doraznych napraw przeprowa-
dzonych w nalezqcych do nich samochodach DKW. Zawsze, gdy
nawet przypadkowo spotkajq sie osoby zarazone bakcylem starej
motoryzacji, nie trudno o nawiqgzanie rozmowy, wymiane opinii,

Urszula i Zbigniew Zarzyccy
odbierajg Puchar za zajecie
5. miejsca, Kazimierz 1998 r.

Jacek Borkowski, aktor

i mitosnik Mercedeséw
wyrusza na trase 5. Eliminacji
MPPZ, Kazimierz 1998 r.

Dzialalnosé
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Michat Szumski
w Fordzie Consul 315
21962 r, Gorlice 1997 r.

Lech Potynski,
Il Wyscig Motocykli
Zabytkowych, Olsztyn’97.

Dzialalnoéé

szybkie ustalenie ,wspdlnych znajomych’, a wrecz poczgtek przy-
jazni. Tak byto i tym razem. Dla Krzysztofa Szaykowskiego
pistacjowy Taunus z biatym dachem byt wspomnieniem lat
miodziericzych, a dla mnie archaiczny DKW ciekawostkq z innej
epoki, wyznaczajgcq kolejny krok w rozwoju zainteresowania za-
bytkami techniki. Od dnia tego spotkania na uliczce na Ursyno-
wie sprawy potoczyly sie bardzo szybko. Skwapliwie skorzystatem
z zaproszenia Krzysztofa Szaykowskiego na zebranie komisji.
Poczgtkowo na zebraniach siadatem gdzie$ z boku oniesmielony
osobami, z ktérymi miatem okazje sie spotkac. Przychodzili tam
przeciez ludzie, ktory na rajdy jezdzili juz w latach, kiedy nie byto
mnie jeszcze na Swiecie, a ich kolekcje, takie jak powstajgce
wowczas muzeum Zbyszka Mikiciuka czy zbidr samochoddéw
Tadeusza Tabenckiego z,flagowym” Mercedesem 540K, przypra-
wiaty o zawrdt glowy. Szybko jednak, dzieki aktywnosci na impre-
zach organizowanych w Warszawie, takich jak np. imprezie Komisji
Sportu ,Cztery Pory Roku — Puchar Wiosny'96", gdzie wystarto-
watem wraz z szescioma innymi zatogami z naszej komisji, a takze
wynikami uzyskiwanymi na mistrzostwach Polski, udato mi sie
zjednac sobie tych automobilistéw z krwi i kosci.

Wobec rezygnacji Zbyszka Mikiciuka z przewodnictwa
w Komisji, na nowego przewodniczgcego zaproponowano mojq
kandydature. Zgodzitem sie kandydowac chyba bardziej ze wzgledu
na fakt, ze nie wypadato mi odméwic tym, ktérzy zaproponowali
mojq osobe, niz z wiary w mozliwos¢ objecia tej funkcji. Stato sie
Jjednak to, w co nie mogfem pézniej jeszcze przez jakis czas uwierzyc.
Ja, posiadacz Forda Taunus, zostatem wybrany na przewodniczgcego
komisji pojazdow zabytkowych w Automobilklubie Polski — orga-
nizacji z blisko 90-letniq wéwczas tradycjg, komisji 0sob majgcych
przedwojenne Austro—Daimlery, Mercedesy, BMW, Aero, Tatry,
Adlery, DKW, Chevrolety i inne auta, ktore wydawaty mi sig abso-
lutnie nieosiggalne. Szybko okazato sie jednak, ze przewodnictwo
takiej grupie ludzi to nie tylko splendor. Pomimo wspdlnego zain-
teresowania i takiego samego hobby, prawie kazdy z cztonkéw
komisji miat swojq wizje jej funkcjonowania i starat sie mnie do

niej namaowic, majgc w tym czasami swoje prywatne przestanki.

Nieocenionej pomocy udzielit mi wtedy Lech Potynski, kt6ry
szybko przekonat mnie, ze dziatalnos¢ spoteczna ma sens tylko
wtedy, gdy przynosi frajde, przyjemnosc, a nie wywotuje stresu
1 nerwéw. Ta zasada stata sie moim azymutem w dziataniu, a dzieki
stosowaniu sie do niej udato mi sie z czasem tagodzi¢ napiecia
panujgce pomiedzy poszczegolnymi osobami w komisji i sktoni¢
wiekszos¢ do wspétdziatania. Byto to niezwykle istotne, gdyz — jak
sie pozniej okazato — w okresie najblizszych kilku lat komisje miaty
spotkac trudne chwile, a wrecz okresy zwgtpienia w racje dalszego
funkcjonowania”

Byt to okres koncowki boomu gospodarczego w Polsce. Klub
miat srodki na dofinansowanie dziatalnosci pojazdow zabytko-
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wych, koszty udziatu w imprezach na terenie kraju byty stosun-
kowo niewysokie, ceny benzyny do zaakceptowania nawet.. gdy
samochod palit 15 I na 100 km, tak jak Oldsmobile 88 Zygfryda
Jacyno. Do korca lat 90. cztonkowie komisji brali udziat w raj-
dach po siedem, osiem, a nawet 10 zatog.

W 1997 roku byty starty m.in. w: pierwszej eliminacji MPPZ
(Gorlice; 3. miejsce w klasyfikacji zespotowej), czwartej eliminagji
MPPZ (Bielsko-Biata), szostej eliminacji MPPZ (Krakow), dsmej
eliminacji MPPZ (Czestochowa) i dziewigtej eliminacji MPPZ
(Poznan Btazejewko; 2. miejsce w klasyfikacji zespotowej).

Zdobyrte punkty na tych i innych rajdach daty w 1997 roku
tytut klubowego mistrza Polski w kategorii samochoddw. Ford
Consul 315 z 1962 roku, ktorym startowat po raz pierwszy w tym
sezonie Michat Szumski, zostat wybrany Automobilem Roku.

Pod koniec 1997 roku wystapiono, wzorem klubu CAAR,
do Powszechnego Zaktadu Ubezpieczen o przyznanie dodatko-
wych znizek w ubezpieczeniach OC posiadaczy pojazddw me-
chanicznych. Odpowiedz PZU byta pozytywna! W zamian za
reklame na pojazdach cztonkowie AP uzyskali 50-procentowe
znizki. Warunkiem bylo, aby pojazd byt odrestaurowany, czego
gwarancjg miafa by¢ karta oceny pojazdu wydawana przez
klubowg Komisje Techniczng. Od tego czasu wspotpraca z PZU
byta co roku przedtuzana, m.in. na podstawie sktadanych spra-
wozdan z organizowanych imprez w Warszawie oraz udziatu
klubowych zatdg w rajdach na terenie kraju.

W maju nastepnego roku zorganizowano drugg eliminacje
MPPZ w Warszawie (doktadnie w Jachrance nad Zalewem
Zegrzynskim). Pierwszego dnia trasa okrezna przebiegata

Wiesia Bogutyn

i Andrzej Witalski

w trakcie Konkursu Elegancji,
Rajd Czestochowski w 1999 r.

Waldemar Grzybowski
z z70n3 Jolg w trakcie
Konkursu Elegangji,
Rajd Czestochowski
w1999 r.
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Dyplom

z Szaya-Rally
otrzymywali
WSZyscy uczestnicy.
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V JUBILEUSTOWY
ZLOT GWIAZDZISTY

DOJAZDOW ZABYTKOWYCH

Warzszawa - Lomza
JOzaya Dally”

w okolicach Serocka i Legionowa, nastepnego dnia wjechano do
stolicy. Konkurs Elegancji zostat przeprowadzony na wytaczonym
z ruchu fragmencie Krakowskiego Przedmiescia przy kosciele
$w. Anny. Na ul. Karowej odbyta sie proba sportowa — przejazd
na czas. W imprezie udziat wzieto 20 zatdg, a najstarszym
pojazdem byto BMW 315/ z 1934 roku, w ktérym startowat
Jan Milczek z Automobilklubu Lubelskiego.

Pod wzgledem popularnosci imprezy warszawskie zdecy-
dowanie przegrywaty wowczas z rajdami organizowanymi
w Kazimierzu Dolnym i Poznaniu, czasami z rajdami krakow-
skimi. Jednak dzieki zaangazowaniu komisji, ciekawej trasie, wielu
atrakcjom w bazie rajdu — eliminacja zebrata doskonate recenzje
wsrdd zatdg spoza klubu. Efektem byt potwierdzony dyplomem
przez Polski Zwigzek Motorowy tytut Komandora Roku 1998 dla
Michata Szumskiego.

Poza dziafaniami zwigzanymi z przygotowaniem tego rajdu
znaleziono czas, aby wystartowa¢ w eliminacjach zorganizo-
wanych przez inne automobilkluby. Zdobyto punkty muin. w:
pierwszej eliminacji MPPZ (Gorlice), trzeciej eliminacji MPPZ
(Bydgoszcz), pigtej eliminacji MPPZ (Kazimierz Dolny), szostej
eliminacji MPPZ (Czestochowa), dsmej eliminacji MPPZ (Sko-
rzecin pod Poznaniem, gdzie reprezentacja klubu zajefa 2. miejsce
w klasyfikacji zespotowej) oraz dziewiatej eliminacji MPPZ (Wisfa).

Impreza w Skorzecinie byta szczegolna — jubileuszowy XXV
Poznanski Miedzynarodowy Rajd Pojazdow Zabytkowych zgro-
madzit na starcie okoto 100 zatég z Polski i zagranicy!

Zebrane punkty, takze na innych rajdach, pozwolity Auto-
mobilklubowi Polski zdoby¢ tytut klubowego mistrza Polski
w klasyfikacji samochoddw.

W dniach 6-9 maja 1999 roku dziatacze klubu zorganizowali
pierwszg eliminacje Mistrzostw Polski Pojazdow Zabytkowych.
Komandorem byta Ewa Parol-Bartnicka. Pierwszego dnia
imprezy zatogi dojechaly az (1) do Zelazowej Woli (do muzeum
Fryderyka Chopina), gdzie zorganizowany zostat krotki koncert
muzyczny. Po potudniu powrdcono do bazy rajdu zlokalizo-
wanej w Twierdzy Modlin. Dodatkowsg atrakcjg dla zawodnikow
byto strzelanie z ostrej amunicji na strzelnicy o Puchar Dowddcy
Garnizonu. Drugiego dnia odbyfa sie jazda okrezna po dolinie
Narwi, a w okolicach Nowego Dworu Mazowieckiego rozegrano
probe gorska. Konkurs elegancji odbyt sie na pl. Zamkowym na
warszawskim Starym Miescie.

W imprezie tej udziat wzieto 30 zatog w samochodach i 1
motocyklista, a najstarszym pojazdem byto BMW 303 Marka
Lekkiego z AK Beskidzkiego. Poza tym wystartowaty jeszcze
cztery inne samochody sprzed 1945 roku. Impreza zakonczyfa
sie Balem Komandorskim w bardzo eleganckiej oprawie, zorga-
nizowanym w Kasynie Garnizonowym. Do zbioru anegdot klu-
bowych trafito po balu zdarzenie dos¢ nieprzyjemne i jak sie
okazato, kosztowne dla komisji. Jedna z zatdg startujaca w rajdzie
Jaguarem MkIl z 1969 roku, rozbawiona i upojona alkoholem,
przy uzyciu wystawionych w kasynie razem z rycerskimi zbrojami
mieczy, uszkodzifa jeden z wiszacych tam obrazéw olejnych
o duzej wartosci. Za naprawe obrazu trzeba byto zapfaci¢ ze
srodkéw komisji, gdyz pieniedzy od sprawcow nie udato sie
nigdy wyegzekwowac..

We wrzesniu Krzysztof Szaykowski zorganizowat V Jubi-
leuszowy Szaya Rally. Tradycyjnie rajd miat charakter towarzyski,
baza znajdowata sie w goscinnych pokojach hotelu Polonez.
Impreza cieszyfa sie w srodowisku znakomitg reputacja, frek-
wencja dopisata — jak zwykle dzieki urokowi komandora i spon-
sorom rajd na lata pozostat w pamieci uczestnikow.

W tym samym roku PZM dokonat zmiany nazewnictwa:
Leliminacje” zastgpiono ,rundami”. Zatogi klubu startowaty w:
drugiej rundzie MPPZ (Bydgoszcz; Michat Szumski w Fordzie
Consul zajgt 2. miejsce, a druzynowo klub — 3.); trzeciej rundzie
MPPZ — XXII Rajdzie Beskidzkim (tukasz Wykrota w Trabancie
600 — 2. lokata w klasie post—1945, uczestniczyt tez Michat Szum-
ski w Fordzie Consul); czwartej rundzie MPPZ (Kazimierz Dolny;
Jarostaw Ciurzynski z Elzbieta Ciurzynska w Zile 111z 1963

roku — 1. miejsce w Konkursie Elegancji, uczestniczyli: Apolinary
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Zbigniew i Joanna
Mikiciuk prowadza
kolumne samochodow
na Auto Sacrum w 2000 r.

Bartnicki w NSU/FIAT z 1939 roku, Andrzej Witalski z Wie-
stawa Bogutyn w IFA F-9; druzynowo AP - 3. pozycja); pigte]
rundzie MPPZ — KRAK 1999 (Patryk Mikiciuk w Fordzie A,
Andrzej Witalski w [FIE F-9 z 1954 roku, druzynowo — 2.
miejsce); szostej rundzie MPPZ — XXVI Poznarskim Miedzyna-
rodowym Rajdzie Pojazdow Zabytkowych (tukasz Wykrota
- 1. pozycja, uczestniczyli: Andrzej Witalski z Wiestawa Bo-
gutyn w [FA F-9, druzynowo AP - 1. miejsce); siddmej rundzie
MPPZ — Rajdzie Czestochowskim (Wojciech Ciurzynski w Zile
111, Andrzej Witalski z Wiestawa Bogutyn w IFA F-9, druzy-
nowo — 3. lokata).

Podsumowanie roku w MPPZ wypadto nie najlepiej, gdyz
indywidualnie w kategorii samochodéw tukasz Wykrota
zostat sklasyfikowany na 4. miejscu, a w kategorii motocykli
Andrzej Godlewski — na 3. Druzynowo AP zajat 4. pozycje.

Reprezentacja Biatorusi
przyjechata Zaporozcami
na Auto-Sacrum w 2000 r.
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Piotr Szatasny,
Czestochowa 1999 r.

Cztonkowie Kota Mtodych
Pojazdéw Zabytkowych AP,
od lewej Grzegorz Cichocki,
Wiktor Paul, Piotr Janicki

i Aleksandra Komasara.

Dzialalnoéé

LATA TRIUMFOW (2002-2003)

ezon 2002 rozpoczeto 21 kwietnia wystawa w Muzeum
Motoryzacji w fabryce Norblina. Czlonkowie komisji
zaprezentowali m.in. bogatg kolekcje Syren, a takze
motocykli z kolekcji Andrzeja Godlewskiego. Byt Zundapp
Milosza Sobolewskiego i Royal Enfield Mirostawa Reszko.
Zafogi w strojach z epoki wyruszyty w podréz ulicami Warszawy,

otwierajac w ten sposob sezon rajdowy.

/’"
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Wspolnie z Muzeum Motoryzacji w Otrebusach 5 maja
zorganizowano Zlot Pojazdow Zabytkowych ,Auto Sacrum”.
Uczestnicy spotkali sie w muzeum i kolumng przejechali na
uroczystos¢ poswiecenia pojazdow do Podkowy Lesnej. Nastep-
nie zatogi wystartowaty do krotkiej jazdy turystycznej po okoli-
cach Pruszkowa. Podsumowanie dnia i ogtoszenie wynikow
odbyto sie w Otrebusach w trakcie okolicznosciowego bankietu.
W imprezie wziefo udziat ok. 40 zatég.

Wspdlnie z klubem CAAR zorganizowano Rajd Pojazddw
Zabytkowych w Biafobrzegach. Komandorem rajdu byt Krzysztof
Kosobudzki. W rajdzie wzieto udziat 35 zatdg. Wystartowali min:
Zygfryd Jacyno w Oldsmobilu, Asia Paul w Tatrze, Jerzy Prim-
ke w Roverze, Lech Potynski w NSU/FIAT 1100, Waldemar
Grzybowski w Mercedesie 180, Leszek Suchecki w Citroénie,
Patryk Mikiciuk w MG, Jarostaw Ciurzynski w Austinie
Healey MKIll.

W 2002 roku klubowe zatogi braty udziat w nastepujacych
eliminacjach MPPZ:

= VIl Gorlickim Rajdzie PZ (Apolinary Bartnicki w NSU/
HAT z 1939 roku - 1. miejsce, Andrzej Chmielowski w Plymouth
de Lux z 1933 roku — 3, Wojciech Ciurzynski w Austinie Healey
Mkl z 1967 roku; w klasyfikacji zespotowej — 1. pozycja);

- XXIX Miedzynarodowym Poznanskim Rajdzie Pojazdow
Zabytkowych (tukasz Wykrota w Trabancie 600 — 1. pozycja,
Andrzej Chmielowski w Plymouth De Lux z 1933 roku - 5,
Apolinary Bartnicki w NSU/FIAT z 1939 roku);

- w pigtej eliminacji — Krakowskim Miedzynarodowym Raj-
dzie Pojazdéw Zabytkowych KRAK 2002 (Andrzej Chmie-
lowski w Plymouth De Lux z 1933 roku - 1. lokata, Stawomir
Roszkowski w Mercedesie 2305 z 1965 roku — zwyciezca Kon-
kursu Elegandji, Wojciech Ciurzynski w Austinie Healey MKl
21967 roku, druzynowo — 1. miejsce);

Zwyciezcy

Konkursu Elegancji,

z lewej Jarek Ciurzynski
i Patryk Mikiciuk,

Rajd Czestochowski
w2002 r.

Patryk Mikiciuk
w Fordzie A, w bagazniku
na siedzeniu ,teSciowej” —

Justynka Ciurzynska,

Rajd Tarnowski w 2002 r.
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Pierwsze miejsce cieszy...,
Andrzej Chmielowski,
KRAK 2002.

Joanna i Wiktor Paul,
Bielsko—Biata 2002 r.

4
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— Il Tarnowskim Miedzynarodowym Rajdzie Pojazdéw Za-
bytkowych (Wojciech i Elzbieta Ciurzynscy w Austinie Healey
MKIIl z 1967 roku — puchar dla najwyzej sklasyfikowanej zatogi
na samochodzie brytyjskim, Grzegorz i Ania Kalinowscy
w Fiacie 124 Sport Coupe, Andrzej Witalski i Wiesia Bogutyn
w IFA F-9, druzynowo — 3. miejsce);

- XVI Ogdlnopolskim Rajdzie Pojazdow Zabytkowych Puta-
wy 2002 (Grzegorz i Ania Kalinowscy w Fiacie 124 Sport Coupe,
Andrzej Witalski i Wiesia Bogutyn w IFA F-9, Apolinary i Ewa
Bartniccy w Fordzie T z 1924 roku, Andrzej Chmielowski
w Plymouth De Lux z 1933 roku, Piotr Szatasny w BMW 1600);

— XXV Beskidzkim Rajdzie Pojazdow Zabytkowych (Wiktor
i Asia Paul w Tatrze 12 z 1927 roku - 1. pozycja, Patryk
Mikiciuk w Fordzie A z 1928 roku - 2, Andrzej Chmielowski
w Plymouth de Lux z 1933 roku - 3, Jarostaw i Zuzanna Ciu-

rzynscy w Austinie Healey Mkl z 1967 roku - 5, Grzegorz
i Ania Kalinowscy w Fiacie 124 Sport Coupe, Zbigniew i Ula
Zarzyccy w Triumph Spitfire; druzynowo — 1. miejsce);

— XVIII Czestochowskim Rajdzie Pojazdow Zabytkowych
(Wojciech i Elzbieta Ciurzynscy w Austin Healey MkIll z 1967
roku, Andrzej Chmielowski w Plymouth De Lux z 1933 roku,
Grzegorz i Ania Kalinowscy w Fiacie 124 Sport Coupe, Andrzej
Witalski i Wiesia Bogutyn w IFA F-9 z 1954 roku, Patryk Miki-
ciuk z Jarostawem Ciurzynskim w Fordzie Thunderbird z 1962
roku, druzynowo — 1. miejsce).

Drugim zlotem byt Nostalgia Festival w Ronneby w Szwedji,
w ktorym wziety udziat zatogi wydelegowane przez Polski Zwia-
zek Motorowy. W Fordzie Consul wystartowat Michat Szumski,
w Fordzie T z 1924 roku Ewa i Apolinary Bartniccy, w Whip-
pecie Overland Patryk Mikiciuk, w Austinie Healey Elzbieta
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i Wojciech Ciurzynscy. W sobote 28 czerwca od rana do wie-
czora odbywata sie wystawa zabytkowych samochoddw i moto-
cykli. Byto to ogromne przedsiewziecie organizacyjne, gdyz
w wystawie wzieto udziat ok. 600 pojazdow. Przeprowadzono
je perfekcyjnie. Kazdy uczestnik przy zgtoszeniu otrzymywat
numer miejsca, w ktérym miat zaparkowac. W trakcie wystawy
komisja Konkursu Elegancji ogladata wszystkie pojazdy, typujac
auta do finatu. Wszystkie polskie samochody prezentowaly sie
na podium przed cal zgromadzona publicznoscig, a do scistego
finatu zostaty zakwalifikowane trzy zatogi: Patryk Mikiciuk,
Apolinary Bartnicki i Krystian tabadz w Mikrusie.
Na,naszym podworku” Andrzej Chmielowskii jego Plymouth
De Lux wywalczyli tytut mistrza Polski w klasyfikacji samochodow,
Apolinary Bartnickii NSU/FIAT 500 — wicemistrza Polski, a Grze-
gorz Kalinowski i Fiat 124 Sport Coupe — Il wicemistrza Polski.

Na podkreslenie zastuguje fakt, ze na 122 sklasyfikowanych
zawodnikow, w pierwszej dwudziestce MPPZ znalazfo sie pie¢
zatdg z Automobilklubu Polski! Klub zdobyt tytut druzynowego
mistrza Polski.

W 2003 roku juz tradycyjnie, wspdlnie z Muzeum Motoryzadji
w Otrebusach, zorganizowano Zlot Pojazddw Zabytkowych
LJAuto Sacrum'”. Przybyto ponad 70 samochoddw z catej Polski
oraz 12 zatbég Zaporozcami z Biatorusi. Wérod uczestnikow byli
przedstawiciele klubow markowych, w tym Mercedesa i Opla
Manty. Po poswieceniu samochodow i motocykli przed zaim-
prowizowanym oftarzem w parafii $w. Krzysztofa w Podkowie
Lesnej, przybyfe zatogi wyruszyly na trase rajdowa zgodnie z itine-
rerem. Trasa prowadzita drogami Mazowsza przez Grodzisk
Mazowiecki, Radziejowice, Zyrarddw, Btonie, az do Zelazowej
Woli. Wszyscy zbierali pieczatki PKP, odpowiadali na pytania.

Nostalgia Festival

- Ronneby w Szwecji, 2002 r.

Polska aleja na zlocie
w Szwecji, 2002 r.
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Apolinary Bartnicki
w BMW DIXI,
Rajd Poznanski w 2002 r.

Uroczysto$¢ ztozenia wienca
na grobie Mistrza Kierownicy
Jana Rippera.

Sztandar Automobilklubu
Krakowskiego trzyma Jerzy
Jerzykowski, obok Stanistaw
Dynasiewicz, syn Jana Rippera
— Stanistaw oraz wdowa po
Janie Ripperze — Stanistawa.
Zakopane 2003 r.

Dzialalnoéé
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Okazate puchary zdobyli: za 1. miejsce Waldemar Grzy-
bowski, za 2. — Michal Szumski. Podsumowanie imprezy miato
miejsce w goscinnych progach Muzeum Motoryzacji w Otre-
busach, gdzie role gospodarzy petnili Joanna i Zbigniew Miki-
ciukowie.

1 czerwca 2003 roku w Muzeum Techniki zorganizowano
wystawe i rajd pod tytutem Wspanialy Swiat Starej Motoryzadji
- Kabriolety i Inne Automobile. Komandorem imprezy byt
Witold Bitner. O godz. 10.00 na starcie stawito sie ponad 20
samochoddw i motocykli, ktdre wyruszyty na trase po Warszawie,
zgodnie z itinererem. Proby sprawnosciowe o bardzo sportowym
charakterze (np. wyscig rownolegly), rozegrano na terenie O$rod-

ka Automobilklubu na Bemowie. Rajd, ktory byt rownoczesnie
drugg eliminacjg Mistrzostw Okregu PZM w Warszawie, zakon-
czyto tradycyjne spotkanie przy grillu w zakfadach Norblina.

W czerweu wspdlnie z klubem CAAR przeprowadzono Rajd
Ziemi Biafobrzeskiej, zas w sierpniu Jubileuszowy Rajd Motocyk-
lowy, w 100. rocznice pierwszego rajdu motocyklowego na zie-
miach polskich.

W Nowym Dworze Mazowieckim rozegrano eliminacje Mi-
strzostw Okregu Warszawskiego, reaktywowanych po latach dzigki
staraniom Ewy Parol-Bartnickiej. Komandorem rajdu byt Apo-
linary Bartnicki, trasa prowadzita w okolicach Puszczy Kam-
pinoskiej, doliny Wisty, wokot Nowego Dworu Mazowieckiego.
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Wieczorem, oprocz ogtoszenia wynikow rajdu, podsumowano
Mistrzostwa Okregu Warszawskiego. Klubowy sezon rajdowy
zakonczono stacjonarna wystawa w Muzeum Norblina.

Zatogi AP braty udziat w nastepujacych eliminacjach MPPZ:
drugiej eliminacji w Miedzynarodowym Poznanskim Rajdzie
Pojazdow Zabytkowych (tukasz i Katarzyna Wykrotowie
w Trabancie 600 - 10. lokata); czwartej eliminacji w XVII Ogol-
nopolskim Rajdzie Pojazdéw Zabytkowych Mobil Oil Poland
(Ewa i Apolinary Bartniccy w Essex Super Six z 1927 roku,
Andrzej Chmielowski w Plymouth De Lux z 1933 roku, And-
rzej Witalski | Wiesia Bogutyn w IFA F-9 — w trakcie Kon-
kursu Elegangji nie tylko ubrani byli we wspaniate stroje, ale
nawet odegrali scenke rodzajowa, Wojciech i Elzbieta Ciu-
rzynscy w Austinie Healey MklIl); szostej eliminacji w KRAK
2003; 6smej w Tarnowie (Grzegorz i Ania Kalinowscy w Fiacie
124 Sport Coupe, Wojciech i Elzbieta Ciurzynscy w Austinie
Healey Mkill z 1967 roku, Andrzej Chmielowski w Plymouth
De Lux); dziewiatej rundzie (Rzeszow); dziesigtej — w Bielsku—
Biatej (Patryk Mikiciuk w Fordzie A — 1. migjsce, Joanna Paul
w Tatrze 12 — 2. miejsce, Grzegorz Kalinowski w Fiacie 124
Sport Coupe, Jarostaw Ciurzynski w Austinie Healey MKIll,
Andrzej Chmielowski w Plymouth De Lux) i jedenastej run-
dzie w Czestochowie.

Cztonkowie klubu wzieli udziat rowniez w lll Zlocie Pojazddw
100-lecie

w Zakopanem. Po uroczystym nabozenstwie za spokdj duszy

Zabytkowych - w urodzin  Jana Rippera
wielkiego automobilisty i mistrza kierownicy, ztozono kwiaty na
jego grobie. Gtowna atrakcjg zlotu byt nocny przejazd
Krupdwkami, a nastepnego dnia wystawa samochoddw
i motocykli na Krupdwkach. W zlocie wzieto udziat ok. 50 zatog.

W MPPZ wywalczono: w klasyfikacji samochodow mistrzem
Polski zostat Andrzej Chmielowski, 4. pozycje zajat Patryk
Mikiciuk, 7. - Grzegorz Kalinowski, a 10. - Joanna Paul. W
klasyfikacji zespotowej Automobilklub Polski ponownie
wywalczyt druzynowe mistrzostwo Polski.

Essex Super Six z 1927 roku Apolinarego Bartnickiego
zostat uznany Automobilem Roku, Puchar Pan dla najwyzej
sklasyfikowanej zawodniczki w MPPZ zdobyta Joanna Paul.
Ponadto Apolinary Bartnicki wywalczyt wicemistrzostwo
Okregu Warszawskiego PZM.

KOLO MLODYCH PRZY KOMIS)I
POJAZDOW ZABYTKOWYCH

istoria Kota Mtodych przy Komisji Pojazdow Zabyt-
kowych AP rozpoczeta sie pod koniec 2003 roku.
Inicjatorem powstania byt Zbigniew Mikiciuk, a pro-
jekt przewidywat powofanie podkomisji przy kazdym Automo-
bilklubie. Ideg przyswiecajaca pomystodawcom byfo uaktyw-
nienie mtodych ludzi, kedrych coraz wiecej uczestniczyto w zyciu

Joanna Paul odbiera
Puchar Pan z rak Zbigniewa
Mikiciuka, podsumowanie
MPPZ'2003.

Patryk Mikiciuk
zawsze lubit opowiadac
o samochodach.
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Centralny magazyn Syren,
w Ozarowie, 2004 .

Jarostaw Tobolski,
okregdwka 2006 .

4
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klubowym. Drugim powodem byto zachecenie nowych ludzi
do dziafania, powstato przeciez mnéstwo dziatajacych na wlasng
reke roznorakich klubow konkretnych marek i modeli. Zadaniem
byto zintegrowanie tych mtodych ludzi w Automobilklubie.
Komisja Gtéwna zaakceptowata ten pomyst.

Automobilklub Polski byt pierwszym, ktdry powotat Koto
Mtodych. Przewodniczacym zostat Patryk Mikiciuk. Inicjujgce
spotkanie miato miejsce na neutralnym gruncie w kawiarni.
Stawili sie na nim liczni przedstawiciele klubéw: Zastawy, Mini,
Fiata, Opla Manty, Syreny. Owocem tego spotkania byt maty
zlot w Muzeum Motoryzacji w Otrebusach. Tam narodzit sie
pomyst zorganizowania pierwszego rajdu Kota Mtodych
Pojazdéw Zabytkowych (KMPZ). Na kolejnym zebraniu, juz
w Automobilklubie, zostat ustalony termin pierwszego rajdu

KMPZ na 10 kwietnia 2004 roku, a nowym przewodniczacym
zostat wybrany Marcin Kalinowski.

Na kwietniowy rajd rozpoczynajacy sezon catej Komisji Po-
jazdow Zabytkowych stawito sie ponad 50 zatog, w wiekszosci
mtodych o0s6b, z réznych klubow samochodowych. Rajd byt
wzorowany na Mistrzostwach Polski Pojazdow Zabytkowych,
trasa wiodta wedtug itinerera strzatkowego, byly proby sportowe
(na autodromie na Bemowie) i zabawowe, pojawity sie rowniez
pytania turystyczne dotyczace trasy. Mete wyznaczono w okoli-
cach Ozarowa Mazowieckiego w centralnym magazynie Syren.

Impreza wypadfa pomysinie. Uczestnikom spodobata sie
tego rodzaju rywalizacja, szczegdlnie zadania wymagajace duzego
poczucia humoru. Wielu z zawodnikéw wowczas startujacych
to obecni cztonkowie Kota Mtodych lub stali uczestnicy rajdéw.
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Kolejnym waznym etapem rozwoju byta pomoc przy orga-
nizacji XXVII Warszawskiego Rajdu Pojazdéw Zabytkowych,
rundy Mistrzostw Polski Pojazdow Zabytkowych oraz w Grand
Prix Youngtimer PZM.

3 pazdziernika 2004 roku odbyt sie kolejny rajd KMPZ. Tym
razem impreza byfa runda Mistrzostw Okregu Warszawskiego
Pojazdow Zabytkowych PZM. Ranga rajdu znacznie podwyz-
szyfa poprzeczke przed organizatorami. Na starcie w dawnej
fabryce Norblina przy ul. Zelaznej pojawito sig 41 samochodow.
Do atrakcji rajdu nalezato: zwiedzanie nowego wdwczas
Muzeum Powstania Warszawskiego, Rozy Wiatréw w samym
srodmiesciu Warszawy i oczywiscie proby sportowe. Wygrat
cztonek klubu Bogdan Pietrzak w Warszawie M-20 z 1963
roku.

W 2005 roku Koto Mtodych zaplanowato dwie wiasne im-
prezy w randze Mistrzostw Okregu Warszawskiego Pojazdéw
Zabytkowych PZM oraz pomoc w organizagji kolejnego War-
szawskiego Rajdu (rundy MPPZ). W tym samym roku z funkji
przewodniczacego, ze wzgledu na liczne obowiazki stuzbowe,
zrezygnowat Marcin Kalinowski, a jego miejsce zajat Kamil
Pawtowski.

11 czerwca odbyt sie pierwszy rajd. Na starcie przy ul. Ciep-
tej (teren Atrium Skanska) stawito sie 38 zatdg. Trasa wiodfa
przez Srddmiedcie, Starg Prage oraz Zoliborz. Préby sportowe
odbyty sie na terenie M1 w Markach, a meta w Forcie Wawrzy-
szew, w zaprzyjaznionej knajpce motoryzacyjnej British Garage
Club. Rajd wygrat Piotr Zyczynski z AP w Trabancie 600 z 1963

roku.

Piotr Zyczyhski,
rajd Warszawski 2004 .

Kamil Pawtowski
i Grzegorz Frunckowski,
Putawy 2006 .
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Piotr Maliszewski
i Anna Maliszewska.

Mitosnicy pojazdow
zabytkowych (od lewej):
Kamil Pawtowski,
Wiestawa Bogutyn,
Jarek Ciurzynski,
Piotr Sidorowicz,
Monika Tobolska,
Irena Zielinska,
Marcin Wisniewski,
Urszula Bitner,
Hubert Ochorowicz,
Ryszard Kawalec,
Jarostaw Tobolski.

Dzialalnoéé

Druga z imprez odbyta sie 23 pazdziernika. Na starcie, na
dobrze znanym autodromie Bemowo, gdzie odbyty sie rowniez
proby sportowe, stawito sie 39 zatdg. Triumfatorem znéw byt
cztonek AP, tym razem Jarostaw Tobolski w Mercedesie Benz
W111 2 1963 roku.

Rok 2006 to jakby kopia poprzedniego sezonu, czyli dwie
wiasne imprezy pod rangg Mistrzostw Okregu Warszawskiego
PZM oraz coraz bardziej rozwinieta pomoc przy organizacji
rundy mistrzostw Polski. Tym razem na Warszawskim Rajdzie
Koto Mfodych, oprocz innych klasycznych zadan przewidzia-
nych dla organizatoréw, w miejscowosci Popowo zorganizowano
szereg konkursow zabawowych w swoim stylu, tj. z duzg doza
poczucia humoru.

Pierwsza z ,okregowek” odbyta sie 9 kwietnia. Dowodem
na coraz wieksze zainteresowanie rajdami Kota Mtodych byta
frekwencja — 46 samochodéw. Trzeba zaznaczy¢, ze organiza-
torzy staraja sie za kazdym razem zmieniac trase i baze imprez.
Kazde zawody maja nowe miejsce startu, proby zlokalizowane
s3 w innym miejscu. Tym razem zatogi wyruszyly z terenu przy-
legtego do Elektrocieptowni Siekierki, a proby sportowe odbyty
sie na terenie klubu Znicz w Pruszkowie. Rajd wygrat Bartosz
Idzikowski jadacy Mercedesem Benz 230E z 1980 roku.

Kolejne zawody zostaty rozegrane 9 wrzesnia. Start odbyt sie
na rynku w Karczewie, proby sportowe — na parkingach Tesco
na warszawskiej Pradze. Sposrod 39 startujacych, najlepszym
okazat sie Apolinary Bartnicki w swietnym BMW Dixi z 1928
roku.

W nastepnym sezonie Koto Mtodych zmniejszyto liczbe
imprez. Powodow byto kilka: coraz wieksze zainteresowanie
innych klubow mistrzostwami okregu PZM, coraz wigksze zaan-
gazowanie mtodych w warszawskim rajdzie oraz chec zrobienia
jednego, ale wiekszego, diuzszego, wykraczajacego znacznie poza
granice Warszawy rajdu bedacego runda Mistrzostw Okregu
Warszawskiego PZM.

Taka impreza odbyta sie 14 kwietnia we wspotpracy z gming
Bolimow, gdzie ulokowane byty wszystkie proby sportowe (od-
byty sie one na kawatku autostrady wybudowanej tu w koncu
lat 70, a pozostawionej praktycznie bez opieki do lat obecnych)
oraz meta. Na starcie w Aeroklubie Warszawskim na Bemowie
pojawifo sie 48 pojazdéw, a zawody wygrat Stawomir Rosz-
kowski w Mercedesie W111 rocznik 1965.

Cztonkami Kota Mtodych Pojazdéw Zabytkowych sg ludzie
wywodzacy sie z réznych srodowisk motoryzacyjnych, niekoniecz-
nie w bardzo mtodym wieku (przedziat jest spory: od kilkunastu
do kilkudziesieciu lat). W ich posiadaniu jest juz duzo pojazddw
zabytkowych - od tych najbardziej unikatowych i nieco star-
szych, jak: Oldsmobile 30E (1926), Tatra 12 (1928), Wartburg 311
Cabriolet (1956), Panhard PL 17 (1960), Trabant 600 Camping
(1963), Syrena 103 (1965), Volkswagen Karmann Ghia typ 34
(1969) — do nowszych, ale rownie ciekawych: Citroén CS (1975),
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BMW 630 (1978) czy Rover 3500 Vanden Plas (1985). A poza
tym jeszcze wiele bardziej popularnych wozéw: Volkswagen
1200, Ford Capri, Trabant 607, Renault 4, Wartburg 312, szereg
Syren, Warszaw, Polskich Fiatow.

LATA WIELKICH IMPREZ (2004-2005)

ezon automobilowy w 2004 roku rozpoczeto od bardzo
udanego rajdu, zorganizowanego 3 kwietnia przez Koto
Mtodych Pojazdow Zabytkowych. Na starcie pod Patacem
Kultury i Nauki stawito sie 47 zatég. Trasa prowadzita przez Be-
mowo, gdzie przeprowadzono proby sportowe, do Centralnego
Muzeum Syren koto Ozarowa. Na trasie zawodnicy odpowiadali

na trudne pytania z historii motoryzadji i BRD (bezpieczeristwa
ruchu drogowego). Byt to pierwszy rajd samodzielnie organizo-
wany przez Kofo Mtodych.

W dniu 2 maja do Podkowy Lesnej przyjechato ponad 50
zatbg pragnacych, jak nakazuje kilkudziesiecioletnia tradycja,
rozpocza¢ sezon automobilowy od uroczystego nabozenstwa
pofaczonego z poswieceniem pojazddw. Zameldowalo sie juz
po raz drugi dziewie¢ pojazdow z Ukrainy z klubu ZAZ-Kozak.
Po poswieceniu samochodow panstwo Mikiciuk przygotowali
50-kilometrowa trase rajdu z metg w Muzeum Motoryzacji
w Otrebusach.

Wielkim wydarzeniem byto przeprowadzenie po kilkulet-
niej przerwie Warszawskiego Rajdu Pojazdow Zabytkowych,
bedacego rowniez druga eliminacjg MPPZ. Patronat nad rajdem
objat prezydent Warszawy, Lech Kaczynski. Komandorem
rajdu byt Krzysztof Adamczyk, wicekomandorem - Witold
Bitner, natomiast proby sportowe przygotowali i bezbtednie
przeprowadzili Andrzej Witalski i Grzegorz Kalinowski.
Zmobilizowano wszystkich cztonkdw komisji do pomocy, tak
by po przerwie zawody wypadty okazale.

Baza zlokalizowana zostata w podwarszawskiej Magdalence.
Po odprawie wyruszono na trase, ktora prowadzita do muzeum
Anny i Jarostawa lwaszkiewiczow w Stawiskach. Po drodze
zafogi musiaty zidentyfikowac obiekty na podstawie otrzymanych
zdje¢ oraz okresli¢ ich odlegtos¢ od startu. Po zwiedzeniu mu-
zeum i probie kelnera” pojechano do Warszawy, gdzie na ptycie
lotniska na Bemowie odbyty sie kolejne sprawdziany: jazda po
mokrym kole, kreciotek, ktory dostarczyt zarbwno zatogom, jak
i publicznosci sporo emadji, wyscig rownolegty, proba zabawowa
z doniczkami. W slalomie réwnolegtym nie do pokonania okazat
sie bukasz Wykrota w swoim Trabancie 600 z 1963 roku.

Nastepnego dnia rano zawodnicy wyruszyli na ul. Karowa,
gdzie rozegrano Grand Prix Karowej. Start nie byt obowigzkowy,
gdyz wyniki nie byly wliczane do punktacji. Karowa budzi
emocgje, ale i respekt, wymaga duzych umiejetnosci, ale przede
wszystkim rozwagi. Ostatecznie wystartowaty wszystkie zatogi,
a zgromadzona publicznos¢ miata okazje podziwia¢ piekne

Wiktor Paul
i Irena Zielinska.

Rodzinny team - tata
Grzegorz Kalinowski
jako starter i syn Marcin

— pomiar czasu w trakcie

Rajdu Warszawskiego,
Bemowo 2004 r.

Dzialalnosé
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tukasz Wykrota
powaznie podszedt

do reklamowania
sponsora Komisji
Pojazdéw Zabytkowych,
WARSZAWA 2004.

zabytkowe samochody w wyscigu gorskim. Zwyciezcg Grand
Prix zostat Pawet Bobinski w Mercedesie 280 SLC z 1978 roky,
a Swietng jazde zaprezentowali takze Darek Filimowicz
w MGB, Marek Lekki w BMW 2002, Maciej Waleczak
w Corvette oraz Andrzej Chmielowski w Fiacie 124 Spider. W
klasie pojazdéw przedwojennych wspaniale spisali ~ sie
Apolinary Bartnicki w Fiacie Archita z 1931 roku i Krzysztof
Kosobudzki w Mercedesie 170V z 1937 roku.

Z Karowej uczestnicy udali sie pod Pafac Kultury i Nauki, gdzie
zostat przeprowadzony Konkurs Elegancji. Zatogi oceniato jury
w skfadzie: dyrektor Muzeum Techniki — Jerzy Jasiuk, dyrektor
generalny PKiN — Lech M. Isakiewicz, z—ca redaktora naczelnego
miesiecznika ,Automobilista” - Elzbieta Ciurzynska. 1. miejsce
zajeli Aldona i Ireneusz Tomyslakowie w Aero 30 z 1935 roku,

2. - Ewa i Apolinary Bartniccy w Fiacie Archita, 3. — Renata

U gory:

Grand-Prix Karowej
zawsze byto

duzym wyzwaniem

dla kierowcow i ich
zabytkowych pojazdow
(Jarostaw Ciurzyniski

w Austin Healey)
WARSZAWA 2004.

LUURLETEL

L el

Obok:

Mitosz Sobolewski

i jego mitos¢ Ziindapp 750,
WARSZAWA 2004.

Dzialalnoéé
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Zygfryd Jacyno
obok swojego Oldsmobile,
WARSZAWA 2004.

i Krzysztof Kosobudzcy w Mercedesie 170V. Puchar miesiecz-
nika ,Automobilista’, bedacego patronem medialnym rajdu,
zdobyt Grzegorz Ziotkowski w Mercedesie W11 220S.

Potem byta krdtka wizyta w salach Muzeum Techniki, gdzie
uczestnicy odpowiadali na pytania z BRD. Dla zawodnika, ktory
osiggnie najlepszy wynik, dyrektor Wojewddzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego ufundowat nagrody i puchar. Otrzymali je
Maciej Gryca i Lech Bigus startujgcy w Volvo 144, ktorzy bez-
btednie odpowiedzieli na wszystkie pytania. Uczestnicy rajdu
udali sie nastepnie do klubowego muzeum w zaktadach Norblina,
a stamtad na mete rajdu w Magdalence. Wieczorem ogfoszono
wyniki i ,rozrywano sie” na Balu Komandorskim w salach ban-
kietowych hotelu Ksiaze Poniatowski w Sekocinie.

W klasie samochoddw pre-1945 zwyciezyli Ireneusz i Aldo-
na Tomyslakowie w Aero30 z 1935 roku (Automobilklub Wiel-
kopolski) przed Apolinarym i Ewa Bartnickimi w Fiacie Archita
21931 roku (Automobilklub Polski) oraz Krzysztofem i Renata
Kosobudzkimi w Mercedesie 170V z 1937 roku (Automobilklub
Polski). W klasie post—1945 1. miejsce zajat Pawet Bobitski
z Janem Milczkiem w Mercedesie 280SLC z 1978 roku (Auto-
mobilklub Lubelski), 2. — Andrzej Chmielowski w Fiacie 124
Spider z 1969 roku (Automobilklub Polski), 3. — Stawomir i Jul-
iusz Roszkowscy w Mercedesie 2305 z 1965 roku (Automobilklub
Ziemi Pockiej).

Gtéwnym sponsorem rajdu byt Statoil, a takze PZU oraz Ricoh
Polska. Wielki wkfad w organizacje rajdu, oprocz wymienionych

Odprawe zawodnikow
przed startem prowadza
Ewa i Apolinary Bartniccy.

Dzialalnosé
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Pierwsza prezentacja
Austro—Daimlera.

Grzegorz Kalinowski

(po lewej) zawsze z duzym
zapatem podchodzit

do dziatalnosci klubowej
(Sejmik srodowiskowy,

19 grudnia 2004 r.)

Dzialalnoéé

wyzej, wniesli: Urszula i Zbigniew Zarzyccy, Ula Bitner, Wiesia
Bogutyn, Andrzej Witalski, Grzegorz i Marcin Kalinowscy,
Michat Szumski oraz cate Koto Miodych Pojazdéw Zabytko-
wych AP

Komandorem IV Nowodworskiego Rajdu Samochodow
Zabytkowych, bedacego rownoczesnie drugg runda Mistrzostw
Okregu Warszawskiego, byt Apolinary Bartnicki wspierany
przez swoja zone Ewe. Baza zlokalizowana zostata w oérodku
szkoleniowym NIK w Gotawicach Drugich. Na trasie przepro-
wadzono proby regulaminowe i zawodnicy odpowiadali na
pytania z historii motoryzacji. Atrakcjami rajdu byfa inscenizacja
walk o Twierdze Modlin, ktorg uczestnicy mogli obejrze¢, oraz
Konkurs Elegancji przeprowadzony w centrum miasta, w trakcie
ktorego po raz pierwszy po odbudowie zostat publicznie za-

prezentowany Austro-Daimler z 1927 roku panstwa Bart-
nickichWiadze miasta s3 wielkimi przyjaciotmi naszych
rajdow i w jury zawsze, oprocz przedstawicieli sponsoréw,
zasiada osoba z Ratusza.

Zatogi wyruszyty na ulice miasta w poszukiwaniu skarbu,
zabawe, ktéra byta popularna podczasimprez przedwojennych.
Nowodworskie rajdy pojazdow zabytkowych majg niepowta-
rzalng atmosfere spotkania przyjacielskiego, gdzie rywalizacja
i walka o zwyciestwo nie s3 najwazniejsze. Wieczorem
ogtoszono wyniki i odbyt sie Bal Komandorski.

Zinicjatywy Grzegorza Kalinowskiego w sierpniu zorganizo-
wane zostato Grand Prix Youngtimer, pierwszy w tej konwenciji
rajd samochodowy adresowany do sympatykdw youngtimerow
- pojazdéw bardzo sprawnych technicznie i mogacych
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sprosta¢ pokonaniu w tempie rajdowym trasy, ktora liczyta 708
km. Rajd organizowaty na zlecenie PZM trzy Automobilkluby:
Polski, Lubelski i Krakowski.

Start miat miejsce w Warszawie na Bemowie, tam tez za-
wodnicy rozpoczeli od prob sportowych, jazdy po sliskim okregu,
kreciotka. Nastepnie wyruszono na lotnisko w Utezu — na trasie
organizatorzy zlokalizowali Punkty Kontroli Przejazdu. Zawodnicy
rozwigzywali krzyzowke i odpowiadali na pytania. Decydujace
dla wyniku rajdu byty proby sportowe w Utezu. Na torze kar-
tingowym w Lublinie rozegrano typowy odcinek specjalny.
Dalej — do Tarnowa — jechano juz w sposéb bardziej rekreacyjny,
wiec kierowcy i piloci mogli odsapna¢. Grand Prix w klasie po-
wyzej 2000 cm’ zdobyt kukasz Dabrowa w Mercedesie 4505L.C
2 1974 roku, natomiast w klasie do 2000 cm® - Rafat Platek
w Alfie Romeo Giulia z 1970 roku.

Komandor
Grzegorz Kalinowski
wita zawodnikow.

U gory:

start do wyscigu
réwnolegtego,

na pierwszym planie
za kierownica
Marcin Kalinowski.

Obok:

doborowa stawka
zawodnikéw,
zwyciestwo nie byto
sprawa prosta.

Dzialalnosé
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Goscilismy
przejezdzajacy przez Polske

rajd Berlin—-Moskwa- Berlin.

Wystawa pojazdéw
na Placu Teatralnym.

Kolumna samochodéw
we mgle. Uczestnicy ztozyli
wieniec pod pomnikiem
Biskupa Jana Chrapka.

Dzialalnosé

Wedtug opinii uczestnika rajdu, Rafata Platka z Krakowa:
,Youngtimer to impreza nie tylko dla ,mtodych samochodow’,
ale takze dla wszystkich czujgcych sie mtodo i gotowych na swietng
zabawe i duze emocje. Youngtimer to do tej pory najlepsza, naj-
dhuzsza i najszybsza impreza w Polsce. Nawet prosty itinerer dla
0sob startujgcych w MPPZ tutaj okazywat sig wyscigiem i to nie
tylko z nieubtaganie ptyngcym czasem. Proby sportowe przeprowa-
dzone bardzo profesjonalnie z petnym zabezpieczeniem ratowniczo-
medycznym, zwiaszcza te na lotnisku w Utezu, zaspokoity bgdz
rozbudzity gtod scigania. Dziekuje Grzegorzowi Kalinowskiemu
| Pawtowi Bobinskiemu za odwage zrobienia czegos innego i tylko
szkoda, ze sami nie mogli sie z nami poscigac....

5 wrzesnia w Btoniu przewodniczacy Komisji Pojazdow
Zabytkowych, Michat Szumski, powitat uczestnikéw Rajdu
Berlin — Moskwa — Berlin. W rajdzie tym brafo udziat 18 bardzo

wysokiej klasy samochoddw, takich jak Bentley z silnikiem o po-
jemnosci 6,5 | z Anglii, trzy Bentleye 4,5 |, Jaguary XK 1201 140,
Austin Healey MKkIIl i inne. Na pl. Teatralnym zorganizowane
byto uroczyste powitanie przez prezesa Zarzadu Volkswagen
Bank Polska S.A, dra Grzegorza Tracza. Impreza zgromadzita
olbrzymie rzesze warszawiakow.

We wrzesniu zorganizowano Il Rajd Pojazdow Zabytkowych
Szlakami Ziemi Biatobrzeskiej ,Pogor za Balonem” pod patro-
natem Starostwa Powiatowego w Biafobrzegach nad Pilica. Byta
to impreza wzorowana na przedwojennych zawodach samo-
chodowych. Zawodnicy znali miejsce startu balonu, natomiast
nie wiedzieli, dokad leci i gdzie wyladuje. Wygrywata ta zatoga,
keora pierwsza ,dopadfa” balon po wylagdowaniu. Cata procedura
znalezienia miejsca ladowania balonu okazafa sie niefatwa, dafa
jednak uczestnikom wiele ciekawych przezyc.

- T

298

Pojazdy Zabytkowe

Automobilklub Polski



Pierwsza proba wystartowania balonu nie powiodfa sie ze
wzgledu na niski putap chmur, natomiast po obiedzie udato sie
napetni¢ powfoke cieptym powietrzem (trwato to ok. 45 min.)
i balon w koncu wystartowat. Rozpoczeta sie szalencza pogon.
Zawodnicy przyjmowali rozne strategie, mniej lub bardziej sku-
teczne. Zwyciezyt Ryszard Dziewa w Oldsmobile z 1932 roku.

Nastepnego dnia zafogi uczestniczace w rajdzie zaprezen-
towaly sie publicznosci w czasie festynu z okazji Swieta plonow
w Biafobrzegach. Organizacje rajdu uczestnicy ocenili bardzo
wysoko. Komandorem byt Michat Szumski, natomiast wice-
komandorem — Krzysztof Kosobudzki. Baza rajdu miescita
sie w osrodku wypoczynkowym ,Olszynka” nad Pilicg, rywali-
zowato ponad 30 zatdg z catej Polski.

23 pazdziernika 2004 roku dokonano wyboru nowego za-
rzadu komisji. W jej skfad weszli: Michat Szumski (przewod-
niczacy), Grzegorz Kalinowski (wiceprzewodniczacy), Witold
Bitner (wiceprzewodniczacy), Jarostaw Ciurzynski (skarbnik),
Piotr Pszczotkowski (sekretarz), Wojciech Ciurzynski, Apo-
linary Bartnicki, Zenon Czapski, Tomasz Janiak, Joanna
Mikiciuk, Ewa Parol-Bartnicka, Kamil Pawtowski.

W 2004 roku klubowe zatogi braty udziat w nastepujgcych
eliminacjach MPPZ: piatej eliminacji — XVIIl Lubelskim Rajdzie
Pojazdéw Zabytkowych (Kazimierz Dolny nad Wists; Apolinary
i Ewa Bartniccy w Austro-Daimlerze ADR z 1927 roku -
pierwsza prezentacja pojazdu na MPPZ, uznany za najpiekniejszy
samochdd bioracy udziat w rajdzie, Andrzej Chmielowski
w Plymouth De Lux z 1933 roku — 1. miejsce w klasie pre—=1945,
Patryk Mikiciuk w Fordzie A z 1928 roku - 2. miejsce w klasie
pre-1945, Wojciech i Elzbieta Ciurzynscy w Austinie Healey
MkIll z 1967 roku, Andrzej Witalski i Wiesia Bogutyn w [FA
F-92 1954 roku, Tomasz Tyszkiewicz w BMW 1802 z 1973 roku,
Urszula i Zbigniew Zarzyccy w Triumph Spitfire z 1970 roku);
szdstej eliminacji — KRAK 2004 (Krakow, Skawina, Lanckorona;
Grzegorz i Ania Kalinowscy w Fiacie 124 Sport Coupe - zwy-
ciezcy Pucharu Prezesa Hotelu Witek, Jarek i Zuzanna Ciurzyn-
scy w Austinie Healey MklIl, Andrzej Chmielowski w Plymouth
De Lux); dziewigtej eliminacji — Przemysl 2004 (Grzegorz i Ania

Kalinowscy w Fiacie 124 Sport Coupe, Andrzej Chmielowski
w Plymouth De Lux — 1. miejsce w klasie pre-1945, Andrzej
Witalski i Wiesia Bogutyn w IFA F-9 — 1. miejsce w Konkursie
Elegancji, odegrali scenke pt. ,Sprzedawczyni z PDT-u ze swoim
ksiegowym”,

Stawomir Roszkowski w Mercedesie 230S - 1. miejsce
w klasie post—1945, Jarek Ciurzynski z Heleng Gacek w Austinie
Healey MKiIl); dziesigtej eliminacji — XXVII Beskidzkim Rajdzie
Pojazdow Zabytkowych (Grzegorz Kalinowski z Andrzejem
Chmielowskim w Fiacie 124 Sport Coupe — 1. migjsce w klasie
post-1945, Jarek i Justyna Ciurzynscy w Austinie Healey MkIl|,

Balon gotowy do startu.

Na trasie rajdu —
Wiestawa Bogutyn
i Andrzej Witalski.

Dzialalnosé
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Wiestawa Bogutyn
i Andrzej Witalski.

Pilotazu trzeba sie uczy¢
od najmfodszych lat.
Andrzej Chmielowski

z pilotem Justynka

Ciurzynska, runda MPPZ,
Stalowa Wola, sierpier 2004.

Dzialalnoéé

Apolinary i Ewa Bartniccy w Austro—Daimlerze ADR, Stawo-
mir Roszkowski w Mercedesie 230S); jedenastej eliminacji —
Il Rajdzie Pojazddw Zabytkowych w Stalowej Woli (Wojciech
i Elzbieta Ciurzynscy w Austinie Healey MkIIl, panstwo Rosz-
kowscy wystawili dwie zatogi w Mercedesach 2305 i 300SEL,
Andrzej Chmielowski z Justyng Ciurzyriska w Plymouth
De Lux,

Grzegorz i Ania Kalinowscy w Fiacie 124 Sport Coupe);
dwunastej eliminacji — XX Jubileuszowym Czestochowskim
Rajdzie Pojazddw Zabytkowych (Ztoty Potok koto Czestochowy;
Andrzej Witalski z Wiesiag Bogutyn w [FA-F9, Grzegorz i Ania
Kalinowscy w Fiacie 124 Sport Coupe, Stawomir i Oskar Rosz-
kowscy w Mercedesie 230S - 2. miejsce w klasie post—1945,
Barbara Roszkowska w Mercedesie 300SEL, Andrzej Chmie-
lowski w Plymouth De Lux — 1. w klasie pre-1945, Wojciech
i Elzbieta Ciurzynscy w Austinie Healey MkIIl); trzynastej eli-
minacji — XXXI Miedzynarodowym Poznanskim Rajdzie Pojaz-
déw Zabytkowych (Barbara Roszkowska z Romanem Nize-
jewskim w Mercedesie 300SEL z 1969 roku, Stanistaw i Oskar
Roszkowscy w Mercedesie 2305, Apolinary i Ewa Bartniccy
w Austro—Daimlerze ADR).

Andrzej Chmielowski zostat ponownie mistrzem Polski
w samochodowej klasie pre-=1945, a Stawomir Roszkowski —
| wicemistrzem w klasie post—1945. Austro—Daimler ADR
z 1927 roku Apolinarego Bartnickiego otrzymat tytut Auto-
mobilu Roku. Tytut druzynowego mistrza Polski przypadt
Automobilklubowi Polski.

22 maja 2005 roku zorganizowano pierwsza runde Mistrzostw
Pojazdéw Zabytkowych Okregu Warszawskiego PZM pod nazwa
Wspaniaty Swiat Starej Motoryzacji. Komandorem rajdu byt
Witold Bitner, wicekomandorem Tomasz Janiak, biuro rajdu
prowadzita Urszula Bitner, proby sportowe przygotowat
Andrzej Witalski. Obserwatorem z ramienia PZM byta Ewa
Parol-Bartnicka.

W lipcu przeprowadzono jedenastg runde MPPZ — XXVIII
Warszawski Rajd Pojazdoéw Zabytkowych Warszawa 2005. Nad
przygotowaniem rajdu pracowata cata komisja. Komandorem
rajdu byt Wojciech Ciurzynski, wicekomandorem Wiestawa
Bogutyn, a kierownikiem trasy Witold Bitner. Baza rajdu zlo-
kalizowana zostata w Osrodku Rady Ministréw w Jadwisinie,
w odlegtosci ok. 35 km od Warszawy. Ze wzgledu na ograniczong
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ilos¢ miejsc w Pafacu (caty kompleks mdgt pomiesci¢ maksimum
140 0sob), musiano juz praktycznie miesiac przed rajdem
zamkna¢ liste startowa. Ostatecznie wystartowato 58 zatdg,
w tym rowniez zagranicznych: z Niemiec Ulrich Sitte z Barbara
Naundorf w unikatowym Melkus—Wartburg RS 1000, Biato-
rusini w Chevrolecie Monte Carlo, llia Sorokin z Rosji
w Austinie Healey MKIII, totysze w Zaporozcach.

Pieknych samochoddw byto bardzo wiele, zatem publicznos¢
zgromadzona na trasie przejazdu, jak i na probach sportowych
miata na co popatrze¢. ,Stajnia” Whadystawa Cygana repre-
zentowana byta przez dwa Mercedesy 300 Roadster z 1952 roku
i 300S Coupe z 1952 roku oraz dwa przepiekne Jaguary E-Type.

o e

Na starcie nie zabrakto samochoddw przedwojennych, takich
jak BMW Dixi z 1929 roku Apolinarego i Ewy Bartnickich,
BMW 315/1 z 1934 roku Jana Milczka z Lublina, Renault z 1936
roku Henryka Wojasa mieszkajacego od wielu lat w USA, ktdry
specjalnie przybyt na nasz rajd do Polski.

Biuro rajdu prowadzone przez Urszule Zarzycka i Ule Bitner
oraz Komisja Techniczna — Zbigniew Zarzycki i Lech Potynski
mieli wiele pracy. Koto Mtodych Pojazdow Zabytkowych, pod
przywodzewem Kamila Pawtowskiego, stawito sie w Jadwisinie
w petnym skfadzie do dyspozycji komandora. W pierwszym dniu
zawodnicy mieli do przejechania trase w okolicy Zalewu Zegrzyn-
skiego. Zmagania rozpoczefa ciekawa proba poszukiwania skarbu,

Ewa iJerzy Primke

w trakcie prezentacji zatog
na Réwni Krupowej

w Zakopanem,

1 maja 2005 r.

To juz drugie pokolenie

w komplecie startujace

w Mistrzostwach Polski PZ,
reprezentujgce
Automobilklub Polski.

Z tytu Justynka Ciurzynska,
pilot Zuzanna Ciurzynska,
a za kierownicg Jarek
Ciurzynski, runda MPPZ,
KRAK 2005 .

Dzialalnosé
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Aero 30

Ireneusza Tomyslaka
wspaniale
komponowat sie

z Patacem

w Jadwisinie..

Po prawej:
Zaporozce szukaty
odrobiny cienia.

W parku maszyn
byto na co popatrzec.

Dzialalnoéé

przygotowana przez Wiesie Bogutyn. Potem byfa proba spraw-
nosciowa i Konkurs Elegancji w Puttusku. Wszystkie prezentacje
zatdg prowadzit niezastgpiony w tej roli Witold Bitner. Bardzo
serdecznie przyjat zawodnikow burmistrz Puttuska, Wojciech
Debski.

Po obiedzie odbyt sie wyscig na autodromie Szkoty Policji
w Legionowie i proba sprawnosci, nastepnie Konkurs Elegancji
na rynku w Legionowie. Poniewaz byt to piatek i wszystkie drogi

w okolicy zalewu byty zablokowane ruchem weekendowym,
poproszono policje o doprowadzenie kolumny do bazy w Jadwi-
sinie. Kuchnia w patacu byta znakomita, humory uczestnikom
dopisywaly, a poniewaz wieczor byt bardzo ciepty — zabawa
zakonczyta sie w miejscowej fontannie.

W kolejnym dniu meta pierwszego etapu zlokalizowana byta
na historycznym torze jazd testowych Fabryki Samochoddw
Osobowych na Zeraniu. Dzieki uprzejmosci dyrekgji fabryki
przeprowadzono tam probe szybkosci. W klasie samochodow
pre—1945 mistrzem toru zostat Jan Milczek w BMW 315/1,
aw klasie post—1945 — Piotr Dabrowski w Porsche 9115C z 1981
roku (obydwaj zostali uhonorowani pucharami ufundowanymi
przez prezesa FSO, Janusza Wozniaka).

Z toru zawodnicy udali sie na Konkurs Elegancji do tazienek
Potnocnych, gdzie u podndza Zamku Ksigzat Mazowieckich
zafogi zaprezentowaty sie jury. Kulminacyjnym punktem pro-
gramu rajdu byt wyscig gorski na Karowej. Pogoda byta kaprysna.
Postanowiono przeprowadzi¢ Kryterium Aséw Kierownicy —
zawodnikéw rajdowych, ktérzy odnosili sukcesy w sportach
samochodowych. Na zaproszenie odpowiedziato dwach kie-
rowcow — Wiestaw Mrowczynski i Andrzej Dabrowski, kiory

pokonat konkurenta.
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Renault Henryka Wojasa
w trakcie Grand Prix Karowej.

Préba na Karowej nie wchodzita do punktadii rajdu, wiec

zmieniono podziat na klasy wiekowe. W klasie pre-1945 zwycie- “{' L ‘
2yt po raz siodmy Jan Milczek w BMW 315/1, w klasie 1945— ',
1970 - Rafat Platek w Alfie Romeo Giulii Super z 1970 roku, \ :
w klasie po 1970 - Piotr Dabrowski w Porsche 9115C. m .
Po powrocie do Jadwisina odbyto sie uroczyste ogtoszenie SolS
Pl

wynikow i wreczenie pucharow zwyciezcom. Pamigtkowe dy-

plomy uczestnicy otrzymali poczta, gdyz na dyplomach byty

DYPLOM

A OO T ol B

zdjecia z wyscigu na Zeraniu. Gléwnym sponsorem Rajdu byto
Towarzystwo Ubezpieczen Euler Hermes, koncern paliwowy
Statoil, Biuro Promocji Miasta Warszawy, a patronem medialnym
miesiecznik ,Automobilista”

W 2005 roku zatogi klubu braty udziat w wiekszosci rund

MPPZ i na koniec roku wywalczyty indywidualnie w klasyfikacji

U gory:

Automobilklub Polski
zostat wyrdzniony
Pucharem Prezesa PZM

Za WZOrowo zorganizowang
Runde Mistrzostw Polski

w 2005 roku.

Komandorem Rundy

byt Wojciech Ciurzynski.

Obok:

Michat Dzienio za kierownica
Aero 30, na tylnym siedzeniu
Matgosia Dzienio, Konkurs
Elegancji podczas Rajdu
Poznanskiego, 2005 r.

Dzialalnosé
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Kamil Pawtowski,

Koto Mtodych AP.

Czego sie nie robi,

aby wygrac

Konkurs Elegangji...

Rajd Lubelski, runda MPPZ,
Putawy, 16 czerwca 2006 r.

samochodow: Apolinary Bartnicki — mistrz Polski w klasie
pre-1945, Andrzej Chmielowski — 5. miejsce w klasie post-
1945. Automobilklub Polski otrzymat Puchar Przechodni Prezesa
PZM za doskonale zorganizowang runde MPPZ. W klasyfikagiji
zespotowej AP zdobyt tytut druzynowego wicemistrza Polski.

Ewa Parol-Bartnicka
jako pilot i Apolinary
Bartnicki w BMW Dixi
21929 r. przed startem,
KRAK 2006.

Dzialalnoéé
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