SAMOCHODY
TERENOWE

»Terenowcy” z Automobilklubu Warszawskiego w Turcji, 1978 r.



U gory:

,Wychodzenie z trudnej
sytuacji” przy pomocy
ciagnika na trasie | Jazdy
Terenowej AP w 1939 1.

Po prawej:

Pawet Teter startuje

do Rajdu Monte Calvaria
z Pl. Zwyciestwa w 1972 r.

»Wiosna w Willysie”
(nad Bugiem), 1972 r.

4

Dzialalnoéé

POCZATKI

azda terenowa pojawita sie w Automobilklubie Polski

jeszcze przed Il wojng $wiatowa. Organizowane przez

Automobilklub ,terendwki” budzity, ze zrozumiatych

wzgleddw, zainteresowanie wiadz wojskowych.

Pierwszy ,rajd” odbyt sie jesienig 1938 roku na terenie Pusz-
czy Kampinoskiej. Ciekawym sprawdzianem kondycji kierowcow
oraz wartosci i mozliwosci pojazdow byt start kierowcy z wojsk
pancernych — kpt. Stanistawa Grabczewskiego w ,taziku”
(Fiat 518), oraz ,cywila” — Aleksandra Mazurka w Chevrolecie.
Na sklasyfikowanych 24 kierowcow zwyciezyt whasnie Mazurek,
uzyskujac na liczacej 120 km trasie przecietng predkos¢ 64,15 km/
godz, a Grabczewski byt czwarty (tylko z powodu stabego
wykonania proby zawracania). Jazda i zajmowane miejsca zalezaty
nie tylko od samych kierowcow, ale takze od zatdg (0sdb towa-
rzyszacych): od ich sprawnosci i poswiecenia przy wychodzeniu
z rudnych sytuacji na trasie.

Do powojennego Automobilklubu samochody terenowe
przyprowadzit Pawet Teter. O tym, jakie byly poczatki, opowiada
sam: Do Automobilklubu Warszawskiego zapisatem sie w 1968
roku. Juz w nastgpnym sezonie, wraz z Tomkiem Ciecierzynskim
(pozniejszym znanym rajdowcem) jako pilotem, zdobytem w bar-
wach AW pierwsze miejsce w Klasyfikacji generalnej w Rajdzie
Kurpie'1968.

Jednak mojg prawdziwg pasjq byt swiezo nabyty terenowy
samochod Willys z Il wojny swiatowej, rocznik 1944. Po dfugim
remoncie, w 1972 roku, wystartowatem w nim w ogolnodostgpnym

zimowym Rajdzie Monte Calvaria, zajmujqc 2. miejsce w Klasie.
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Nawigzatem tez kontakt z podobnymi entuzjastami Willysa.
Do Automobilklubu Warszawskiego wstgpili: Andrzej Rys, Hipo-
lit Rokicki, Wojciech ,Szczygiet” Szczyglowicz, a pozniej Marian
Trela, Jacek Blaszczyk, Piotr Latato, a takze rodzynek — Danuta
KucNiestety, w tamtych czasach wladze AW nie chciaty stysze¢
o takiej fanaberii jak rajd terenowy. Tym bardziej, ze Willysy wedfug
owczesnych kryteriow byly samochodami cigzarowymi (1) i nie
podlegaty pod zabytki. A nas, willysowcow, nie pociggaty rajdy po
ptaskim. Prywatnie scigaliémy sie po bfotach, piaskach i gérkach,
gléwnie na nieuzytkach nad Bugiem.

W 1973 roku udato nam sie naméwi¢ Dom Kultury Ochoty

na firmowanie rajdu terenowego i startujgcych w nim naszych

pojazdéw. Nazwe wymysliterm osobiscie: Polskie Safari (inspiracjq
byly sukcesy Sobiestawa Zasady na Rajdzie Safari). Formute,
regulamin, klasy i punktacje rajdu opracowatem wraz z zespotem:
Wojciech Szczygtowicz, Hipolit Rokicki, Andrzej Rys. Opra-
cowania te byty w pézniejszych latach wzorcem dla wszystkich
rajdow terenowych w Polsce.

Ogdlny schemat rajdu przedstawiat sie nastepujgco: trasa
dojazdowa ok. 40-80 km (itinerer strzatkowy), gtéwnie drogami
terenowymi i bezdrozami (dopuszczalne krétkie odcinki drog
utwardzonych), zalecane: brody rzeczne, strome podjazdy i zjazdy,
bfota (bagna), tereny piaszczyste. Na dojazddwkach limit czasowy
oraz dopuszczalna (1 wskazana) pomoc wzajemna zatég w cigzkim

Hipolit Rokicki podczas
otwarcia sezonu (nad Bugiem)
,Wiosna w Willysie”.

Pierwsze Polskie Safari
(Brzoza 1973 r.), zatogi
przed startem.
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U gory:

zatoga Marian i Anna Trela
na prébie piaskowej podczas
Safari w Brzozie, 1973 r.

Po prawej:

naprawa gaznika w samochodzie
H. Rokickiego (Safari w Kotlinie
Ktodzkiej), 1974r.

Ponizej:

Il Polskie Safari w Kotlinie
Ktodzkiej — Wojciech
Szczygtowicz.

4
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terenie. Proby specjalne to: OS na czas (slalom oznakowany, cho-
rqgiewki i tasmy, zawsze w trudnym terenie, np. podjazdy, woda,
bfota); PKP (punkty kontroli przejazdu) — w skrajnie trudnym
terenie, np. bagno, z dopuszczalnym objazdem za punkty karne;

PKC (punkty kontroli czasu) na dojazdowce”

By

3

| tak rozpoczeta sie historia Polskiego Safari. Oto jak wygla-
dafa ona w pierwszych latach:

| Polskie Safari (1973) - Brzoza n. Bugiem, komandor -
Pawel Teter. Rajd mimo zupetnie niesprawdzonej, innowa-
cyjnej formuty ,wypalit’. Przyjechato 39 zatog z catej Polski, na
pojazdach: Willys MB, Ford GP i GPW, Dodge WC 51 i Com-
mando, VW Kdf. oraz VW Schwimmwagen, Gaz 678, Gaz 69.

1. miejsce zajat Marian Trela, 2. - Wojciech Szczyglowicz
(obaj w Willysach), w barwach AW. Rajd zostat zorganizowany
sitami wiasnymi cztonkow AW, bez zadnych dotacji. Nagrody
i puchary pochodzity z prywatnych sktadek. Wyprodukowano
tez wiasnym sumptem pamigtkowe koszulki i czapeczki. Rajd

i Wl

byt szeroko komentowany w prasie, a obszerna relacja w Polskiej

Kronice Filmowej rozstawita nowy sport w catym kraju.
Il Polskie Safari (kwiecien 1974) — pierwszy gorski rajd

terenowy w Kotlinie Ktodzkiej (baza w Marii Snieznej). Trasa
wiodfa przez masyw Sniezkil Komandor — Zygmunt Pelc (Wroc
faw), zwyciezca — Wojciech Szczyglowicz. Uczestniczyly 34
zatogi, w tym po raz pierwszy zatogi z Czechostowacji w Willysach
i Dodge’ach.

Il Polskie Safari (6-8 czerwca 1975) — wspanialy rajd
w okolicach Sandomierza, komandor — Hipolit Rokicki, odde-
legowany czasowo do Sandomierza jako szef saperow tamtejszej
jednostki wojskowej. Wyniki: 1. miejsce — Wojciech Szczyg-
fowicz, 2. - Pawel Teter.

W 1975 roku w Lublinie odbyt sie sejmik Polskich Automo-
bilklubow i Klubow Motorowych pod przewodnictwem prezesa
Rady Gtownej — prof. Zbigniewa Paplinskiego i Krzysztofa
Surdykowskiego. Automobilklub Warszawski reprezentowali:
Tadeusz Grabowski, Pawet Teter i Wojciech Szczyglowicz.
Na sejmiku ustalono min. w pkt. 3: ,wigczenie grupy samochodow
terenowych do ruchu samochoddw weterandw z zastrzezeniem,
Ze grupa ta zrzeszataby rowniez samochody terenowe niebedgce

Jeszcze weteranami’.

IV Polskie Safari (26-27 czerwca 1976) — zorganizowane

goscinnie przez Automobilklub Wielkopolski na tamtejszym
poligonie wojskowym, komandor — Jan Cynka, 1. miejsce —
Pawet Teter.

W nastepnych latach Jan Cynka (Automobilklub Wielko-
polski) organizowat wiasne rajdy pod nazwa Tarpaniada, wraz
z fabryka samochodu terenowego Tarpan (protoplasty Honkera
— obecnie produkowanego i uzywanego m.in. w Iraku i Afga-
nistanie; jednym z konstruktorow byt znany warszawski dziatacz
i rajdowiec — Jerzy Kobylinski, a wiele ulepszen konstrukcyj-
nych wprowadzonych zostato dzieki doswiadczeniom zdobytym
na naszych rajdach).
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Komandor IV Polskiego Safari
- Jan Cynka wrecza zwyciez-
com puchary.

Klub wyrazit zgode na uzywanie wiasnego logo ,terenowcow”

POD SKRZYDtAMI
AUTOMOBILKLUBU WARSZAWSKIEGO

na materiafach rajdu Polskie Safari.
V Polskie Safari (24-26 czerwca 1977) — Soczewka k. Plocka,
komandor — Andrzej Nadara, wystartowato 48 zatdg, 1. miejsce

od koniec 1976 roku, po ustaleniach sejmiku lubel- - Piotr Latato.
skiego i sukcesach medialnych rajdu Polskie Safari Na przetomie lat 70. i 80. (réwniez w stanie wojennym),
oraz wobec dynamicznie rozwijajacego sie ruchu komandorami rajdu byli:
,terenowcow” — wiadze Automobilklubu Warszawskiego zgo- VI Polskie Safari (1978) — Andrzej Rys,
dzity sie wiaczy¢ grupe willysowcdw, liczacg juz 28 pojazdow VIl Polskie Safari (1979) — Pawet Teter,
(oraz firmowac Polskie Safari) w struktury organizacyjne klubu, VIl Polskie Safari (19-21 czerwca 1981) — Marian Trela,
podporzadkowujac ja poczatkowo Komisji Turystyki, a nastepnie IX Polskie Safari (1982) — Wojciech Szczyglowicz.
wiaczajac ja do pojazddw zabytkowych. X Polskie Safari (5-7 sierpnia 1983) — odbyto sie w Mragowie,

Tarpaniada w Poznaniu
(1977 r.) - start do rajdu
na poligonie.

o
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razem z 1. Piknikiem Country. Komandorem zostat Maciej
Dobrski. Wyniki: 1. miejsce — Pawet Teter, 2. - Wojciech Szczy-
glowicz, 3. - Marian Trela. Uczestniczyto 37 zatog. 1. miejsce
w klasyfikacji zespotowej dla Automobilklubu Warszawskiego.

Xl Polskie Safari (1984) — komandor — Pawet Teter, 1. miejsce
- Marian Trela.

W 1985 roku powstato formalnie w AW Koto Samochoddw
Terenowych, zrzeszajgce posiadaczy samochoddw terenowych,
keorzy dotychczas byli cztonkami Kota Pojazddw Zabytkowych.
Umotzliwito to wstapienie do kota posiadaczy wspotczesnych
samochoddw terenowych. Sposrdd cztonkow kota wytoniony
zostat jego zarzad: Pawel Teter (przewodniczacy), Mariusz
Strojwas, Tomasz Osiowski, Wojciech Szczyglowicz, Marian
Trela, Hipolit Rokicki.

Koto organizowato nadal tradycyjna impreze Polskie Safari
o zasiegu miedzynarodowym, cieszacg sie duzg frekwendja.
Organizowato takze imprezy o randze ogélnopolskiej. Repre-
zentacja kota uczestniczyta w eliminacjach Ogdlnopolskiego
Konkursu PZM w rajdach samochoddw terenowych, zajmujac

o T Al

ko * “HI-ISEE‘

- : 2 XII Polskie Safari (1985) — Gotawice k. Pomiechowka, ko-
: ' mandor — Pawet Teter. Na rajdzie tym pojawity sie zagraniczne

w poszczegolnych klasach punktowane miejsca. W 1986 roku
reprezentacja AW zajeta w tym konkursie 2. miejsce zespotowo.

ekipy TV zRFN i USA (dopiero w tych latach na swiecie zaczeto
organizowac pierwsze rajdy typu off-road). Zaowocowato to
kontaktami z zagranicznymi klubami. Ekipa Automobilklubu
Warszawskiego zostata zaproszona przez klub ORC Berlin do
Berlina Zachodniego. Pojechafa Willysami  (na kofach)
w sktadzie: Pawet Teter, Wojciech Szczygtowicz, Andrzej
Rys oraz Grzegorz Kalinowski (MAW Amfibia). Nasi
zawodnicy zrobili furore swoim stylem jazdy terenowej.

Powyzej:
Pawet Teter w Soczewce
na V Polskim Safari.

Obok:

amfibia na trasie proby
piaskowej podczas

VIl edyc;ji Polskie Satari.

Dzialalnoéé
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Maciej Kalinowski sprowokowat maly incydent graniczny,
ptynac Amfibia Srodkiem rzeki - linii granicznej Berlina Zachod-
niego i Wschodniego. Amfibia byta wymalowana w amerykanskie
oznaczenia wojskowe. We wschodnim Berlinie podniesiono alarm.
Cafe zajscie sfilmowata TV RFN, a materiat zostat wyemitowany
w wielu krajach Swiata.

Podczas pobytu w RFN (wtedy Berlin Zachodni miat jesz-
cze duzo nieuzytkéw wzdtuz muru berlinskiego) byt czas na

wywiady i pokazy Willysow w terenie. Europa dowiedziata sie,

poLSKIE BA FARL"
L]

e w Polsce dziafa preznie nasza organizacja, ze istnieje tradycja s .
rajdéw typu off-road oraz ze posiadamy w kraju wspaniate te- £on : e ' /}3
reny do uprawiania tego sportu. \ : ' ' %)
XIII Polskie Safari (19-22 czerwca 1986) — Modlin. Najwiek- ' . .
szy ze wszystkich rajdéw Poldkie Safari. Komandor — Pawet

Teter. Zglosito sie 85 zatdg, w tym 19 zagranicznych — gtéwnie
zRFN, Austrii, Holandii i jedna zatoga z USA (Jeep Wrangler V-8).
Niestety, w polskim btocku olbrzymi silnik Jeepa ukrecit przednia
pdtoske juz na drugiej probie.

Zatogi europejskie przyjechaty m.in. w nowiutkich terenowych
Mercedesach G, wojskowych Land Roverach, Steyerach, Toyo-
tach, malutkich Suzukach i wielkich Range Roverach. Pojawity sie
tez polskie prototypowe wojskowe Honkery, ktorych zatogi na-
mietnie fotografowaty szczegoty techniczne zachodnich tere-
nowek. To byta niezwykta okazja zobaczenia najlepszych samo-
chodow terenowych Swiata w akgji.

W terenie okazafo sie jednak, ze krajowe lekkie ,staruszki’,
prowadzone do$wiadczong reka z dodatkiem polskiej utanskiej
fantazji, w trudnym terenie spisujg sie lepiej od tych nowinek
technicznych. Oprécz lekkich Suzuki, zagraniczni goscie nie

zajeli punktowanych miejsc.

Powyzej:

Losowanie numerow
startowych na VI Polskim
Safari (sedzia Danuta Kug).

Obok:

zwyciezcy rajdu Polskie Safari
w 1983 roku — Anna Trela,
Wojciech Szczygtowicz

i Pawet Teter oraz dwie panie
z obstugi rajdu.
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Xl Polskie Safari
w Gotawicach - zatogi przed
startem do proby gorskiej.

Wyniki rajdu XIII Polskie Safari:
KL V.S: 1-G.Zerbst (Willys) A. Wielkopolski,
2 — H. Rokicki (Willys) A. Warszawski
K. O.S: 1-R.Ohlwein (Suzuki) ORC Berlin,
2 - H. Thielman (Suzuki) RFN
KI.O.U: 1 -St. Lisowski (Willys) A. Gorzowski,
2 - L. Broekere (Willys) A. Wielkopolski
KLV.D: 1-1Z.Zieba (MawAmfibia), A. Legnicki,
2 - ). Reszke (Dodge Comm.) Gdarisk
Rajd byt szeroko pokazywany w TVP i prasie. Prasa pisafa, ze
na Polskie Safari przyjechato wiecej zatdg zagranicznych niz na
rozreklamowany Miedzynarodowy Rajd Polski.
XIV Polskie Safari (1987) — Warszawa, komandor — Pawet
Teter. Niezwykly rajd terenowy, chyba jedyny w Europie zor-
ganizowany po raz pierwszy (i ostatni...) w stolicy europejskiego

panstwa.

U gory:
zatoga ,zachodnia”
na Xl Polskim Safari.

Obok:

Tomasz Osiowski na OS-ie
w Gotawicach podczas Safari
w 1985r.

Dzialalnoéé
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Start odbyt sie na Rynku Nowego Miasta, sprzed kina Wars,
a proby — OS terenowe — na dzikich terenach rozlewisk Portu
Praskiego, terenach nadwislanskich Zerania (dzié s3 tam osiedla
mieszkaniowe), terenach kolejowych przy ul. Marywilskiej i pla-
zach w okolicach dzisiejszego Mostu Siekierkowskiego (najcie-
kawsza proba — obserwowana przez licznych dwczesnie wyste-
pujacych tam naturystow). Zawodnicy, szczegolnie ci z Zachodu,
byli zachwyceni. W rajdzie tym, procz statego zestawu nowych
i zabytkowych terenowek, pokazaly sie po raz pierwszy nie-
zwykte prototypy dwuosiowej wersji polskiej ciezarowki tere-
nowej Star, przygotowane specjalnie do startu w Rajdzie Dakar.

Od sezonu'87 zaczeto prowadzic klasyfikacje generalng, gdzie
do zdobycia byt Puchar Zarzadu Gtéwnego Polskiego Zwigzku
Motorowego.

XV Polskie Safari (7-10 lipca 1988) — w Rudce k. Wiazownej,
komandor — Pawel Teter. Trasa wiodta przez Lasy Celestynowskie

Start zatogi z zaktadow

w Jelczu (uczestnikéw rajdu
Paryz—-Dakar) na Starze

w XIV Polskim Safari.

U gory:
na Safari 2004

Obok:
Proba btotna podczas Safari
k. Wigzowny w 1988 1.

Dzialalnosé
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Jerzy Kobylinski (z pucharem)
— zwyciezca XVI Polskiego Safari.

Pawet Teter na probie
gorskiej podczas Safari
w Sulejowku.

4

Dzialalnoéé

i obfitowata w wiele prob piaszczystych oraz niezwykle wido-
wiskowych przejazddw przez rozlewiska wodne, pokazywane
przez polskie i zagraniczne telewizje. Wystartowaty 63 zatogj,
w tym 24 zagraniczne.

XVI Polskie Safari (1989), komandor — Wojciech Bana-
szak. Rajd rozegrany na poligonie w Sulejowku. Dzieki wyko-
rzystaniu radiowej facznosci wojskowej i dobrym kontaktom
Wojciecha Banaszaka z Politechnika Warszawska wyniki préb
byty na biezaco przesytane i opracowywane na komputerze
Politechniki. Zawodnicy na mecie otrzymywali pefen wydruk
wynikow, co weedy byto szczytem techniki obliczeniowej! W
rajdzie 1. miejsce zajat Jerzy Kobylinski w polskim samocho-
dzie Honker.

XVII Polskie Safari (1990) — w Sulejowku k. Warszawy,
komandor — Edward Nowicki. 1. miejsce — Dariusz Andrze-
jewski (Jeep CJ5).

Przetomowy dla rajdow terenowych okazat sie rok 1990. Na
wzor Polskiego Safari inne automobilkluby w catej Polsce orga-
nizowaly podobne rajdy terenowe. Szes¢ gtownych imprez
uzyskato range eliminacji Rajdowych Mistrzostw Polski Samo-
chodow Terenowych (RMPST). Ustalono obowigzujacy regu-
lamin. Z dotychczasowego turystycznego stat sie scisle sportowy,
co zmienito te rajdy w arene ostrej walki o punkty.

XVIII Polskie Safari (1991) — w Sulejowku k. Warszawy,
komandor — Wojciech Banaszak. 1. miejsce zajat Wojciech
Szczygtowicz (Willys).
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W sezonie'91, startujac w barwach Automobilklubu Polski
Warszawa, tytut mistrza Polski RMPST wywalczyt Wojciech
Szczyglowicz, wicemistrzem zostat Pawet Teter (obaj w samo-
chodach Willys).

XIX Polskie Safari (1992) — w Sulejowku k. Warszawy, koman-
dor — Edward Nowicki. 1. miejsce wywalczyt Marian Trela.

Niestety, brak dotacji finansowych przy coraz wiekszych
kosztach przygotowania samochodéw do takich rajdéw byty
powodem odejscia ,terenowcdw” z AP do innych klubow, za-
pewniajacych lepsze wsparcie finansowe. Zmienito sie takze to,
ze zaczeli wygrywac nie ci, ktdrzy byli faktycznie najlepsi, ale ci,
ktdrzy dysponowali wieksza gotdwka na przygotowanie
sprzetu.

Na trasie XIX Polskiego Safari
- na czele zawodnikéw
Wojciech Szczygtowicz.

U gory:
Na trasie rajdu Polskie Safari
w 2006 .

Obok:

Zawodnicy XXXI rajdu

Polskie Safari w Gérze Kalwarii
Wyruszaja na trase.

Dzialalnosé
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A.Sasara w drodze
po tytut | wicemistrza Polski
wkl. S2 (1992 1)

W barwach AP startowat gtownie Arkadiusz Sasara, a orga-
nizacja Polskiego Safari zajat sie Edward Nowicki. W tych latach
wyniki zawodnikow AP startujacych w RMP Samochodow
Terenowych przedstawity sie nastepujgco:

Sezon'90: Arkadiusz Sasara — 5 m. kl. P

Sezon'9T: Tomasz Zalesko — 7 m. kl. P Arkadiusz Sasara
-8 m.kl. P, Michat Winogrodzki — 9 m. k. 0.

Sezon'92: Arkadiusz Sgsara — | wicemistrz Polski w klasie S2
i 9 miejsce w klasyfikacji generalnej, Tomasz Zalesko
- 6 m. kl. P Krzysztof Wychowaniec — 7 m. kl. P
Automobilklub Polski — 4 m. w klasyfikacji zespotowej.

Sezon'94: Arkadiusz Sasara — 3 m. kl. P, Krzysztof Wycho-
waniec -6 m.kI.P

Sezon'95:  Arkadiusz Sgsara — 4 m.kl. P Leszek Czajkowski
- 5 m. kl. P Krzysztof Wychowaniec — 10 m. k. P
Edward Nowicki jako pilot D. Andrzejewskiego

Mistrzowie Polski 1999 r.
— D. Andrzejewski z pilotem
A.Sasara

Dzialalnoéé

Sezon'96:

Sezon'97:

(Automobilklub ,RzemiesInik”) — mistrz Polski w kl.
STill wicemistrz Polski w klasyfikacji generalnej
Arkadiusz Sasara — 2 m. kl. 1, Zbigniew Stawski
—4m.kl.S1, Leszek Czajkowski — 4 m.kl.P, Hubert
Scibor — 7 m. kI. P, Edward Nowicki jako pilot D.
Andrzejewskiego (Automobilklub ,Rzemiesinik”)
-2 m.wkl.S2 i Il wicemistrz Polski w klasyfikacji ge-
neralnej. Automobilklub Polski — 3 miejsce w klasyfi-
kacji zespotowej.

Zbigniew Stawski, Zbigniew Cygan - 3 m. k. $1,
Stawomir Terlecki, Krzysztof Wychowaniec - 4
m.kl.S1, Edward Nowicki jako pilot D. Andrzejew-
skiego (Automobilklub ,Rzemieslnik”) — mistrz Polski
w kl. S2 i Il wicemistrz Polski w klasyfikacji generalnej.
Automobilklub Polski — 4 miejsce w klasyfikacji zes-
potowej.
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Sezon'98: Stawomir Terlecki, Leszek Czajkowski — 2 m.kl. S|,
Arkadiusz Sasara jako pilot D. Andrzejewskiego
(Automobilklub ,Rzemiedinik”) =5 m.wkl.Oi6m.
w klasyfikacji generalnej.

Sezon'99: Arkadiusz Sasara jako pilot D. Andrzejewskiego
(Automobilklub ,Rzemiesinik”) — mistrz Polski w kla-
syfikacji generalnej i mistrz Polski w klasie O. Zbig-
niew Stawski jako pilot M. Laskowskiego (Auto-
mobilklub ,Rzemiesinik”) — 1 m.w kL. SII.

W latach 2000-2008 rajd Polskie Safari, zaliczany do najstar-
szych rajdow terenowych w Polsce, byt nadal runda Rajdowych
Mistrzostw Polski Samochodéw Terenowych. Z czasem zmie-
niona zostata baza zawoddéw — z poligonu w Rembertowie
i Sulejowku zostata ona przeniesiona do goscinnej Gory Kalwari.
Zawody rozgrywane sg rokrocznie na bytym poligonie wojsko-
wym. Rajd Polskie Safari, z bazg w Gorze Kalwarii, od lat jest jedng

z najlepiej zorganizowanych rund RMPST, dzieki bardzo dobrej
wspdtpracy Automobilklubu Polski — organizatora rajdu, z wha-
dzami lokalnymi. Dyrektorowali mu ostatnio (po Bogustawie
Piekarskim) Romuald Chatas oraz Edward Nowicki.
Niestety, w Automobilklubie Polski brakowato zawodnikdw,
ktdrzy odnosiliby znaczace sukcesy w tej dyscyplinie.

Dopiero w 2008 roku, w 35. edycji rajdu Polskie Safari (Ill runda
RMPST) ogromny sukces odniosfa ,rodzinna” zatoga Auto-
mobilklubu Polski: Tomasz i Patryk Loszewscy w samochodzie
Orca klasy T1 zajmujac 1. miejsce. W rajdach terenowych 2008
roku zajeli 4. miejsce w klasyfikacji generalnej. Szkoda, ze zatoga ta
w potowie sezonu zrezygnowata ze startdw w Polsce, bo mieli duze
szanse na zdobycie nawet mistrzowskiego tytutu  swoim
perfekcyjnie przygotowanym samochodem Orca. Sukces ten
stwarza szanse i nadzieje na dobre wyniki ,terenowcow” z AP
w nastepnych latach.
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Start honorowy do XXXIII

rajdu Polskie Safari (IV runda

RMPST) w Gérze Kalwarii
w2006 .

Tomasz i Patryk toszewscy
i ich Orca na rajdzie Baja
na Stowacji w 2007 r.
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