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Karol hr. Raczynski

prezes Automobilklubu
Polski w latach 1921-1923
oraz 1928-1934.

Jeden ze znakéw drogowych
ustawionych przez AP na
polskich drogach (z reklama
miesiecznika ,AUTO”).

1921 -1939

LATA SWIETNOSCI

raz z koncem | wojny $wiatowej (11 listopada

1918 roku), Polska odzyskata niepodlegtosc,

wyzwalajac sie spod jarzma zaborcow. Powstaty

tym samym warunki sprzyjajgce rozwojowi samodzielnego
ruchu automobilowego.

Musiat jednak uptynac jeszcze czas, poswiecony na utrwalanie

drogo zdobytej niepodlegtosci, zanim dziatacze bytego Towa-

rzystwa Automobilistéw Krolestwa Polskiego przystapili do

tworzenia w jego miejsce nowej organizacji automobilowe.

Opracowany zostat, przystosowany do nowej sytuacji otwie-
rajacej znacznie szersze pole dziafania, statut stowarzyszenia,
ktoremu nadano nazwe Automobilklub Polski (AP). Statut
zostat zatwierdzony w styczniu 1921 roku, ale wczesniej, bo juz
w czerwcu 1920 roku, Automobilklub Polski zostat przyjety do
Miedzynarodowego Zwigzku Automobilklubow Uznanych
(AIACR) w Paryzu; jako jedyny klub reprezentujacy Polske na
arenie miedzynarodowej.

Po liczacej kilka miesiecy kadencji Zdzistawa ks. Lubo-
mirskiego, jako prezesa Automobilklubu Polski (kontynuacja
sprawowanej funkgji w Towarzystwie Automobilistow Krolestwa
Polskiego), i prawie dwuletniej Karola hr. Raczynskiego, ster
whadzy w Automobilklubie objat w lutym 1923 roku Stanistaw
Grodzki, dotychczasowy sekretarz generalny klubu, a uprzednio
Towarzystwa Automobilistow Krolestwa Polskiego.

Po jego Smierci w 1927 roku, funkcje prezesa Automobilklubu
objat w 1928 roku ponownie Karol hr. Raczynski. Jego zastep-
cami w 21-osobowym komitecie Automobilklubu Polski byli
wiceprezesi: Adrian Chelmicki, Stefan Fuchs i Franciszek
Karpinski, a sekretarzem generalnym - Franciszek Sznarba-
chowski, skarbnikiem — Tadeusz Marchlewski, za$ gospoda-
rzami — Ryszard Borman i Jozef Grabowski. Prezesem Komisji
Sportowej zostat Janusz Regulski, 2 Mieczystaw Rappe - jej
wiceprezesem. Mianowanym sekretarzem klubu byt Jan Tomicki.
Komisja rewizyjna liczyta trzech cztonkow (Michat Bogustawski,
Wiodzimierz Boski, Zygmunt Ludwig) i dwoch zastepcow
(Jan Gebethner, Stefan Schiffner).

W skfad Komisji Balotujacej, ktéra decydowata o przyjeciu
w poczet cztonkdw, wehodzito 10 oséb.

Od poczatku Automobilklub Polski w sposéb ciggly rozwijat
swojg dziafalnod¢, wzbogacajac ja o bardzo wartoéciowe elementy
o szczegdlnej przydatnosci spotecznej. W 1922 roku klub uzyskat
prawo wydawania ,Polskich Tryptykow”. Ten trzyczesciowy
dokument zwalniat jego posiadacza od obowiazku uiszczania
kfopotliwych opfat celnych, zastepujac je gwarancjg organizacji
automobilowej — upowaznionej przez panstwo. Utatwiat on
takze wzajemng wymiane turystyczng z krajami, kedrych kluby
automobilowe powigzane byty odpowiednimi umowami z Auto-
mobilklubem Polski.

W trosce o whasciwe oznakowanie polskich drog, w wyniku
porozumienia zawartego w 1927 roku z Ministerstwem Robot
Publicznych, Automobilklub wiasnym sumptem zakupit i ustawit
10 tys. (0 2 tys. wiecej niz przewidywafa umowa) znakdw
drogowych, wykonanych wedtug nowego wzoru - zgodnego
z przepisami Miedzynarodowej Konwencji Drogowej. W zamian
za to Automobilklub uzyskat od ministerstwa wytgczne prawo
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do umieszczania ogloszen i reklam na tych samych stupach, na
keorych zamocowane byty znaki drogowe. Czynit to za posred-
nictwem swojej agendy — Wydziatu Drogowego.

Wspomnie¢ nalezy, ze wg danych statystycznych z tego roku,
1 samochdd przypadat na okoto 2000 mieszkancéw Polski
(w Stanach Zjednoczonych na 5,3 mieszkanca).

Walka z anarchia drogowa i popularyzowanie kultury moto-
ryzacyjnej to dodatkowe dziatania Automobilklubu, ktore
realizowane byly za posrednictwem réznorodnych wydawnictw
(mapy, przewodniki itp.), a gtownie przez wiasny miesiecznik
LAUTO". Byfo to ilustrowane czasopismo sportowo—techniczne,

M 11 WARSZAWA, LISTOPAD 1927 r

ktdre ukazywato sie od 1922 roku jako organ Automobilklubu
Polski (pozniej takze klubow afiliowanych). Jego redaktorami
byli poczatkowo Stanistaw Szydelski, Roger Morsztyn,
a w pdzniejszym okresie wielce oddany motoryzacji dziennikarz,
Tadeusz Grabowski.

Na terenie kraju Automobilklub nawiazat $ciste kontakty
z nowo powstajacymi terytorialnymi (dzielnicowymi) klubami
automobilowymi, ktore w miare powstawania taczyty sie z nim
umowami afiliacyjnymi. Ta wspdtpraca wzmocniona zostata
dzieki zapoczatkowanym w 1928 roku corocznym Ogolno-
polskim Zjazdom Automobilklubow. Na pierwszym zjezdzie,
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PODNIOSLA UROCZYSTOSC W AUTOMOBILKLUBIE POLSKI

Prezes Komigii Sportowsj, p. Janusz Reguiski, wreeza p. mjr. Meyerowi, kierownibowi Centralnyeh Warsrtatdw Samochodowych,
ztoly medal Min, Robdt Publ., sdobyly na tegorocznym Raldsle migdsynarodowym przez samochdd C. W, 5,

Strona tytutowa
wydawanego przez AP
miesiecznika ,AUTO".
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Rocznik ,AUTA"
1924 - 1925

Ponizej:

plakietka pamigtkowa

od Ogolnopolskiego Zjazdu
Klubéw Automobilowych
dlainz. Henryka Liefeldta —
Pierwszego Mistrza Polski

w jezdzie automobilowe;j,
oraz:

H. Liefeldt po zwyciestwie
w Wyscigu Samochodowym
na szosie Stryjskiej w 1928 r.

1921 -1939

ROCZNIK
AUTOMOBILKLUBU POLSKI
{ANNUAIRE DE LAUTOMOBILE CLUB DE PDLGGNE}

WYDANY STARANIEN KOMISH SPORTOWE) KEUBY
POD REDAKCHA inz. B, ALTDORFERA i kot, ST. SZYDELSKIEGD

1924—1925

WARSZAWA T LWOW 1925
NAKLADEM KSIEGARNI POLSKIES b POLONIECKIEGO

w grudniu 1928 roku, obecni byli delegaci wszystkich dwczesnych
klubow afiliowanych. Uczestnicy zjazdu zwiedzili fabryke
samochodow Ursus oraz Centralne Warsztaty Samochodowe.

Na zjezdzie nadano po raz pierwszy nowo ustanowiony
tytut Pierwszego Mistrza Polski w jeZdzie automobilowej —
otrzymat go reprezentant Automobilklubu Polski, Henryk
Liefeldt. Zawodnik ten znany byt z szybkiej jazdy - relacjonujac
jego poczynania na wyscigach samochodowych we Lwowie
w 1928 roku, jeden z dziennikarzy pisat. ,Na finiszu samochéd
Liefeldta mkngt z szybkoscig dochodzgcg do 200 km/godsz,
a mimo to kierowca prowadzit go jedngq rekq, przesytajgc drugg
uktony rozentuzjazmowanej publicznosci’

Henryk Liefeldt (Austro-Daimler) byt w tych zawodach
zwyciezcg w kategorii samochoddw wyscigowych (pojemnos¢
3000 cm?), zardwno w wyscigu 20—, jak i 5—kilometrowym.

W kategorii samochoddw sportowych (poj. 1500 cm?)
w obydwu wyscigach triumfowat Janusz Regulski (Bugatti).

Kolejne tytuty mistrza Polski w jezdzie automobilowe;
nadane zostaty: w 1929 roku Janowi Ripperowi (syn Wilhelma
Rippera, zastuzonego zawodnika sprzed | wojny $wiatowej),
a w 1930 roku - Maurycemu hr. Potockiemu z Krakowa.
Kierowcy posiadajacy tytut mistrza Polski byli uniwersalnymi

HENRYK LIEFELDT

Urodzit sie w 1894 roku w Warszawie. Z zawodu byt
inzynierem, wiascicielem Wytwérni Silnikow i Warsztatu
Mechanicznego ,Henryk Liefeldt i Stefan Schiffner” w War-
szawie, gdzie produkowano silniki przemystowe i nadwozia
do samochodéw osobowych (tam tez byt produkowany
muin. ciagnik artyleryjski PZInz. 302 z otwartym nadwoziem,
opracowany wg wytycznych Biura Badan Technicznych
Broni Pancernych). Przez pewien czas jego firma miata
przedstawicielstwo fabryki samochodéw Austro—-Daimler
w Polsce.

Kariere zawodniczg rozpoczat w roku 1912, startujgc na
Rudge'u w zawodach motocyklowych w Anglii, Belgii i Frangji.
Od 1922 roku zaczat uczestniczy¢ w zawodach samocho-
dowych w Polsce odnoszac sukcesy w Rajdach AP, a zwlaszcza
w wyscigach ptaskich i gorskich.

Jego zyciowg pasjg, obok automobilizmu, byto lotnictwo.
Wspottworzyt w 1918 roku pierwszg polsk eskadre lotnicza
i brat czynny udziat w licznych lotach bojowych. Zajmujac
sie od roku 1922 sportem automobilowym, byt statym posia-
daczem polskich rekordéw szybkosci (np. jego rekord z 1928
roku w samochodzie Austro—Daimler wynosit 170,5 km/godz.).
W uznaniu zastug dla motoryzagji i rozwoju automobilizmu,
zostat w 1937 roku odznaczony Ztotym Krzyzem Zastugi. Byt
posiadaczem zaszczytnego tytutu Pierwszego Mistrza Polski
w jezdzie automobilowej. Zmart we wrzedniu 1937 roku.
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Na zakonczenie sezonu automobilowego 1929 roku,
odbyfo sie poswiecenie i oficjalne otwarcie pierwszej
w stolicy stacji obstugi samochodow, wybudowanej przez
firme Standard-Nobel w Polsce SA. na terenie wiasnej
posesji przy zbiegu ulic Zelaznej i Prostej.

g

Otwarcie tak niezbednej dla rozwoju automobilizmu
placowki odbyto sie przy udziale przedstawicieli rzadu,
prasy i warszawskich automobilistow. Nalezy zaznaczy¢, ze
poza ,zaopatrzeniem samochodu w materiaty pedne i oleje
smarowe’, co czynity zazwyczaj zwykfe stacje, w nowym
miejscu dzieki specjalnym urzadzeniom technicznym (...)
kazdy automobilista ma tu mozliwos¢ dokfadnego
opatrzenia swego wozu, a wiec — wytowotowania maznic,
przeptukania skrzyni biegow i karteru motoru, napetnienia
ich nowym zapasem smarow i olejéw, oczyszczenia
i naoliwienia resorow. Wszystkie te Swiadczenia
dokonywane s3 bezpfatnie, jedynie za pobraniem wartosci
zuzytych produktéw. Nadto samochody korzystajace
z ustug stacji otrzymaja bezptatnie wode do akumulatorow,
wode do chtodnic i powietrze do opon.

LAUTO’, 1929 rok

kierowcami, jako ze tytut ten byt przyznawany za osiggniecia
w trzech konkurencjach: rajdach samochodowych, wyscigach
i gymkhanach.

W 1928 roku z inicjatywy Komisji Sportowej AP powotano
do zycia Elite Polskich Jezdzcow Automobilowych (EPJA), aby
zwroci¢ uwage na rozwoj automobilizmu w Polsce i podkresli¢
zastugi tych automobilistow, ktorzy przez swéj udziat w zawodach
automobilowych najbardziej sie przyczynili do rozwoju sportu
samochodowego, a rownoczesnie wykazali sie wysokim stopniem
usportowienia i znajomosci techniki sportowo-samochodo-
wej. Zeby by¢ przyjetym do EPJA, kandydat musiat m.in. piecio-
krotnie zaja¢ jedno z pierwszych miejsc w ogolnej klasyfikacji
w oficjalnych krajowych zawodach i dwukrotnie w zawodach
miedzynarodowych oraz uzyskac oficjalnie szybkos¢ 110 km/
godz. Pierwszym cztonkiem elity wybrany zostat na posiedzeniu

Ze statystyki pojazdow mechanicznych w Warszawie —
pozwolen na prawo kierowania pojazdami mechanicznymi
(samochodami i motocyklami) wydano w 1926 roku:
zawodowych 2677, niezawodowych amatorskich 187.
Ogodtem do kofica 1926 roku Komisariat Rzadu wydat
9099 pozwolen (zawodowych i niezawodowych).

LAUTO', 1927 rok

Miedzyklubowej Komisji Automobilowej w marcu 1930 roku
Karol hr. Raczynski, ktory juz w roku 1898 na trojkotowcu De
Dion-Bouton we Francji ustanowit rekord trasy.

Wsréd wyréznionych znakiem Elity Polskich Jezdzcow
Automobilowych (ztota, trojramienna kierownica z godtem
klubu w $rodku) byli takze: Janusz Regulski, Wilhelm Ripper,
Henryk Liefeldt, Pawet Bitschan, Maurycy hr. Potocki,
Adam hr. Potocki, Jan Ripper, Jerzy Widawski, Stanistaw
Szwarcsztajn, Witold Rychter.

Z mysla o rozwoju w Polsce turystyki motorowej
Automobilklub Polski w 1930 roku wydat opracowany przez dr
Mieczystawa Orlowicza i inz. Rogera Morsztyna ,Prze-
wodnik Automobilowy po Polsce’, zawierajacy opisy szlakow
automobilowych i ciekawych miejsc oraz podajacy niezbedne
informacje dla podrézujacych samochodem.

WLASNY LOKAL W ALEI SZUCHA

ogata dziafalnos¢, jaka prowadzit Automobilklub Polski,
wymusita na nim koniecznos¢ starania sie o pozyskanie
odpowiedniego dla niej, wiasnego lokalu. Stosowng
uchwate, upowazniajacg zarzad klubu do nabycia wybranej
przy al. Szucha 10 nieruchomosci, podjeto w lutym 1928 roku
Ogolne Zebranie Cztonkéw. Dom przeznaczony na siedzibe
klubu byt
przeznaczony na biura, zas pietro na lokal klubowy, a na terenie

budynkiem  jednopietrowym; parter  zostat

posesji urzadzono garaze do dyspozycji cztonkow.

Do
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Aindejszym deblorfe nabypei
mobilhluby Polshi na badoey whasnef siedziby.
Naletnodt w sumie £l
sobowigeufy sty wplaci? do kasy A. P. w ferminie do da.

fpadpls )

Obszerne wnetrza wyposazono w odpowiednie meble
i urzadzenia biurowe. Na pokrycie kosztéw zwigzanych z ta
inwestycja wyemitowano 5—procentowe wewnetrzne obligacje
o nominale 500 zt na 0gdlng sume 250 000 zt. Z wykupem obli-
gadji nie byto problemu — zaréwno cztonkowie klubu, jak i przed-
stawiciele firm samochodowych zaprzyjaznionych z klubem,
w krotkim czasie z nawiazka wywigzali sie z nafozonego na
nich zadania uzbierania wymaganej kwoty.

Uroczystos¢ poswiecenia nowej siedziby Automobilklubu
Polski, ktora odbyta sie 19 wrzesnia 1929 roku, miata bardzo pod-
niosty charakter. Aktu poswiecenia dokonat ks. bp Augustyn

6, Qasolinakich
WARSZAWA

— aztek 500 slotowych 5%/, oblipacyl wewngtrongch Aute-

(abonie 2. ST AN R AR

1929 ¢,

Deklaracja nabycia obligacji
na budowe wiasnej siedziby
Automobilklubu Polski.

1921 -1939
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Siedziba Automobilklubu
Polski (do 1929 .)

przy ul. Ossolinskich 6
(dawna siedziba TAKP

w latach 1912-1918).

1921 -1939

Losinski, a w uroczystosci brali udziat: ambasador Frangji —
Laroche i ambasador Wioch — Albert Martin Franklin.
Licznie byty reprezentowane kluby afiliowane.

W nowej siedzibie rozpoczeto prace wiasne Biuro Turys-
tyczne dostarczajgce informacji zainteresowanym  turystyka
samochodowa. Od momentu powofania w 1929 roku w struk-
wrze klubu Komisji Turystycznej, biuro stato sie organem
wykonawczym tej komisji, co przyczyniato sie do poszerzenia
zakresu jego pozytecznej pracy dla automobilistow.

Automobilklub Polski troszczyt sie takze o wiasciwe pre-

W nowej siedzibie

zentowanie sie cztonkéw klubu. Dowodem tej troski byta
podjeta jeszcze w 1927 roku decyzja komitetu (tak nazywany
byt wowczas zarzad) o wprowadzeniu w miejsce dotychczaso-
wego (niewygodnego), nowego modelu czapki klubowe;
(czapka wykonana byta wraz z daszkiem z granatowego sukna
i miata wyhaftowany znak klubu).

Niestety, intensywnie rozwijajgca sie dziafalno$¢ Auto-
mobilklubu Polski, zresztg tak jak i caty rozwoj gospodarczy
Polski i $wiata, w 1931 roku zahamowana zostata na kilka lat
przez ogodlnoswiatowy kryzys. Do upadku automobilizmu
w Polsce, na szczescie tylko na pewien czas, przyczynita sie
takze btedna polityka dwczesnych wiadz panstwowych, pogar-
szajacy sie stan drog, negatywne nastawienie wiadz skarbowych
i stagnacja na rynku samochodowym.

W ten kolejny okres swojej dziatalnosci Automobilklub
Polski wkroczyt pod kierownictwem nowego komitetu (zarzadu),
wybranego na Ogdlnym Zebraniu Czlonkédw w marcu 1931 roku.
Jego skfad tworzyli: Karol hr. Raczynski — prezes (ponownie)
oraz wiceprezesi Adrian Chetmicki, Stefan Fuchs (skarbnik),
Franciszek Karpinski i Janusz Regulski (prezes Komisji
Sportowej), a takze Franciszek Sznarbachowski (generalny
sekretarz), Aleksander Leszczynski (drugi skarbnik), Ryszard
Borman i Jozef Grabowski (gospodarze), Aleksander Sen-
kowski (wiceprezes Komisji Sportowej), Mieczystaw Rappe
(prezes Komisji Turystycznej), Roger hr. Morsztyn (wiceprezes
Komisji Turystycznej), Aleksander Leszczynski i Jan Tomicki
(kierownictwo Wydziatu Drogowego) oraz Kazimierz Wasi-
lewski, Jerzy Iwanowski, Tadeusz Marchlewski i wspomniany
juz Janusz Regulski (Komisja Finansowa).

.A.u to mnl&i “-tlu I_'m Pn[:r]{i

¥
e

Nowy lokal towarzyski i biura Automobilklubu sq juz catkowicie wykoticzone i oddane do dyspozycji P. P. Cztonkow,
ktorzy nie szczedzg stow uznania Gospodarzom p. Ryszardowi Bormanowi i p. Jozefowi Grabowskiemu za niezmiernie
gustowne urzgdzenie siedziby klubu, stwarzajgce prawdziwie domowg, sympatyczng atmosfere.

Na zdjeciach widzimy posrodku od géry do dotu: fragment salonu, sale posiedzen, biuro tryptykowe; z lewej strony: bar
amerykanski, restauracje, jeden z pokojéw do gry; z prawej strony: czytelnie, biuro turystyczne i inny fragment salonu.
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Komisje Rewizyjng stanowili Karol Kowerski, Stanistaw
Mitodworski, Janusz Sekowski, a ich zastepcami byli: Jozef
Jerzy Bronikowski i Jan Gebethner. Kolejnych 10 oséb
tworzyto Komisje Balotujaca.

Po kilkuletnim okresie mniej intensywnej dziatalnosci Auto-
mobilklubu Polski, spowodowanej kryzysem, od 1934 roku
(w 25. roku istnienia Automobilklubu Polski) dziatacze klubu
whaczyli sie aktywnie w publiczng debate nad sposobami likwi-
dacji nastepstw kryzysu motoryzacyjnego. Uczestniczac w licz-
nych konferencjach z udziatem przedstawicieli rzadu, wygtaszajac
odczyty, starali sie uswiadomic spoteczeristwu i wiadzy znaczenie
rozwoju motoryzacji dla gospodarki.

Na wspomnienie zastuguja dwa referaty z czerwca 1934
roku: inz. Ryszarda Hergeta ,Wptyw polityki motoryzacyjnej
na rozwdj automobilizmu” oraz inz. Rogera Morsztyna
,Btedy polskiej polityki motoryzacyjnej” (wydane dodatkowo
w formie broszur).

- Do WARSZAWY [0 wm

Te, miedzy innymi, dziatania spowodowaty, ze w 1936 roku
nastapit zwrot w krajowej polityce motoryzacyjnej, korzystny
dla rozwoju automobilizmu.

PRZELAMANIE KRYZYSU
NOWE WYZWANIA | ZADANIA

tym okresie dziatalnos¢ Automobilklubu zostata

wzbogacona o nowe zadania — z upowaznienia

Ministerstw Spraw Wewnetrznych i Komunikacji
rozpoczeto w AP i szeregu jemu podlegtych placowkach na
terenie kraju egzaminowanie kierowcow pojazdéw mechanicznych.
Automobilklub zainicjowat takze akcje budowy matych garazy
i wspomagat ja praktycznie, organizujac odpowiednie pokazy oraz
wydajac ,Zbidr informagji dotyczacych budownictwa garazo-
wego”. Bardzo istotnym byto zintensyfikowanie dziatan klubu
na rzecz zwalczania anarchii w ruchu drogowym — jego dziatacze

TABELA POLSKICH REKORDOW SZYBKOSCI SAMOCHODOWE].

| | | | &=
i Szvbkosé| S =
. | 7o CEROWEA MARKA | Caas [ Ze
RODZAJ SAMOCHODOW eyl KIE 7 O 2 SAMOCHODT | w sek. | (fl*{tua ‘g
| eem. ! i Klm.fg. S =
1. Kilometr rozhiegu

Samochody sportowe . . |1100 Rahnenfeld Fiat - 36,090 I 99,751 1926
Samochody sportowe . . 1500 Regulski Bugatti . 32,870 |109.522 1926
Samochody sportowe . . | 2000 Bogueki Bugatti | 27,880 I129.1 24| 1931
Samochody sportowe . . | 3000 Szwareasztein Bugatti | 24,232 | 148.560| 1928

i | Y
Samochody sportowe . . | 3000 Bitschan Stutz | 28,075 | 128,230 1928
Samochody wyscigowe . . 3000 Liefeldt Austro-Daimler . 21,162 1170,110(1928
Samochedy wyscigowe . . | 5000 Liefeldt Austro-Daimler 19,495 ! 184,673|1931

2. Kilometr

miejsc a

Samochody sportowe . . 1100

Krawezylk
Samochody sportowe . . 1500 Regulski
Samochody wyéeigowe . . | 3000 Li=feldt
Samochody wyscigowe . . ?5000 Liefeldt

] ]
Amilear 50,650 | 71.076] 1926

Bugatti 46,540 | 77.353 1926
Austro-Daimler 36,570 | 08.441| 1926

Austro-Daimler 28,100 | 127,770, 1931

Jedna z przydroznych tablic
AP z reklamami.

1921 -1939
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Spotkanie towarzyskie
w lokalu Klubu.
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uczestniczyli w kongresach poswieconych tej tematyce i pracach
roznych komitetdw, takich jak np. Liga Drogowa.

W dziedzinie wydawniczej, poza kontynuacja redagowania
whasnego miesiecznika ,AUTO’, AP wydawat popularne broszury
dla kierowcow — zarowno amatordw, jak i zawodowych, np.
,Przepisy drogowe”. Wydat tez ksigzke pt. ,Bez szofera’, zawie-
rajaca wszelkie niezbedne wiadomosci z dziedziny dziafania
i obstugi samochodu.

Pragnac stworzy¢ whasciwy klimat dla rozwoju motoryzadjj,
Automobilklub w sposéb konsekwentny i uparty, urzadzajac
odczyty i wieczory dyskusyjne dla znawcdw tej dziedziny, infor-
mowat o zaletach motoryzacji i korzysciach ptynacych z jej
popularyzacji. Pomocnym w realizacji tego zadania byt utworzony
w AP Wydziat Propagandy, ktérego zadaniem byto populary-
zowanie wiedzy fachowej wérdd osob zajmujacych sie moto-
ryzacja oraz dostarczanie wiadomosci o pracach podejmowa-
nych przez organizacje zrzeszajace automobilistow.

Efektem wiaczania sie Automobilklubu Polski, w okresie jego
powracajgcej swietnosci, w sprawy ogdlnospoteczne — w ich
sferze duchowej — bylo objecie patronatem przez Automobilklub
Polski, wspolnie z Aeroklubem Polski i Polskim Zwiazkiem Moto-
cyklowym, budowy kosciota Sw. Krzysztofa w Podkowie Lesnej.
Emblematy tych trzech klubow i Polskiego Touring Klubu oraz
postac sw. Krzysztofa zostaty wkomponowane przez swiatowej
stawy malarza, prof. Jana Rosena, w cztery witraze jego autorstwa
umieszczone nad oftarzem. Dzwon do kosciofa ufundowat
Janusz Regulski. \W zdobywaniu funduszy na pokrycie kosztéw
budowy kosciota wielce zastuzyta sie reprezentujaca Automobil-
klub Polski Halina Regulska, kierujgca Komisja Finansowa
Komitetu Budowy Kosciota. Za dziatalno$¢ przy jego budowie
Halina Regulska zostata uhonorowana w 1938 roku Papieskim
Orderem Pro Ecclesia et Pontifice nadanym przez papieza Piusa XI.

W rok po potozeniu kamienia wegielnego (11 listopada 1932
roku) nastapita konsekracja kosciota. Swiecenie w dniu 3 maja

Przed kosciotem
w Podkowie Lesnej podczas
Otwarcia Sezonu '1939.

1921 -1939
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1934 roku liczacej 250 pojazddw ekipy reprezentujacej auto-
mobilistow i motocyklistow z catej Polski, w podniebnej asyscie

samolotodw Aeroklubu RP, zapoczatkowato trwajaca do dzis XS
oL
(z przerwami na ,wiadome” lata) tradycje $wiecenia pojazdow .’ ¢
- SV . \AUIA,
przed kosciotem w Podkowie Lesnej, rozpoczynajace coroczny T3 %6

sezon automobilowy.

Wzrost zadan i znaczenia Automobilklubu Polski spowodowat Przez jednolita i silna organizacic a-
koniecznos¢ zmiany jego statusu. Opracowano wiec nowy statut tomobilowg do rozwoju moloryzacl
Automobilklubu Polski, a jego projekt uzgodniony w maju 1937
roku na Zjezdzie Miedzyklubowym, w ktérym brali udziat przed- s T A T U T
stawiciele 11 (z istniejgcych wowczas 12) automobilklubow,

zostat ostatecznie zatwierdzony przez Komisariat Rzadu mst. A U T 0 M o B l L K L U B U P o L s K l#‘]

Warszawy 31 grudnia 1937 roku i wszedt w zycie z dniem 1 stycznia

1938 roku. L NAZWA, SIEDZIBA, CHARAKTER PRAWNY, 1) prowadsi¢, rozwiiat i popiera¢ sport i tu-
[ i - TERYTORIALNY. rystyke automobilowa, budownictwo dro-
Wedtug tego znowelizowanego statutu whadzami stowarzy. ZAKRES TERYTOR Sowe, oraz dbat o porzadek na drogack.
szenia Automobilklub Polski byty: Rada Klubow Automobilowych, § 1. Stowarzyszenie nosi nazwe AUTOMO- 2) utrzymywaé stosunki z zagranicznymi sto-
L . y’ry . . y, . BILKLUB POLSKI w skrécie A. P. warzyszeniami o pokrewnych celach oraz
do ktorej kompetencji nalezato koordynowanie dziafalnosci § 2. Siedziba A. P. jest miasto stoleczne War- jednoczyé, - koordynowaé i uzgadniaé dzia-
, . ) o szawa. lalno&é wszystkich stowarzyszen automo-
klubéw terytorialnych, Walne Zgromadzenie — bedace najwyzsza § 3. A I jest osoba prawna, bilowych na terenie Rzeczypospolitej Pol-
ad hwalaiaca i k i bilklub Polski d § 4. Terenem dzialalnosci A. P. jest Rzeczpo- skiei.
wiadzg uchwalajacg i kontrolujaca Automobilklub Polski, Zarza spolita Polska i Wolne Miasto Gdarisk. 3) przedkladaé wladzom ustawodawclzym i ad-
‘ o : . -~ § 5. A. P. posiada wlasna pieczeé, godlo i od- ministracyjnym projekty, memorialy i wnio-
Gtéwny i jego Komitet Wykonawczy oraz Komisja Rewizyjna. snaki, kibrych rodzaje, forme § warunki ich uzy- g]i{it m.a;j wsp_mpmm?,g Fuwmdzamg] ladn::_
. . . . . . j ACYINVINI W speiniamu CZFnnoscl, -
Automobilklub Polski realizowat swoje cele na terenie catej “'a'g"g DI‘fﬂ; Z?;;‘;d gtfo:':k"‘we iy ntilrego Postaiatveh w ywinskn 2 célami A P, jak
: rodn rodn 4 : Zwiazku Klubéw Automobilowych wuznanych fez ‘wyreczal je w spelnianiu niekiérych
Polski bezposrednio lub za posrednictwem klubow terytorialnych, glng} ’,;zbu %ssociatioi I?ternaéiml'i?a;e des }ﬁ‘ toém_ } funkeji urzedowych. .
Q ; ; ; . ; ; ile- s Reconnus A, 1. A, C. R.) oraz Migdzy- 4) urzadzaé zawody Ssportowe, organizowa
ktore by’fy ZNim powigzane OdeWIdeml umowanmi, a takze narodoweti Kltlamisji Sportowej w Paryzu iesttz ra- odczytyz,dkursy‘ pogt;l.(zy. wyhstawy. konkur-
Ak mienia tych organizacji najwyZsza instancia sy, zjazdy, wycieczki i zebrania, rozpisy-
poprzez whasne OddZIany ! d6|ega[ury' w dziedzinie sportu automobilowego w Polsce. waé ankiety, ufrgymywaé biblioteke, lokal
Bedac najwyzsza instancja w dziedzinie sportu automobilo- Z tytulu czlonkostwa w Zwiazku Polskich towarzyski, ezytelni¢, biura, garaze, war-
i ) Zwiazkéw Sportowych posiada A. P. w dziedzinie sztalty, éakale évypq:zynkov_ve, wydawat dh‘.b
wego w Polsce, Automobilklub Polski reprezentowat kluby sportu antomobilowego prawa i obowiazki wyni- popleral wydawnictwa pism, przewodni-
) ] ) ) o ) kajace ze Statutu tego Zwiazku. kéw, map, oraz oglasza¢  publikacje
terytorialne na arenie miedzynarodowej. Te istniejace wowczas 9 W prasie.
) ) ) L, - prowadzi¢ i popiera¢ przedsigbiorstwa zwia-
kluby terytorialne byty samodzielne, bo posiadaty osobowos¢ o ?ESLI"G%TO‘BJZAIR{YSZENM zane z ruchem automobilowym, sportem
. . . RODKI ALANIA, i turystvka, organizacia obslugi samocho-
prawng i wilasne statuty zarejestrowane zgodnie z prawem § 7. Celem A. P. jest budzenie i krzewienie dow, ksztalceniem kierowcow, bezpieczefi-
iach zamilowania do sporfu automobilowego, popiera- stwem i ratownictwem drogowym, dyscy-
O stowarzyszeniacn. nie rozwoju automobilizmu we -wszystkich jego pling porzadkowa na drogach, przemyslem
przejawach, tworzenie potrzebriych do tego wa- samochodowym, turystycznym, hotelowym,
runkdw, rozwéj sportu i furystyki automobilowej znakowaniem drogowym i t. p.
oraz opicka nad mimi, reprezentacja calosci auto- 6) organizowaé i prowadzi¢ akcie ubezpiecze-
mobilizmu polskiego w kraju i zagranica, zespala- niowa dla czlonkéw A. P.
nie siowarzys;eﬁ qufomobi]owch oraz, wspélm:a- 7) przedsiebraé wszelkie inne $rodki zgodne
ca z wladzami pafnstwowymi w powyzszych kie- z prawem i niniejszym statutem, ki6re mo-
runkach. ga przyczyniaé sie do osiagniecia celéw
§ 8. Dla osiagniecia swych celéw A. P. moze: Stowarzyszenia.
W 1937 roku byly to nastepujace kluby Powyzej:
(w nawiasach podany rok zatozenia): pierwsza strona statutu
. P y _ o Automobilklubu Polski
* Krakowski Klub Automobilowy (Galicyjski Klub 21937,
Automobilowy; 1908) — Automobilklub Krakowski,
. . G .y Obok:
* Wielkopolski Klub Automobilistéw i Motocyklistow .
] } ) znak AP z kompozycja
(1923) - Automobilklub Wielkopolski, znakéw 12 klubow
* Slaski Klub Automobilowy (1924) — Automobilklub Slaski, afiliowanych, na oktadce

* Matopolski Klub Automobilowy we Lwowie (1925), »AUTA"z listopada 1938 .

*todzki Automobilklub (1927) — Automobilklub t6dzki,
* Pomorski Automobilklub w Bydgoszczy (1928)
- Automobilklub Bydgoski,
* Wilenski Klub Automobilowy (1928),
* Wotynski Klub Automobilowy w tucku (1929),
* Automobilklub Lubelski (1937),
* Gdynski Automobilklub (1936) — Automobilklub Morski,
* Automobilklub Kielecki (1936),
* Automobilklub Poleski w Brzesciu (1937).
Automobilisci warszawscy oraz ci z innych regionow kraju,

1918 -~ 19138

na terenie ktorych nie byto klubu, zrzeszeni byli bezposrednio

w Automobilklubie Polski. 1921 —1939
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Komitet AP w dniu jubileuszu
25. lecia Klubu (od lewej

w dolnym rzedzie i u gory:
wiceprezes S. Fuchs,
wiceprezes ). Regulski, prezes
K. hr. Raczynski, ). Piasecki,

S. Sita—Nowicki, R. Borman,

S. Miodrowski, M. Rappe,

). tepkowski, T. Marchlewski,
K. Meyer, sekretarz generalny
F. Sznarbachowski, H. Liefeldt).

Plakieta od AIACR
dla Automobilklubu Polski
w 25. lecie jego powstania.

1921 -1939

Wirod pieciu zapisanych w statucie AP rodzajow czton-

kostwa, wyjatkowym byto cztonkostwo rzeczywiste, ktdre byto
okreslone tak: ,cztonkiem rzeczywistym moze byc osoba fizyczna
wprowadzona przez dwoch cztonkéw rzeczywistych i przyjeta
przez Komisje Balotujgcq’. Decyzje o tym, czy kandydat jest
odpowiedni, podejmowafa ta specjalna statutowa komisja,
przy czym do prawomocnosci uchwaty Komisji Balotujacej
niezbedna byfa obecno$¢ jej 10 cztonkéw, a do przyjecia
w poczet cztonkow rzeczywistych kandydat musiat uzyskac
3/4 gloséw ,za”.

Przyjmowanie kandydatdw w poczet cztonkdw rzeczywistych
AP poprzez balotowanie stosowane byto od poczatku istnienia
klubu i z uwagi na jego elitarny charakter te zasady byty kiedys
bardzo rygorystyczne. Gdy podczas glosowania cztonkow Komisji
Balotujacej pojawity sie w ,nadmiarze” gatki czarne (gtosowano
wowczas przy pomocy gatek biatych — ,za" i czarnych — ,przeciw”),
kandydat nie byt przyjmowany. Przyjety otrzymywat legityma-
cje klubowa z podpisem prezesa i miat prawo nosi¢ odznake
klubowa (opona kota, na ktorej siedziat orzet) w kolorze ztotym.

tatwiejszym do uzyskania byto cztonkostwo zwyczajne —
takim cztonkiem ,mogta zostac osoba fizyczna lub prawna
przyjeta przez Zarzqd Gtowny”. Cztonkowie ci korzystali z praw
cztonkéw rzeczywistych, jednak bez prawa uczestniczenia
w Walnym Zebraniu, mogli nosi¢ znaczek AP tego samego
rodzaju co cztonkowie rzeczywisci, ale w odrdznieniu od nich
- w kolorze srebrnym. Wielu zawodnikéw klubowych, nawet
tych o znanych nazwiskach, nie mogto szczycic sie cztonkostwem
rzeczywistym — nosili odznaki w kolorze srebrnym.

Poza cztonkami rzeczywistymi (stanowigcymi niezbyt liczng
grupe, bo byli to jedynie dziatacze zastuzeni) i zwyczajnymi
(stanowigcymi liczebnie podstawowg grupe) oraz honorowymi
i tytularnymi, w klubie funkcjonowali cztonkowie wirylisci. Byli
to aktualni prezesi i wiceprezesi klubéw terytorialnych, majacy
wszelkie prawa cztonkow rzeczywistych (bez obowigzku ptacenia
skfadek).

DZIALALNOSC MIEDZYNARODOWA
| PATRIOTYCZNA

utomobilklub Polski nieprzerwanie od 1927 roku

zaznaczat swojg obecno$¢ na arenie miedzynarodowej

poprzez uczestniczenie w pracach Miedzynarodowej
Komisji Sportowej. Klub reprezentowany byt tam w osobach
prezesa Komisji Sportowej AP, Janusza Regulskiego oraz pre-
zesa klubu, Karola hr. Raczynskiego, ktry od grudnia 1934 roku
wystepowat juz jako dozywotni Honorowy Prezes AP (godno$¢
t3 nadato mu Nadzwyczajne Walne Zebranie w tym samym dniu,
w keorym ukonczyt on swojg kadencje jako prezes). Ci dwaj
dziatacze reprezentowali jednoczesnie polski automobilizm
w naczelnych wladzach swiatowego automobilizmu — Miedzy-
narodowym Zwigzku Automobilklubow Uznanych (AIACR).

 1:ASSOCIATIONANTERNATIONALE
- DESAUTOMOBILE-CLUBS RECONNUS

AUTOMOBILKLUB POLSKI

'OCCASION DU 252 ANNIVERSAIRE
" DE SA FONDATION

‘ 15 Décembre 1934

Wspomnie¢ nalezy rzecz charakterystyczng dla tamtych
czasow: wszelkie koszty zwigzane z pracg spoteczng, w tym
wyjazdy, pokrywane byty przez dane osoby, a nie przez insty-
tucje, w kedrych te osoby dziataly. Jedyng nagroda dla ludzi
angazujacych sie w prace w organizacjach tego typu, jak np.
Automobilklub Polski, byfa satysfakcja, ze zrobili co$ pozytecz-
nego dla swojej organizacji i kraju.

24 Rozwdj i Lata Swietnosci
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Uczestnicy Walnego Zjazdu
AIACR w Paryzuw 1938 r.
(po srodku prezydent Francji
Albert Lebrun, z lewej prezes
Komisji Sportowej AP Janusz
Regulski).

JANUSZ
REGULSKI

Urodzony w 1887
roku, absolwent Szkoty
Rontalera,  ukonczyt
wyzsze studia w Liege
w Belgii. Rozpoczety
w wieku 25 lat prace
zawodowg (dyrektor
oddziatu  Siemensa
w  todzi) przerwat
wybuch | wojny $wia-
towej, w ktorej brat
udziat jako oficer
armii rosyjskiej (cztery awanse i wiele odznaczen).

W 1917 roku wspottworzyt zwiazek polskich zotnierzy w armii
rosyjskiej i podjat stuzbe w Polskim Korpusie gen. Dowbor-
Musnickiego. Aresztowany w 1918 roku przez WCzK (p6z-
niejsze NKWD), uciekt z grupg polskich oficeréw z wiezienia
w St. Petersburgu.

W okresie dwudziestolecia miedzywojennego kierowat kon-
cernem energetycznym ,Sita i Swiatto” (tworcy m.in. Elektrycznej
Kolei Dojazdowej (EKD) z Warszawy do Grodziska Mazowie-
ckiego, z odnoga do Milandwka). W swiecie przemystowym jego
pozycja byta znaczaca - byt znanym autorytetem nie tylko za-
wodowym, ale i moralnym.

Swoja dziatalnod¢ spoteczng skoncentrowat na wspieraniu
rozwoju automobilizmu poprzez aktywng prace w Automobil-
klubie Polski. Przed nadejsciem wojny w 1939 roku zainicjowat
i wspdtorganizowat pomoc przemystu dla panstwa.

4 wrzednia 1939 roku zostat powotany przez prezydenta mist.
Warszawy, Stefana Starzynskiego, do zorganizowania Strazy
Obywatelskiej. Funkcje komendanta strazy petnit do dnia 30
pazdziernika 1939 roku.

W okresie okupacji wraz z zong Haling Regulska, takze dzia-
taczkg Automobilklubu i zawodniczkg sportu automobilowego
w okresie miedzywojennym, na wszelkiego rodzaju sposoby
wspierat ludzi potrzebujgcych pomocy. Po zakoriczeniu wojny
probowat wiaczy¢ sie w odbudowe kraju, byto to jednak trudne,

bowiem zostat uznany przez wiadze PRL za wroga klasowego.
Dzieki jego staraniom nastapit powrdt reaktywowanego Auto-
mobilklubu Polski do AIACR.

Byt prezesem Oddziatu Warszawskiego Automobilklubu
Polski od 22.07.1946 roku do stycznia 1948 roku, w ktorym to
roku zostat aresztowany i po trzech latach sledztwa trafit do
wiezienia z wyrokiem 14 lat pozbawienia wolnosci z oskarzenia
za wspdfprace z ,wrogg organizacja”. Zwolniono go po 7 latach,
aw 1955 roku zrehabilitowano. Jednak wiezienie na tyle wyczer-
pato jego sity, ze nie mogt powrdci¢ do pracy zawodowej na
skale odpowiadajaca jego wiedzy i umiejetnosciom.

Pozostat aktywny w sferze dziatalnosci spotecznej — z jego
inicjatywy zbudowano i odstonieto pomnik Stefana Starzyin-
skiego w katedrze warszawskiej. W 1966 roku Walne Zgroma-
dzenie Automobilklubu Warszawskiego nadato mu tytut Ho-
norowego Cztonka AW. Janusz Regulski zmart w 1983 roku,
przekroczywszy 95 lat zycia.

STRAZ ORYWATELSKA ». + WARSZAVY

6W£§HIA -WW
1939

FrSmis ¢

Obywatel. Jonusz Regulski
powotony sostat prees Presydenta mat Worszowy w celu
organizowania Strody Obywotelskiej i brot czynny
uckzial w spefnianiu jej sassezytnyehi cigdhich obowlgelow
W charakterze Komendanta Gtownego 5.0,

od dnio4 K do dnio 50X 1934
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Pismo prezesa

Karola hr. Raczynskiego
z okazji 25. lecia
Automobilklubu Polski.

1921 -1939

Na tym samym Walnym Zebraniu, na ktérym Karol hr.
Raczynski otrzymat godnos¢ Honorowego Prezesa AP, do
zarzadu klubu wybrano inz. Juliana Piaseckiego. W czerwcu
1935 roku powierzono mu funkcje prezesa Automobilklubu
Polski, ktdra petnit do wybuchu Il wojny Swiatowej w 1939 roku.

Przyktadem patriotycznej postawy i oddania sprawom
ojczyzny moze tez by¢ osoba kolejnego wielce zastuzonego dla
Automobilklubu Polski dziatacza - Janusza Regulskiego,
keory uwazat, ze w chwili zagrozenia kazdy ma obowigzek obrony
panstwa, a w okresie pokoju aktywnie dziata¢ na rzecz jego

rozwoju.

SPORT | TURYSTYKA

a polu sportowym (po czesci takze turystycznym)

w  okresie dwudziestolecia miedzywojennego

Automobilklub Polski od poczatku rozwijat ozywiong
dziatalnos¢. Po pierwszej imprezie sportowej, raczej z pogranicza
sportu i turystyki samochodowej — wycieczce klubowej do
Zegrzynka na poczatku 1921 roku — organizowane byly dtuzsze
imprezy samochodowe, zwane Rajdami (Turystycznymi)
Automobilklubu Polski, ktore staty sie na wiele lat gtowna
imprez3... sportowa klubu.

DZIAL

ZMIANY W PREZYDJUM  AUTOMOBILKLUBU POLSKL

7 okazji obchodu 25-lecia zalozenia Klubu, nadana zostala
Prezesowi p. Karolowi hr. Raczyfiskiemu godnosé Dozywotnie-
go Honarowego Prezesa Klubu,

Z powodu zlego stanu zdrowia, nie pozwalajgcego na branie
czynnego udzialu w pracach Klubu p. Prezes Karol hr. Raczyni-
ski zglosit swa rezygnacje z Prezesury Klubu i na jego miejsce
wybrany zostal na urzedujacego Prezesa p. Julian Piasecki
Vice-Minister Komunikacji.

JULIAN
PIASECKI

Bedac wysokim urzed-
nikiem parstwowym (wice-
minister komunikacji w rza-
dzie RP), wielce zastuzyt sie
dla rozwoju Automobil-
klubu Polski jako jego prezes
(1935-1939). Dowodem
uznania dla jego zastug, tak
w dziatalnosci panstwowej,
jak i spotecznej, byto nadanie
mu w listopadzie 1938 roku przez prezydenta Rzeczypospolitej,
Ignacego Moscickiego, Krzyza Komandorskiego z Gwiazda
Polonia Restituta.

Zyciorys ptk. dypl. inz. Juliana Piaseckiego, kawalera
orderu wojennego Virtuti Militari — zresztg tak jak zyciorysy
wielu innych dziataczy Automobilklubu Polski — byt bogaty
w dziatalnos¢ wojskowa i konspiracyjna. Legionista, POW-iak,
powstaniec $laski, oficer 36. Putku Legii Akademickiej, w latach 20.
byt wspottworca i przywddceg Obozu Polski Walczacey.

Po klesce wrzesniowej w 1939 roku, zorganizowat uwol-
nienie z internowania w Rumunii i powrdt do kraju marszatka
Polski, Edwarda Rydza-Smiglego (na przejéciu granicznym
w Chochotowie stoi pamigtkowy gtaz z datg 27 pazdziernika
1941 roku, upamietniajgcg przejscie marszatka przez granice
ze Stowacja). Zmart w wyniku postrzatu, jaki otrzymat pierw-
szego dnia Powstania Warszawskiego w 1944 roku.

KLUBOWY

Avtomobilklub Polski

Warszawa, ul. Szucha 10 (dom wlasny)
Sekretarjat czynny od godziny 10 do 4 pp.—Telefon 8-45-11.

KOMUNIKAT.

Komisarjat Rzadu uprzejmie przypomina o obowiazku kai-
dorazowego bezewlocznego uslepowania drogi samochodowi Pa--
na Prezydenta Rzeczypospolitej w razie zauwazenia tego po-
jazdu, uslyszenia sygnalu lub dostrzezenia znakéw policii.

Dla utatwienia szybkiego przejazdu wozu Pana Prezydenta.
puigdanem jest nawet zatrzymywanie sig wszelkich innych sa-
mochodéw po zjechaniu z drogi.
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Sport i turystyka motorowa w Automobilklubie okresu
miedzywojennego poczatkowo przenikaty sie wzajemnie.
Z czasem zaistniat podziat na te dyscypliny, o czym Swiadczy
chociazby pojawienie sie na przetomie lat 20. i 30. dwdch
niezaleznych komisji — sportowej i turystycznej. Prezesem
pierwszej byt poczatkowo Wlodzimierz Zagorski, a nastepnie
Janusz Regulski. Drugiej zas przewodzit Mieczystaw Rappe.

Z uwagi na uczestnictwo w Rajdzie Automobilklubu Polski
kierowcow zagranicznych, do jego nazwy od roku 1927 dodano
stowo ,Miedzynarodowy”. Od tego momentu rajd przestat by¢
impreza kierowcow amatorow, a stat sie rywalizacjg firm samo-
chodowych i kierowcdw fabrycznych (zawodowych).

Co ciekawe, rajdem zainteresowaly sie takze polskie wiadze
wojskowe, czego dowodem byt udziat w rajdzie w 1938 roku
zatdg jadacych w specjalnego typu samochodach wojskowych.

Nalezy jeszcze wspomnie¢, ze poczawszy od roku 1927, Mieczystaw Rappe — prezes

Automobilklub Polski zapraszat do wspdtpracy przy organizacji Komisji Turystycznej AP.
rajdow kluby terytorialne, a trasa rajdu wychodzita poza granice
Polski (np. do Czech i Niemiec w 1929 roku).
Obok samochoddw znanych marek zagranicznych, w rajdzie
uczestniczyty takze samochody konstrukgji polskiej, jak np. juz
od 1925 roku Stetysz — samochod konstrukcji Stefana Tysz-
kiewicza, odznaczajacy sie tatwoscig poruszania w kazdych
warunkach dzieki wysokiemu zawieszeniu. Startowat tez samo-

chod CWS, produkowany przez Centralne Warsztaty Samocho-

Drugg galezig pracy organizacji automobilowych, ga-
lezig réwnie wazng jak sport jest turystyka.

IS

-

e

#

Preses Kowm. Sport. A. P.
Janusz Regulski

dowe, keorymi kierowat marzacy o stworzeniu polskiego samo-
chodu inz. ptk Kazimierz Meyer. Marzyt i wraz z zespotem
inzynierow stworzyt (i stale ulepszat) samochod, ktory stanowit
swoistg rewelacje w automobilizmie. Jego konstrukgja, z nadwo-
ziem autorstwa inz. Stanistawa Panczakiewicza, przy swojej

prostocie wybiegata ponad przecietnosc.

Komandor

IX Miedzynarodowego
Rajdu AP - ). Regulski
wyprowadza zawodnikow
z Placu Pitsudskiego (1930 .).

T IXMIEDZYNARODOWY RAID
@@ PUNKT ZAOPATRZENI

e
Garpovle Mobiloil
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przebiegafa przez najwazniejsze polskie uzdrowiska, stad jego
nazwa Uzdrowiskowy. Rajd byt wielka sensacjg — na drogach
gromadzity sie tumy widzow, wiadze miejscowosci, przez ktére
prowadzita jego trasa, dbaty bardzo o whasciwe przyjecie jego
2 uczestnikow.
' : ; = Ostatni — konczacy, niestety, okres zawodow dwudziesto-
ﬂtVH m TH o i lecia miedzywojennego — Xl Miedzynarodowy Rajd Automo-
1.8 bilklubu Polski, otrzymat tytut Grand Prix Polski. Zostat on nadany
imprezie na Kongresie AIACR w Paryzu w 1938 roku, dzieki
staraniom prezesa Komisji Sportowej AP, Janusza Regulskiego.
Byto to duze osiagniecie, bowiem o ile w przypadku wyscigow
nie byfo problemow z uzyskaniem statusu miedzynarodowego,
o tyle w przypadku rajdow byto to niezwykle trudne. Przeko-
nywajace argumenty prezesa Regulskiego, o znaczeniu tego

wiasnie typu sportu samochodowego dla Polski, zwyciezyty!
Regulamin tego rajdu byt ujety w 52 paragrafach opisanych

Powyiej: Do ciekawostek nalezy zaliczy¢ zbudowanie w 1928 roku na 27 stronach (format A4) i mowit o tym, ze:,Wielka Nagroda
Na trasie Miedzynarodowego pod kierunkiem Tadeusza Tanskiego prototypu sportowego

Rajdu AP w 1930 roku. kabrioletu CWS T8 (8 cyl. — 3000 cm®) i CWS T4 (4 cyl. - 1500

Po prawej: cm®). W 1927 roku w Miedzynarodowym Rajdzie Auto-

Plakietka mobilklubu Polski wzigt udziat jeden z prototypdw polskiego

X Miedzynarodowego samochodu CWS T-1 (723 cm?), prowadzony przez Mieczy-

Rajdu AP w1937 .

stawa Mrajskiego.

Niestety, decyzja wiadz zaprzestano rozwijania rodzimej
produkdji, a zajeto sie wdrazaniem licencji Fiata, ktora z czasem
przeksztalcita sie w produkcje polskiego Fiata 508 i 518 w Panst-
wowych Zaktadach Inzynierii.

Rajdow AP do 1939 roku odbyto sie 12. Wyjatkowym, pod
wzgledem trasy, byt VIl Miedzynarodowy Rajd AP, jego trasa

Dyplom z 1930 roku.
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Polski ustanowiona zostaje dla zwycigskich zawodnikéw kazdej
klasy, a mianowicie: samochodéw matych, Srednich, duzych
I najwiekszych oraz dla zwycieskiego zespotu fabrycznego”.

Rajdy AP byty nie tylko imprezami czysto sportowymi. Byty
rowniez powazng propaganda motoryzacji, albowiem
udowadnialy przez osiggniete wyniki, ,ze samochod nowo-
czesny jest niezawodnym srodkiem lokomocji i to w dodatku —
szybkim’”. Rajdy spefniaty wazng role uswiadamiania spoteczen-
stwa o potrzebie rozwoju motoryzagji, byty przegladem sit
przemystu samochodowego poszczegolnych krajéw na podstawie
ilosci marek i typow startujacych samochodow.

Prawidtowe przygotowanie i przebieg wspomnianych rajdow,
a takze pozostatych licznych imprez samochodowych, ktére
organizowat Automobilklub Polski, byto zastugg licznego grona
oddanych bez reszty automobilizmowi klubowych dziataczy.
Nalezat do nich m.in. ,wieczny” komandor rajdéw miedzyna-
rodowych, Janusz Regulski, wielokrotnie petnigcy te funkcje
Tadeusz Heyne, a takze ich ,pomocnicy” — wicekomandorzy:
Aleksander Serikowski, Jan Maryanski, Stefan Sztukowski
i Wlodzimierz Zeydowski, Ryszard Borman (staty gospo-
darz), Stefan Zabtocki, Stanistaw Szydelski (prowadzacy
niezmienne sekretariat) i wielu innych.

W sporcie samochodowym na arenie miedzynarodowej
Automobilklub Polski zaznaczat swojg obecnos¢, uczestniczac
i wspotpracujac przy organizacji Rallye Monte Carlo, ktorego
pierwsza edycja zostata zorganizowana w 1911 roku przez ksiecia

Do ciekawostek mozna zaliczy¢ start w VIl edycji rajdu
MC w 1929 roku polskiego samochodu Stetysz, ktorego
kierowcg byt Stanistaw hr. Gorzenski-Ostrordg. Samo-
chéd ten ze wzgledu na chorobe mechanika nie dotart do
Monte Carlo w wyznaczonym czasie i nie zostat sklasyfi-
kowany, ale jury rajdu, uznajac hart ducha polskiej zatogi,
nagrodzito kierowce plakietka za ukonczenie rajdu (2614
km przejechano w 67 godz.). Konstruktor Stetysza, Stefan
hr. Tyszkiewicz, otrzymat puchar w konkursie komfortu.

Monako, Alberta I. Gtownym organizatorem rajdu byt Inter-
national Sporting Club i Automobilclub Monaco, a celem rajdu
- z punktu widzenia producentow samochodowych — byfa
mozliwos¢ wyprobowania samochodéw w ciezkich warunkach
terenowych i klimatycznych. Zlot gwiazdzisty konczyt sie w Monte
Carlo konkursem regularnosci jazdy.

W latach dwudziestych i trzydziestych Warszawa byfa czte-
rokrotnie jedynym w Polsce punktem startowym tego rajdu, raz
obok Warszawy, byt jeszcze Lwow i dwukrotnie tylko Lwow.

W tej najtrudniejszej imprezie zimowej Europy — Rallye Monte
Carlo - licznie byli reprezentowani zawodnicy AP, trzy razy jej
uczestnikiem byt Aleksander Mazurek i dwukrotnie byt naj-
lepszym z Polakéw.

Uczestnictwo  zawodnikow — Automobilklubu  Polski
w zawodach zagranicznych nierzadko uwieficzone byto sukcesem,
jak np. zZwyciestwo w rajdzie-wyscigu Liege — Roma — Liege w 1939
roku w kategorii samochodow turystycznych Aleksandra
Mazurka w Chevrolecie (z montowni Lilpop, Rau i Loewenstein
w Warszawie). Bardzo udane wystepy na terenie miedzynaro-

dowym mieli takze m.in. Henryk Liefeldt i Jan Ripper, ktorych

nazwiska zapisaty sie chlubnie na wyscigach w Czechach.

Automobilklub Polski, poza rajdami, organizowat takze liczne
imprezy zaliczane do — jak to okreslit Witold Rychter — klas
turystycznej i krajoznawczej, sportowo—treningowej, sportowej
lekkiej, sportowej ciezkiej oraz zabaw | widowisk” Byty to zaréwno
modne w latach 20. wyscigi ptaskie, jak i gymkhany — bardzo
widowiskowe turnieje zrecznosci, w ktérych orientacja i szybki
refleks okazywaly sie niezbedne, bowiem samochod prowadzito
sie jedng reka, a druga wykonywato rézne zadania. Byly tez czysto
rozrywkowe ,Poscigi za lisem”, wycieczki oraz zjazdy gwiazdziste
z dodatkiem bardziej sportowych préb zrecznosciowych.

W pbiniejszych latach doszty, adresowane do amatorow,
Jednodniowe Jazdy Konkursowe, stanowigce Swietng szkote dla
przysztych zawodnikéw sportu samochodowego, bowiem zawie-
raty w sobie szereg trudnych prob, ktdre trzeba byto zaliczy¢ na
niewielkich odcinkach. Zaliczaty sie do nich: jazda okrezna na
trasie liczacej kilkaset kilometrow, proba szybkosci turystycznej
na 5 km ze startem z miejsca, proba zrywu i hamowania. W tych
wszystkich imprezach brali licznie udziat takze czotowi zawodnicy
AP Dotyczy to takze Turystycznych Rajdéw Zimowych, np. do
Zakopanego (z proba sprawnosci w kopnym éniegu). Nagrodami
za przejazd bez punktdw karnych byty ztote plakiety. Srebrne
otrzymywato sie za zmieszczenie sie w 10 punktach karnych,
a brazowe - za samo ukonczenie rajdu.

Z czasem pojawity sie budzace zainteresowanie wladz woj-
skowych (pomagaty w ich organizowaniu) jazdy terenowe, o trasie

Startujaca z Tallina

w XIV RMC polska zatoga

— ). hr. tubienskiego (Packard)
w skfadzie: W. Rychter,

A. Wedrychowski

i A. Mazurek zajeta w ogolnej
klasyfikacji 49 miejsce.

Plakietka Wiosennej Jazdy
Konkursowej w 1938 roku.
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Komisja Techniczna Pierwszej
Jazdy Terenowej w 1938 r.
(od lewej: kpt. Szydelski, inz.
Meyer, inz. Senkowski, dyr.
Maryanski, inz. Zakrzewski,
red. Grabowski).

Halina Regulska w swoim
Fiacie 509 (1928 r.).

1921 -1939

dochodzacej nawet do kilkuset kilometrow. Podczas ich roz-
grywania cywile rywalizowali z kierowcami wojskowymi.

W pierwszej ,terenowce” w 1938 roku zwyciezyt Aleksander
Mazurek w Chevrolecie, a kpt. Stanistaw Grabczewski
w taziku” (Fiat 518) byt czwarty.

Automobilklub Polski wspierat dziatalnos¢ sportowg klubow
afiliowanych, wspotpracujac przy organizacji imprez klubowych,
keore dzieki staraniom AP uzyskaty miedzynarodowg range.
Dotyczyto to przede wszystkim Miedzynarodowego Wyscigu
Tatrzanskiego (Krakowskiego Klubu Automobilowego) oraz
Grand Prix Miasta Lwowa (Mafopolskiego Klubu Automobilo-
wego).

AP organizowal, obok duzych imprez sportowych, takze
inne zawody, o mniejszej randze, jak np. konkursy matego

zuzycia paliwa, polegajace na przejechaniu najwiekszego dys-

tansu przy szybkosci minimum 25 km/godz. na takiej samej
ilodci paliwa (5 1). W 1928 roku w konkursie tym zwyciezyt
Henryk Liefeldt jadacy samochodem Citroén, ktory pokonat
116,3 km, a drugim byt Witold Rychter - 116 km.

Cztonkowie klubu znani byli takze z uczestnictwa w wypra-
wach automobilowych po $wiecie — trasa podrdzy po Europie
i Afryce Janusza i Haliny Regulskich w 1930 roku (opisana
w ksigzce Haliny Regulskiej ,Samochodem przez dwudziesto-
lecie”) wynosita 17 000 km.

Wyjatkowa aktywnoscig w tamtych czasach w Automobil-
klubie odznaczato sie Srodowisko kobiece. Panie bowiem braty
udziat nie tylko w zyciu towarzyskim, ale nierzadko rywalizowaty
z panami w imprezach sportowych (nie mowiac juz o licznych,
specjalnie tylko dla nich organizowanych imprezach - Rajdach
Pan, keorych odbyto sie siedem). Mozliwos¢ zademonstrowania
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swojej urody, stroju i wdzieku klubowych pan stwarzaty kon-
kursy pieknosci samochoddw, organizowane gtownie w Parku
Paderewskiego. Oceniano bowiem na nich catosciowo: piekno
linii samochodu oraz jego zatogi!

Lata swietnosci Automobilklubu Polski przerwata Il wojna
Swiatowa, ale jeszcze w czerwcu 1939 roku udato sie jego dzia-
taczom zorganizowac ,samochodowe zawody sportowe, stano-
wigce impreze miedzynarodowg i otwartq (pkt 15. Migdzynaro-
dowego Kodeksu Sportowego AIACR)’, pod nazwa ,Wielka Nagroda
Polski — XII Miedzynarodowy Rajd AP 1939 i wysokim patro-
natem prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej, prof. dr Ignacego
Moscickiego i marszatka Polski, Edwarda Rydza-Smiglego.
Ten patronat byt widomym dowodem na to, jak znaczacg pozycja
szczycit sie Automobilklub Polski w okresie dwudziestolecia

miedzywojennego.

Powyzej:

Pani Z. Marianska

w samochodzie Delage
z karoserig krajowa.

Obok:

Informacja w Aucie z 1939 r.
o zwyciestwie A. Mazurka

w Pierwszej Jezdzie Terenowej
AP (reklama Chewroleta)

PIERWbZA JAZDA TERENOW& AUTOMOBILKLUBU POLSKI

Ir1'1|¢‘5_1l scewklasyfikacji ogolnej
AZOREK m CHEVROLECTE

® REKORD (20 km masy srednia §4.] km gedy (mosseny mowodmik 438 km gods)
® REKORD ocdecinka Iarenowegs - srednia 34 3 Em gods naulepay sowodnik 48 km.godel
® REKORD savbhosci i swrolnedci na piashe - 70 sekand inasiepny sawodnik §E selund) 1921 _1939
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