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RESTYTUCJA | PRZETRWANIE

ydawato sie, ze Il wojna Swiatowa przerwie na

state dziatalnos¢ Automobilklubu Polski, a tym

samym zakoniczy jego istnienie. Jednak, na szczescie,
tak sie nie stato. Po jej zakonczeniu rozproszeni po $wiecie
entuzjasci motoryzacji — dawni cztonkowie AP — zaczeli powra-
ca¢ do Polski. To oni razem z tymi, ktdrzy przetrwali w kraju,
petni zapatu i energii, postanowili reaktywowac Automobilklub
Polski. W ich imieniu akt restytucji Automobilklubu podpisali:
Mieczystaw Grabinski, Janusz Regulski, Witold Rychter.

Z inicjatywy Mieczystawa Skotnickiego, dyrektora Cen-
tralnego Zarzadu Motoryzacji, w lokalu tejze instytugji (plac
Narutowicza 5), w dniu 15 maja 1946 roku odbyto sie pierwsze
posiedzenie Komitetu Organizacyjnego Automobilklubu Polski.
Uczestniczyli w nim: Mieczystaw Skotnicki, Janusz Regulski,
Eugeniusz Olechnowicz Jerzy Guttman, Wactaw Kossow-
ski, Witold Rychter, Jan Wroczynski, Wlodzimierz Zeydow-
ski, Edmund Szymankiewicz, Aleksander Mazurek, Podho-
renski, Kirszyz Zygmunt Jaroszewicz Jerzy Grodecki, Zygmunt
Ludwig Jozef Docha. Postanowiono niezwtocznie przystapic
do organizacji oddziatow AP (w miejsce przedwojennych klubow
terytorialnych) na podstawie nowego statuty, opracowanego
w oparciu o wersje z okresu przedwojennego, jednak dostoso-
wang do istniejacych realiow spoteczno—politycznych.

Ukonstytuowat sie Komitet Organizacyjny w osobach:
Mieczystaw Skotnicki — przewodniczacy, Janusz Regulski -
wiceprzewodniczacy, Jerzy Guttman, Waclaw Kossowski,
Witold Rychter, Jan Wroczynski, Wiodzimierz Zeydowski.
Stwierdzono koniecznos¢ natychmiastowego zorganizowania
i uruchomienia statego sekretariatu w uzyczonym przez CZM
na pl. Narutowicza pokoju (nr 201). Upowazniono sekretariat
Komitetu Organizacyjnego do przyjmowania skfadek cztonkow-
skich w wysokosci 50 zt miesiecznie (opfata wpisowa wynosita
200 zt). Postanowiono poza tym wystac delegatow AP na majacy
sie odby¢ w czerwcu w Paryzu zjazd przedstawicieli automobil-
klubow Swiata.

13 czerwca 1946 roku odbyto sie pierwsze po wojnie Walne
Zgromadzenie Automobilklubu Polski, z udziatem delegatow
zorganizowanych w tym czasie oddziatow AP, podczas ktorego
zostat uchwalony statut i dokonano wyboru Zarzadu Gtéwnego
Automobilklubu Polski.

Jak wowczas gloszono: ,powstajgc na nowych, demokra-
tycznych podstawach, Automobilklub Polski jednoczy juz w obecnej
chwili jak najszersze warstwy spofeczenstwa”. W lipcu 1946 roku
ukonstytuowat sie Zarzad Gtowny AP, prezesem zostat min.
komunikacji Jan Rabanowski, za$ wiceprezesami: min. gen. bry-
gady Piotr Jaroszewicz, gen. Wiktor Grosz, dyrektor Central-
nego Zarzadu Motoryzacji inz. Mieczystaw Skotnicki oraz
dyrektor Janusz Regulski. Ponad 40-osobowy skfad zarzadu
tworzyli przedstawiciele wiadz, zwigzkow zawodowych oraz...
Jfachowcy i osoby prywatne’.

W sktad zarzadu wchodzili takze prezesi wszystkich 14 od-
dziatow AP. ZnaleZli sie w nim takze, dla zachowania wrazenia
nawigzywania do fragmentow historii - przedwojennego
panstwa, znakomici przedwojenni dziatacze i zawodnicy, tacy
jak wymieniony juz, a petnigcy funkcje wiceprezesa, Janusz
Regulski oraz Witold Rychter, Wiodzimierz Zeydowski,
Aleksander Mazurek i motocyklista Jozef Docha. Oni

WLODZIMIERZ
ZEYDOWSKI

Urodzony w 1888, po
ukonczeniu szkoty real-
nej w Warszawie wy-
jechat do Berlina, gdzie
po studiach na tamtej-
szej Politechnice uzy-
skat dyplom inzyniera
mechanika. Po trwaja-
cej 10 lat bytnosci
w Niemczech i pracy w przemysle samochodowym (m.in.
w fabryce samochoddéw ciezarowych MAN), powrdcit do
Warszawy i bedac doswiadczonym fachowcem w dziedzinie
motoryzacji, rozpoczat prace w przedstawicielstwach kolej-
no: Fiata, Austro-Daimlera, Citroéna i Lilpopa, Raua i Lo-
ewensteina. Po Il wojnie Swiatowej kontynuowat rozpoczete
jeszcze przed jej wybuchem dziatania na rzecz organizagji
rzeczoznawstwa motoryzacyjnego. Bedac cztonkiem wiadz
reaktywowanego Automobilklubu Polski, od 1948 roku pod-
jat prace nad tworzeniem struktur rzeczoznawczych na tere-
nie Polski w oparciu o sie¢ Automobilklubu. Zwigzany
w okresie dwudziestolecia miedzywojennego ze sportem sa-
mochodowym, w powojennym AP przyczynit sie do po-
wstania ponownie Komisji Sportowej AP. W 1957 roku nale-
zat do grona inicjatorow utworzenia Automobilklubu War-
szawa — klubu nawigzujacego do tradycji Automobilklubu
Polski — zrzeszajacego automobilistow z Warszawy; byt
cztonkiem pierwszego sktadu zarzadu klubu.

Za swoja prace wyrozniony zostat ztotymi odznakami Auto-
mobilklubu Polski, Polskiego Zwiazku Motorowego oraz
organizacji rzeczoznawczych.

Osoba Wrodzimierza Zeydowskiego i jego dziatalnos¢ jest
potwierdzeniem ciggtosci dziejow Automobilklubu Polski,
tego przedwojennego i zmodernizowanego po wojnie pod
postacig Oddziatu Warszawskiego AP, a nastepnie Automo-
bilklubu Warszawa i pdzniej Warszawskiego.
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tworzyli  pierwszg po  wojnie  Komisje  Sportowa
Automobilklubu Polski. Ten skiad wskazywat na Scista
wspdtprace sportu samochodowego z motocyklowym.

Jak prezne byto Srodowisko zwigzane z motoryzacjg, niech
Swiadczy fakt, ze juz na poczatku sierpnia 1946 roku ukazat sie
pierwszy numer miesiecznika ,Motoryzacja’, w ktérego redakcji
wiodacg role petnit Tadeusz Grabowski, redaktor ,AUTA” -
oficjalnego organu przedwojennego Automobilklubu Polski.
Od grudnia tegoz roku ,Motoryzacja” wychodzita z emblema-
tami Polskiego Zwigzku Motocyklowego, Automobilklubu
Polski i Zwiazku Zawodowego Transportowcdw. Na tamach
pisma omawiane byly wszystkie zagadnienia zwigzane z tymi
trzema organizacjami, a autorami publikacji byli znawcy tematu,
gtéwnie przedwojenni dziennikarze.

W tym samym 1946 roku, w czerwcu, prezes Komisji Spor-
towej AP, Janusz Regulski w ,towarzystwie” ptk. Leszka Krze-
mienia udat sie do Paryza w celu wziecia udziatu w posiedzeniu
FIA — Federation Internationale Automobile (dawniej AIACR)
i wyjednat wpisanie do Miedzynarodowego Kalendarza Imprez
— trzynastego z kolei, a pierwszego powojennego, XIIl Miedzy-
narodowego Rajdu Samochodowego AP — Grand Prix Polski.

Na podstawie otrzymanych z Centralnego Zarzagdu Moto-
ryzacji uprawnien, Automobilklub Polski rozpoczat wydawanie
zaswiadczen w celu uzyskania samochodow z Okregowego
Urzedu Likwidacyjnego (sprzedajacego sprzet z wojskowego
demobilu), co umozliwiato pozyskanie pojazdéw do celow spor-
towych i organizacji imprez.

Pierwszym prezesem ustanowionego w Warszawie oddziatu
AP, zwanego Odziatem Warszawskim, byt dyrektor CZM, inz.
Mieczystaw Skotnicki. Jego kadencja trwata krotko, bo miesiac
pozniej, 22 lipca 1946 roku, po uzupetnieniu sktadu zarzadu

oddziatu dokonano nowego wyboru prezesa. Zarzad na kadencje

do 1948 roku ukonstytuowat sie nastepujgco: Janusz Regulski
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(prezes), Jerzy Grédecki (wiceprezes), Stefan Charlak (wi-
ceprezes), Zbigniew Sroczynski (sekretarz), Henryk Kracz-
kiewicz (skarbnik), Oswald Unger (gospodarz), Wlodzimierz
Zeydowski (komandor sportowy) oraz Jerzy Bronski, Stanis-
faw Solinski, Jan Gajkiewicz, Tadeusz Gnoinski, Eugeniusz
Kaminski, Wactaw Kossowski, Wiodzimierz Krakowski,
Bogdan Lubinski, Aleksander Mazurek, Eugeniusz Olech-
nowicz, Stanistaw Panczakiewicz, Witold Rychter, Jan

Wroczynski (cztonkowie).

Strona tytutowa
LMOTORYZACJI” 21947 .

Pierwsza siedziba Oddziatu
Warszawskiego AP (jeden
pokdj - nr201) na Placu
Narutowicza 5.
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Oddziat Warszawski AP rozpoczynat dziatalnos¢ goscinnie
w siedzibie Panstwowego Urzedu Samochodowego, mieszcza-
cej sie w Domu Akademickim przy pl. Narutowicza 5. Bedac
organizacyjnie powiagzanym z Zarzadem Gtéwnym AP, wraz z nim
w 1947 roku przeniost sie na niecaty rok na ul. Madalinskiego 37
(wejscie od ul. Kazimierzowskiej), a nastepnie w styczniu 1948
roku zajat lokal (w dalszym ciggu wspdlnie z ZG AP) w odbudo-
wanym wspdlnym wysitkiem oddziatow Automobilklubu (muin.
Oddziat Wroctawski jako pierwszy wpfacit na ten cel kwote
5440 zt gotowka i 4500 zt w obligacjach) Patacu Hofowczyca
przy ul. Nowy Swiat 35. W tym lokalu pojawita sie wreszcie
mozliwos¢  prowadzenia bogatego Zycia towarzysko-
klubowego. Funkcjonowato ono pod wodza gospodarza
lokalu, Kazimierza Bobrowskiego. Tam odbywaly sie
zebrania, cieszace sie duzym powodzeniem odczyty, wykfady
i zabawy, a w czeéci gastronomicznej mozna byto, jak na owe
czasy, niezle sie pozywic.

Oddziat Warszawski AP z miejsca przystapit do organizo-
wania imprez sportowych i turystycznych, z nawigzaniem do

tradycji przedwojennych.

Plakietki imprez
organizowanych przez AP
w 194611948 .

1946 —1957

Otwarcie sezonu 1947 roku rozpoczeto sie 4 maja poswie-
ceniem samochodow przed kosciotem $w. Krzysztofa w Pod-
kowie Lesnej. Na poczatku maja tegoz roku Oddziat Warszawski
AP zorganizowat wyscig uliczny na trasie zamknietej: al. Stalina
(Al Ujazdowskie) — Agrykola — Mysliwiecka — Gornoslaska —
Piusa XI (Piekna) - al. Stalina.

W grudniu 1947 roku sekretarzem generalnym AP zostat
Wiodzimierz Zeydowski, a gtdwnym komandorem sporto-
wym Janusz Regulski (petniacy jednoczesnie dalej funkcje
wiceprezesa w Zarzadzie Gtownym AP). W maju 1948 roku
prezesem Komisji Sportowej wybrano Wlodzimierza Zey-
dowskiego, a jego zastepcami zostali Tadeusz Heyne, Julian
Zabokrzecki i Edward Loth.

W reaktywowanym Automobilklubie Polski stworzone zo-
staty warunki do spotecznego dziatania wszystkim zainteresowa-
nym motoryzacjg; nie tylko sportem, ale takze transportem
drogowym i bezpieczenstwem ruchu drogowego. Juz od 1946
roku zaczety powstawac w klubie zespoty spoteczne, majgce za
zadanie udzielanie fachowych porad w dziedzinie eksploatadji

WITOLD
RYCHTER

Absolwent Poli-
techniki Lwowskie]
(uzyskat tytut inzy-
niera mechanika).
Jego mtode lata to
czas wielkiej aktyw-
nosci spotecznej i pa-
iotycznej - jako
harcerz brat udziat
w Il powstaniu $la-
skim. Czynnie ucze-
stniczyt w - wojnie
1939 roku jako za-
stepca dowodcy Samodzielnej Kompanii Czotgdw, a w czasie
okupacji jako oficer Armii Krajowej ps. ,Roszkowski” brat udziat
w Powstaniu Warszawskim. Od najmtodszych lat intereso-
wat sie technika, w szczegdlnosci lotnictwem i motoryzacja.
W 1928 roku zdobyt licencje pilota, a w 1929 roku zostat kie-
rownikiem szkoty pilotow aeroklubu, a nastepnie szefem pi-
lotow. Juz w 1925 roku zostat wpisany na liste biegtych sado-
wych ds. ruchu drogowego, a nastepnie petnit funkcje przy-
siegtego rzeczoznawcy samochodowego. Cztonkiem Auto-
mobilklubu Polski zostat w 1936 roku, za$ po wojnie przyczy-
nit sie do jego reaktywowania. Kariere zawodnika rozpoczat
jeszcze w okresie miedzywojennym, startami w wyscigach
motocyklowych na torze na Dynasach w Warszawie. Starto-
wat w licznych rajdach i wyscigach, w tym kilku edycjach
Miedzynarodowego Rajdu AR a takze Rajdzie Monte Carlo.
Rajdowo jezdzit w zespotach fabrycznych, m.in. Chevroleta.
Byt 10. cztonkiem Elity Polskich JezdZzcow Automobilowych.

Sportowo byt aktywny takze po wojnie. Wzigt udziat juz
w pierwszym powojennym rajdzie AP, a w 1950 roku jako ka-
pitan zespotu wystartowat na Starze 20 w Miedzynarodo-
wym Rajdzie Techniczno-Doswiadczalnym Samochoddw
Ciezarowych, zajmujac z Marianem Repeta 2. miejsce.

Witold Rychter na trwate zapisat sie takze w historii pol-
skiego rzeczoznawstwa samochodowego. Czynnie uczestni-
czyt w tworzeniu (1948 rok) i rozwoju Biura Porad Technicz-
nych i Ekspertyz Samochodowych przy Oddziale Warszaw-
skim AP. Propagowat idee rzeczoznawstwa samochodowe-
g0, przyczyniajac sie do powstania takich biur we wszystkich
17 wojewddzkich miastach Polski. W 1957 roku Zjazd Dele-
gatdw Zespotow Rzeczoznawcdw Techniki Samochodowej
i Ruchu Drogowego, powotujac pierwsza Rade Gtéwng tej or-
ganizacji, powierzyt mu funkcje jednego z jej wiceprezesow.
Jego starania jako delegata na Kongresie FIEA przyczynity sie
do przyjecia polskiej organizacji rzeczoznawcow w poczet tej
federacji. Byt autorem 24 ksigzek z dziedziny motoryzadji
i dwoch o tematyce lotniczej.

Za swoje wielkie zastugi w dziedzinie rzeczoznawstwa
oraz lotnictwa otrzymat wiele odznaczen panstwowych, re-
sortowych, zwigzkowych i klubowych, w tym (po$miertnie)
Krzyz Komandorski Orderu Odrodzenia Polski.

i obstugi pojazddéw samochodowych. Zespoly te o roéznych
nazwach: Komisje Techniczne, Pomocy Kolezenskiej, Porad
Technicznych, czy Kolegia Pomocy Technicznej, powstawaty
samorzutnie, poniewaz zycie wymagato takich ustug. Miaty one
w zasadzie zadanie udzielania pomocy tylko cztonkom klubu,
jednak wobec szybko rosngcego zapotrzebowania ze strony
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jednostek transportowych, zasieg Swiadczonych przez nie porad
i konsultacji stawat sie ogdlnodostepny.

Transport samochodowy w kraju dysponowat bardzo zrézni-
cowanym taborem samochodowym, byt to ten, ktdry przetrwat
wojne i ten, ktdry naptywat w znacznych ilosciach ze Zwigzku
Radzieckiego lub z dardw UNRRA (United Nations Relief and
Rehabilitation Administration) z zachodu. Wkrétce wyczerpaty
sie mozliwosci udzielania takich porad jedynie w ramach dzia-
talnosci spotecznej, a do Automobilklubu naptywaty coraz licz-
niej zlecenia na wykonanie réznych ekspertyz technicznych.
Prace te wykonywali fachowcy bedacy cztonkami AP, ktorzy
wspomagani byli przez nielicznych jeszcze wowczas biegtych
sadowych i rzeczoznawcdw z Izby Przemystowo-Handlowe.
tacznikiem pomiedzy zleceniodawcami, a wykonawcami byt
praktycznie sekretarz generalny Automobilklubu — Wiodzi-
mierz Zeydowski, urzedujacy w sekretariacie klubu.

| W ten oto sposob — wymuszony zyciem — powstat pierwszy
nieoficjalny osrodek porad rzeczoznawczych w dziedzinie mo-
toryzacji w Polsce. BodZzcem do dalszych dziatan w kierunku
utworzenia formalnie usankcjonowanej jednostki rzeczoznaw-
czej byto zageszczanie sie ztej atmosfery politycznej wokdt Auto-
mobilklubu Polski, co zagrazato jego dalszemu istnieniu. Che¢
zapobiezenia rozproszeniu sie fachowcow skupionych przy klubie,
pobudzita inzynierow Wlodzimierza Zeydowskiego i Witol-
da Rychtera do zrealizowania pomystu powotania odrebnego
biura porad technicznych i ekspertyz. Dzieki inz. Zeydowskiemu
stworzony zostat regulamin, cennik, informacja, wzor druku
ekspertyzy i tekst zaprzysiezenia rzeczoznawcow, inz. Rychter
opracowat instrukcje pracy rzeczoznawcdw i schemat ekspertyz
technicznych.

A
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| tak w 1948 roku powotane zostato do zycia Biuro Porad

Technicznych i Ekspertyz Samochodowych przy Oddziale War-
szawskim Automobilklubu Polski, ul. Nowy Swiat 35. W tydzien
po otwarciu biura dziafali w nim, poza jego zatozycielami, rze-
czoznawcy: mgr inz. Tadeusz Heyne (jeden z zastuzonych przed-
wojennych kierowcow rajdowych), inz. Edward Loth, Euge-
niusz Kamienski, inz. Bogdan Lubinski, inz. Stanistaw Pan-
czakiewicz, mgr inz. Aleksander Rumpel i inz. Stanistaw
Czayka.

Zlecenie na wykonanie pierwszej ekspertyzy wptynefo na-
stepnego dnia, po ukazaniu sie ogfoszenia o rozpoczeciu pracy
biura. Ztozyto je Towarzystwo Handlu Zagranicznego ,DAL a
ocene techniczng, oznaczong numerem 1, wykonat inz. Witold
Rychter.
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Znak Polskiego Zwigzku
Motorowego.

1946 -1957

Znaczny naptyw dalszych zlecer spowodowat koniecznos¢
zwiekszenia liczby zatrudnionych w biurze rzeczoznawcow.
Zaproszono dodatkowo do wspdtpracy: inz. Stefana Micha-
laka, mgr inz. Eugeniusza Olechnowicza, Stanistawa Przy-
godzkiego, mgr inz. Janusza Radzikowskiego, prof. Zdzistawa
Rytla, Edwarda Rzeszkowicza, inz. Mieczystawa Skwierczyn-
skiego i dr inz. Zygmunta Wachowskiego.

Wspomnie¢ nalezy, iz rzeczoznawstwo samochodowe, w for-
mie nieco odmiennej od znanej nam dzisiaj, istniato w Polsce
juz w okresie dwudziestolecia miedzywojennego. Dowodem
na to jest cho¢by dziatalnos¢ Witolda Rychtera, ktdry juz w 1925
roku, z uwagi na duzg znajomos¢ zagadnien zwigzanych z tech-
nika motoryzacyjng oraz problemami ruchu drogowego, zostat
wpisany na liste dwczesnych biegtych sadowych ds. ruchu dro-
gowego. Czynnie pracowat do roku 1939 na stanowisku przy-
siegtego rzeczoznawcy samochodowego w Komisariacie Rzadu
m.st. Warszawy.

W tych czasach zdazyta sie zorganizowa¢ motoryzacyjna
mtodziez AP, ktdrej dziatalno$¢ w zawigzanej Sekcji Mtodych
AP (pierwszej generacji), pod przewodnictwem najpierw
Jerzego Regulskiego, a nastepnie Janusza Chenoir, polegata
na pomocy ,starym sedziom” przy organizacji imprez samocho-
dowych i szkoleniu sie w obstudze sprzetu, nierzadko w ramach
nocnych ,prac spotecznych” (bo w dzier byta szkofa lub inne
obowiazki), w garazach réznych panstwowych instytucji (PKS,
TOR). Tam w nagrode za wykonang prace mozna byto pojez-
dzi¢ po placu. Byly to dla nich pewnego rodzaju zajecia prak-
tyczne. Dla tej klubowej mtodziezy urzadzane byly w terenie
obozy treningowe (jazdy odbywaly sie na pochodzacym z demo-
bilu Willysie MB). Ich szefami byli: Janusz Chenoir i Maciej
Bernhard. Z tej sekcji wywodzili sie pézniejsi znani dziatacze
i zawodnicy kluby, jak np. Stanistaw Wierzba, Marian Repeta,
Wiestaw Gawron, Marek Wachowski, Ryszard Zahorski,
Janusz Kokeli, Wladystaw Paszkowski. Po likwidacji Automo-
bilklubu Polski, Sekcja Mtodych dziatata dalej w strukturach PZM.

Z czasem owczesne whadze PRL zaczely wykazywac zainte-
resowanie automobilizmem (co zle wrdzyto jego rozwojowi!).
Dowodem tego moze by¢ fakt przyjecia w 1948 roku, po zakon-
czeniu XIV Miedzynarodowego Rajdu Polski, zawodnikow
i dziataczy przez prezydenta RP, obywatela Bolestawa Bieruta,
keory ,raczyt przyjgc wysoki protektorat nad Automobilklubem
Polski w uznaniu waznosci pracy Klubu w zakresie rozwoju
motoryzacji i upowszechniania sportu i turystyki motorowej
wsrod szerokich mas spoteczeristwa polskiego”.

Wspomniany rajd byt ostatnig duzg imprezg sportowg zor-
ganizowang pod szyldem Automobilklubu Polski przez przed-
wojennych dziataczy. Nastapita era Jednodniowych Jazd Kon-
kursowych i Rajdow Patrolowych opartych gfownie o kierowcow
zawodowych na panstwowym sprzecie, a gtownym hastem
przypisanym do sportu motorowego byto ,podnoszenie obron-
nosci Kraju przed imperializmem amerykanskim”.

Ten poczatkowo peten nadziei i entuzjazmu okres odbudowy
Automobilklubu Polski, co prawda w odmiennych nieco struk-
turach organizacyjnych, zaktécony zostat grozba nieuchronnej
likwidacji klubu jako ,jednostki wrogiej klasowo”. Nim to nastg-
pito, jeszcze na krotko, bo na niecaty rok, w maju 1949 roku

ukonstytuowat sie nowy Zarzad Oddziatu Warszawskiego AP.
Prezesem wybrano Piotra Jaroszewicza, zas wiceprezesami:
Jakuba Torunczyka, Witolda Urbanowskiego oraz Wiady-
stawa Wapinskiego. Skarbnikiem zostat Henryk Kracz-
kiewicz, sekretarzem - Lucjan Truszczynski, gospodarzem -
Konstanty Woyciechowski, a komandorem sporcowym -
Edward Niziotek. Prezesem ZG AP byt w owym czasie Czestaw
Orlinski, za$ sekretarzem generalnym inz. Jakub Torunczyk

NARODZINY POLSKIEGO
ZWIAZKU MOTOROWEGO

ikwidacja  Automobilklubu  Polski  rozpoczefa  sie

29 stycznia 1950 roku, decyzjg Walnego Zgromadzenie

Delegatow AP. Podjeli oni ,wczedniej przygotowang”
uchwate o jego rozwigzaniu. Identyczng uchwate o rozwiaza-
niu swojej organizacji podjefo obradujace réownolegle Walne
Zgromadzenie Delegatow Polskiego Zwiazku Motocyklowego.
Nastepnego dnia, tj. 30 stycznia 1950 roku, na wspdlnym posie-
dzeniu delegaci tych wielce zastuzonych, o wieloletniej tradycji
(co stwarzato problemy dla wiadzy) stowarzyszen, zgodnie
z wytycznymi, powotali w ich miejsce nowa organizacje — Polski
Zwigzek Motorowy (PZM).
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Stato sie tak w wyniku podjetych w ostatnich miesigcach
1949 roku w rzagdowych gabinetach decyzji, oficjalnie uzasad-
nianych kalkulacjami organizacyjno—ekonomicznymi, niby
popartymi przyktadem niemieckiego ADAC (wzor jednolitej
organizacji samochodowo-motocyklowej), zas de facto
bedacych wynikiem niecheci do tradycji Automobilklubu Polski
,0 nieprawidtowym sktadzie socjalnym’”.

Ta niechec zacigzyta tez na doborze sktadu Zarzadu PZM,
wybranego ,zgodnie z linig partii’, do ktorego nie weszli fachowi
dziatacze zarowno Automobilklubu Polski, jak i Polskiego Zwigzku
Motocyklowego. Dla niektorych z nich, jak np. wielce zastuzo-
nego dla Automobilklubu Polski Janusza Regulskiego oraz
Jozefa Dochy, prezesa Polskiego Zwigzku Motocyklowego,
jako dla ,wrogow klasowych” stosowniejszym, wg wiadzy,
miejscem byto wiezienie.

Zgodnie ze statutem tej nowej organizacji — Polskiego Zwiazku
Motorowego — dotychczasowe Oddziaty AP, czyli dawne auto-
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mobilkluby, zastgpione zostaty Okregowymi Sekcjami (zespotami)
Samochodowymi, usytuowanymi w 17 nowo powofanych Za-
rzadach Okregowych PZM. Tworzone byly takze tzw. Oddziaty
Motorowe. Zarzadom Okregowym podlegaty tez liczne kluby
i sekcje motorowe zrzeszen i piondw sportowych.

W wyniku tych wszystkich zmian w polskim sporcie moto-
rowym z chwilg przymusowej likwidacji w 1950 roku Automo-
bilklubu Polski oraz powotania Polskiego Zwigzku Motorowego,
rzeczoznawcy klubowi skupieni w Biurze Porad Technicznych i
Ekspertyz Samochodowych musieli podjg¢ strategiczng de-
cyzje co do dalszego istnienia w nowej sytuacji. Poniewaz samo-
dzielne istnienie organizacji rzeczoznawcdw w owych czasach
nie byto mozliwe, wybrano struktury PZM. W 1952 roku Walny
Zjazd PZM powotat Gtéwng Komisje Rzeczoznawcow w skta-
dzie: inz. Stanistaw Czayka, Zbigniew Maslankiewicz, inz.
Roman Wistawski, Tomasz Marciniak i mgr inz. Roman
Pijanowski. W ten oto sposob zakonczyt sie pierwszy etap
dziatalnosci rzeczoznawczej w Automobilklubie.

Warszawscy automobilisci skupieni byli we wchodzacych
w skfad strukeur Okregu  Warszawskiego PZM, kolejno:
Warszawskiej Okregowej Sekcji Samochodowej PZM (1951-
1952), Oddziale Motorowym PZM (1952-1955) i Automoto-
klubie (PZM) Warszawa (1955-1957). Sekgja i nastepnie Oddziat
miescity sie do roku 1953 przy ul. Nowy Swiat 35 (tam, gdzie
miescit sie uprzednio Oddziat Warszawski AP), nastepnie
Oddziat Motorowy przeniost sie do lokalu Zarzadu Okrego-
wego PZM na Nowy Swiat 62, gdzie ostatecznie w roku 1955
zostat przeksztatcony w Automotoklub PZM. W tej postaci
dotrwat tam do 1957 roku, czyli roku powstania Automobilklubu
Warszawa.

W celu powiekszenia funduszy na dziatalnos¢ statutowa
stosowano rozne formy. Na przyktad w Oddziale Warszawskim
ogfoszone zostato wspdtzawodnictwo (obowigzkowe) w sprze-
dazy przez cztonkow znaczkéw ,Popierajmy motoryzacje” Jako
nagrody przyznawano dyplomy oraz pisma z podzigkowaniem.

Zrywajac z tradycjg polskiego automobilizmu i zaprzepasz-
czajac wielki dorobek Automobilklubu Polski z okresu dwu-
dziestolecia miedzywojennego, a wprowadzajac w 1950 roku
zgodny z ,linig partii” system organizacyjny, wladze nowego
zwigzku wpedzity sie na dtugie lata w slepy zautek. Brak zaan-
gazowania i niefachowos¢ dwczesnego kierownictwa PZM,
skutkowato ztg pracg takze etatowego personelu zwigzku.

Oto opis fragmentu Owczesnej dziatalnosci spoteczne;
Oddziatu Motorowego PZM w Warszawie (dawniej Oddziat
Warszawski AP):

,Ci, ktérzy brali udziat w akcji wyborczej Stotecznego
Komitetu Wyborczego Frontu Jednosci Narodowej (...)
przyczynili sie do zwiekszenia manifestacji jednosci narodo-
wej, jaka byty wybory do Sejmu Ustawodawczego Polskie]
Rzeczpospolitej Ludowej (...)

Stoteczny Komitet FIN sktada podziekowanie za spo-
teczng i obywatelskg postawe cztonkow zwigzku zgtasza-
jacych sie w dniu wyborow wraz z wozami do dyspozycji
Komitetow Wyborczych FIN, czym bardzo utatwili prace
w terenie”. Biuletyn OM nr 9

ZBIGNIEW
MASLANKIEWICZ

Urodzit sie 25 marca
1907 roku w Warszawie,
gdzie po zdaniu matury
rozpoczat studia na Poli-
technice Warszawskiej, jed-
noczesnie pracujgc w in-
stytucjach  zwigzanych
z motoryzacj3. Po wyzwo-
leniu rozpoczat prace w go-
spodarce  transportowej
i jako cztowiek znajacy sie na prawidfowej eksploatacji pojazdow
nawigzat kontakt z ludzmi organizujgcymi rzeczoznawstwo
samochodowe. W latach 50. piastowat, przez dtugi okres,
funkcje sekretarza Rady Gtdéwnej Organizacji Rzeczo-
znawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego. Byt
przez wiele lat faktycznym redaktorem biuletynu rzeczoznaw-
cow samochodowych. W Automobilklubie Warszawa, a pézniej
Warszawskim, jako dobrze znajacy sie na sprawach zwiazanych
z bezpieczenstwem na drogach w kadencji wiadz klubu 1957
-1959 zostat przewodniczagcym Komisji Ruchu Drogowego.
Przez kolejne dwie kadencje petnit w zarzadzie klubu funkcje
wiceprezesa ds. administracyjno—organizacyjnych, a w latach
1965-1969 — wiceprezesa ds. szkolenia.

Za jego rzadow w klubie rozwijata sie dynamicznie dzia-
talno$¢ zwigzana ze szkoleniem na prawo jazdy. Aktywnie
uczestniczyt w zyciu sportu samochodowego, wielokrotnie
organizujgc rajdy samochodowe o randze ogolnopolskiej
i miedzynarodowej. Za catoksztatt swojej pracy zawodowej
i spotecznej byt odznaczony Ztotym Krzyzem Zastugi oraz
innymi odznaczeniami panstwowymi i resortowymi.

Zmart 21 sierpnia 1965 roku.

Ten stan nie zniechecat jednak tych coraz liczniejszych,
petnych energii i oddanych motoryzacji spotecznych dziataczy.
Dzieki nim organizowane byty w tych nowych warunkach
imprezy sportowe z udziatem samochoddw — tak powojennych,
jak i przedwojennych. Zycie w sekcjach i klubach z trudem, ale
toczyto sie dalej. Organizowano imprezy motorowe popularne
(Jednodniowe Jazdy Orientacyjno—Patrolowe) i wyczynowe
(wsréd nich w dalszym ciggu gtéwnie Jednodniowe Jazdy
Konkursowe kategorii Ill, a nastepnie Il i | oraz rangi mistrzostw
okregu). Najlepsi zawodnicy z poszczegdlnych okregéw PZM
rozgrywali finat w postaci Jednodniowej Jazdy Konkursowej
o randze mistrzostw Polski.

Rozwijato sie takze klubowe zycie towarzyskie, organizowano
m.in. zabawy taneczne w lokalu przy ul. Nowy Swiat 35, odczyty
na temat nowych osiagnie¢ w motoryzacji wygfaszaty osoby
cieszace sie duzym autorytetem w tej dziedzinie (m.in. prof.
dr Kazimierz Studzinski, inz. Edward Loth, Zbigniew
Maslankiewicz, inz. Witold Rychter). Brano udziat w kursach
sedziowskich: po zdaniu egzaminu teoretycznego otrzymywano
licencje kategorii IV, a po odbyciu odpowiedniego stazu —
licencje kategorii Ill. W dziafalnosci turystycznej uczestniczono
w licznych wycieczkach samochodowych organizowanych przez
Komisje Turystyki PZM w okolice Warszawy, ale nie tylko — bo
i kilkudniowe, w dalsze rejony Polski. Wycieczki miaty na celu
podkredlenie ,postepu techniki dla dobra ludzkosci”. Byt na nie
przydziat paliwa po cenach panstwowych.

1946 —1957
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Prezes PZM

Roman Pijanowski

w towarzystwie

Jacka Bartosia podczas
Rajdu Polski w 1989 r.

Tacy dziatacze jak Julian Zabokrzecki, Eugeniusz Kaminski,
Zbigniew Maslankiewicz, Zygmunt Jaroszewicz, Konstanty
Kot-Wojciechowski, Kazimierz Bobrowski, Zbigniew Bo-
rowczyk, Bogdan Lubinski, Witold Rychter i wielu, wielu
innych, dawato przyktad wspaniatego organizowania i sedzio-
wania imprez.

Naszedt czas odwilzy i pod presja wszystkich oddanych auto-
mobilizmowi dziataczy PZM w maju 1956 roku zwotany zostat
Nadzwyczajny Walny Zjazd PZM. Uchwalony na nim statut
przywracat istnienie Automobilklubow na prawach cztonkéw
bezposrednich zwigzku. Automobilkluby z przedwojenng tra-
dycja mogty powréci¢ do swoich dawnych nazw, zas nowo po-
wolane przyjmowaly nazwy zwigzane z regionem (miastem),

Przyktad ciaggtosci

cztonkostwa w AP

Stanistawa (ojciec)

i Zdzistawa (syn) Przygodzkich
potwierdzeniem ciagtosci
historii Automobilklubu Polski.

W P
Kategona
Podpu _Cl!nnh o

1946 —1957

19, Al Szucha, Wama ;

X _-Q“Va- Ilok 1959 .
'.ErKarta Czlon]sowslia Nr.4 9

Btanislaw Prsygodski
czlonek Rno:a".dsty

w ktorym dziafaty. Te zmiany objety takze Srodowisko war-
szawskich automobilistow, ktdrzy mogli powota¢ do zycia swoj
klub zwany poczatkowo Automobilklubem Warszawa, a pdzniej
Warszawskim.

Do przetomu jaki nastapit w Polskim Zwigzku Motorowym
w tych latach w znaczacy sposob przyczynit sie wybrany na wspo-
mnianym Walnym Zjezdzie nowy prezes zwigzku — Roman
Pijanowski. Dziatacz mtody wiekiem ale od dawna zwiazany
z motoryzacjg podjat i konsekwentnie prowadzit dziafania umac
niajace pozycje PZM w kraju.

Jego niewatpliwym osiagnieciem byto zapewnienie Zwiaz-
kowi stabilnosci i niezaleznosci miin. dzieki prowadzonej wiasnej
dziatalnoéci gospodarczej. Pozycje PZM w kraju wzmacniata
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rowniez pefniona przez prezesa Romana Pijanowskiego przez
wiele lat funkcja 1-go Wiceprezydenta Miedzynarodowe;
Federacji Samochodowej (FIA).

W wybranych w 1956 roku wiadzach PZM funkcje sekretarza
generalnego petnit (do roku 1979) Edward Niziotek, zawodnik
rajdowy w reaktywowanym Automobilklubie Polski juz od 1946
roku (startowat w samochodach DKW, Opel Olimpia, a naste-
pnie Citroen 11). W latach 50. byt trzykrotnie mistrzem Polski.

Po 33 latach kierowania Polskim Zwigzkiem Motorowym,
Roman Pijanowski zrezygnowat z funkgji prezesa w 1989 roku.
Jego nastepca zostat Andrzej Witkowski wiceprezes ds. orga-
nizacyjno-wychowawczych w ZG PZM. Funkgje prezesa Pol-
skiego Zwigzku Motorowego petni do dzisiaj, jest cztonkiem
Automobilklubu Polski. Za jego kadenciji Polski Zwiazek Moto-

rowy ,bezkolizyjnie” przeszedt przez okres transformacji gos-
podarczej, jaka dokonata sie w Polsce. Dzigki konsekwentnie
prowadzonej polityce kierowania zwigzkiem umocnita sie jego
pozycja, zardwno jako podmiotu gospodarczego, jak i organi-
zatora imprez sportowych najwyzszej rangi, takich jak 66 Rajd
Polski organizowany w 2009 r. jako eliminacja Rajdowych Samo-
chodowych Mistrzostw Swiata, czy tez zorganizowana w roku
2004 w Polsce Szesciodnidwka Motocyklowa. Prezes Andrzej
Witkowski peini rowniez funkcje I-go Wiceprezydenta Miedzy-
narodowej Federacji Motocyklowej (FIM) oraz Wiceprezydenta
— Skarbnika w Europejskiej Unii Motocyklowej.

W statucie uchwalonym w 1991 roku na Krajowym Zjezdzie
Delegatéw PZM, po raz pierwszy zapisano, ze PZM jest zwigzkiem
stowarzyszet — 0s6b prawnych posiadajacych wiasne statuty.

Au'rouonu,n.u B

WABSZAWA
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