POCZATKI

TOWARZYSTWO AUTOMOBILISTOW
KROLESTWA POLSKIEGO

1909 —1916

Stanistaw Grodzki za sterem jednego z pierwszych w Polsce samochoddéw, w 1896 roku.
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Pierwszy pojazd Benza.

1909 -1918

NARODZINY AUTOMOBILIZMU
NA TERENIE POLSKI

arodziny automobilizmu na terenie Polski przypadajg
pod koniec XIX wieku, kiedy na terenie Gwczesnego
Krolestwa Polskiego pojawit sie samochdd z silnikiem
benzynowym. Miato to miejsce okoto 30 lat po wynalezieniu
przez Francuza, Etienne Lenoira, silnika spalinowego.
Wynalazek ten umozliwit Carlowi Benzowi zbudowanie
pierwszego na $wiecie prawdziwego samochodu, ktorym jego
tworca wyjechat w 1885 roku na ulice Mannheim. Byt to trdj-
kofowiec o rurowej konstrukcji podwozia, na kotach szprycho-
wych z napedem silnikiem spalinowym (opatentowany w 1886
roku). Rownolegle z Benzem (z zawodu $lusarzem) nad samo-
chodem z silnikiem benzynowym pracowat — z powodzeniem
— drugi Niemiec, inzynier z zawodu, a konstruktor z zamitowania
- Gottlieb Daimler.

Wspomnie¢ nalezy, ze w ogole samochéd, czyli ,pojazd

dwusladowy z wlasnym napedem, zdolny do samodzielnego
poruszania sie”, wyjechat na drogi juz 100 lat wczesniej, ale byt
to pojazd z napedem parowym. O tym, jak rewolucyjny byt to
wynalazek, swiadcza wydane wowczas w Anglii — gdzie gfdwnie
kursowaty ,parowe dylizanse” — przepisy nakazujace, aby pojazdy
te poprzedzat cztowiek z czerwong flagg, ostrzegajacy o niebez-
pieczefistwie na drodze.

Zawdzieczany Daimlerowi i Benzowi przetom w konstrukdji
samochodu, utatwiajacy jego budowe i zwiekszajgcy wydatnie
jego uzytecznos¢, spowodowat szybki, jak na dwczesne czasy,
rozwdj automobilizmu. Dowodem tego niech bedzie zorganizo-
wanie, juz w 1894 roku, pierwszego wyscigu samochodowego

na trasie Paryz — Rouen, nazwanego przez jego organizatora,

STANIStAW
GRODZKI

Byt wybitnym i wielce
zastuzonym  dziataczem
Towarzystwa Automobi-
listow Krolestwa Polskiego,
a nastepnie Automobil-
klubu Polski — kontynua-
tora dziafalnosci towa-
rzystwa.

Urodzony w1866
roku, ksztatcac sie za
granica, posiadt wiedze
i zamitowanie do techniki oraz wiare w postep dokonywany za
pomocg maszyn. Objgwszy po swym ojcu Alfredzie Grodzkim
dom rolniczo—-handlowy mieszczacy sie w Warszawie przy ul.
Senatorskiej 33, zadbat o jego wysoki poziom, uzyskujac przedsta-
wicielstwo czotowych zagranicznych fabryk maszyn rolniczych.

Jako pierwszy w Polsce juz w 1896 roku sprowadzit, w wy-
niku umowy zawartej z firma Carla Benza (uzyskujac jej
przedstawicielstwo), dwa samochody tej marki i odbyt nimi
pierwsze, wzbudzajgce sensacje, probne jazdy po Warszawie
— najpierw z ul. Senatorskiej do pl. Bankowego i z powrotem,
a nastepnie dalej, do pl. Trzech Krzyzy i z powrotem.

Nieomal z chwila powstania Towarzystwa Automobilistow
Krolestwa Polskiego (w grudniu 1909 roku) Stanistaw Grodzki
wstapit w szeregi towarzystwa i zostat wybrany jego sekreta-
rzem. Z zapatem pracowat nad rozwojem tej pierwszej w Polsce
placowki automobilizmu.

Jego zastugi dla towarzystwa, a pdZniej dla Automobilklubu
Polski byty nieocenione. Cechy jego charakteru, prawos¢,
otwarty umyst, a takze dobre wychowanie i wytwornos¢
jednaty mu wszystkich. Dla wtadz panstwowych w niepod-
legtej Polsce byt autorytetem w dziedzinie automobilizmu.
Dzieki niemu Automobilklub mégt brac czynny udziat w ksztat-
towaniu wszelkich decyzji panstwowych i opracowywaniu
przepisdw prawnych, a takze podatkowych dotyczacych auto-
mobilistow. W 1923 roku w dowdd uznania dla jego zastug
i zalet wybrany zostat dozywotnio Cztonkiem Honorowym
Automobilklubu Polski.

Od momentu powofania w 1921 roku na stanowisko
sekretarza generalnego Automobilklubu Polski, a p6zniej juz
jako jego prezes (05.02.1923-31.08.1927), Stanistaw Grodzki
stuzyt Automobilklubowi Polski do korica swego bogatego
zywota — zmart 24 pazdziernika 1927 roku.

paryski dziennik ,Le Petit Journal’, ,Konkursem pojazdow bez
koni”. Triumfatorem wyscigu byt Gottlieb Daimler, albowiem
uznane za zwyciezcow samochody — Peugeot i Panhard &
Levassor — miaty wiasnie silniki Daimlera.

W 1895 roku, tym samym, w ktorym odbyt sie wyscig samo-
chodowy na trasie Paryz — Bordeaux — Paryz, jego organizator,
Albert hr. de Dion, postanowit utworzy¢ staty komitet, ktory
zajatby sie sportem samochodowym. W ten oto sposob powstat
pierwszy na swiecie klub — Automobil Club de France.

Na terenie Polski pionierem motoryzagji i automobilizmu
byt niewatpliwie Stanistaw Grodzki. W 1897 roku sprowadzit
on 3,5-konny ,wozek” Peugeot i w tymze roku odbyt nim pod-
r6z do Paryza, z zamiarem wziecia udziatu w organizowanym
przez Automobilklub Francji wyscigu na trasie Paryz — Dieppe
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(o dtugosci 170 km). Trasa dojazdowa wiodta przez Sochaczew,
Kutno, Frankfurt n. Odra, Berlin, Magdeburg, Hannower, Rheine,
Venlo, Bruksele, Arras, Dieppe do Paryza.

Grodzki dokonat tym samym niezwyktego jak na epoke
wyczynu sportowego. W podrézy towarzyszyt mu Alzatczyk,
Emil Kreantler, petniacy role mechanika i sekretarz redakcji
,Cyklisty”, Zygmunt Jozef Naimski, keory miat za zadanie pisanie
reportazy z podrozy.

,Szybkos¢ — samochody posiadajg trzy szybkosci: mata,
srednia i wielka. Wielka szybko$¢ wynosi na ogot 17 km/godz.
Mozna jednak w miejscowosciach pfaskich i niezamieszka-
tych osiagnac jeszcze wieksze szybkosci, dochodzace do 20
km/godz, ale te wielkie szybkosci wymagajg od kierowcy
ogromnej uwagi i nie s3 nigdy zalecane. Mafa szybkos¢ jest
uzywana na wzniesieniach i w trudnych przejazdach”.

Informacja zamieszczona w katalogu fabryki Panhard

& Levassor z 1892 roku.

W ciggu 17 dni, w tym 13 dni samej jazdy, przebyto prawie
2000 km. Mimo ze na poczatek wyscigu sie spdzniono, to w Dieppe,
a nastepnie w Paryzu, Stanistaw Grodzki w swoim pojezdzie
przyjmowany byt uroczyscie — uhonorowany zostat specjalnym
odznaczeniem Automobilklubu Frangji.

Od tego momentu Stanistaw Grodzki, nalezac do grona
najbardziej zapalonych polskich automobilistow i sledzac postep
w tej dziedzinie na swiecie, sprowadzat coraz to nowsze modele
szybko ulepszanego w tym czasie samochodu.

Mozna $miato powiedzie¢, ze z koncem 1896 roku automo-
bilizm zagoscit w Warszawie na state. Dziafaty przedstawicielstwa
firm samochodowych (Benza i Peugeota), pojawili sie pierwsi
nabywcy pojazdow (mimo ich wysokich poczatkowo cen),

rozpoczeto rejestracje samochodow.

TOWARZYSTWO AUTOMOBILISTOW
KROLESTWA POLSKIEGO (TAKP).

dy automobilizm, ktory pojawit sie na ziemiach

polskich pod koniec lat 90. XIX wieku, rozwinat sie

i zakorzenit, jego mitosnicy i pionierzy poczuli potrzebe
zaktadania, na wzdr Zachodu, wiasnych stowarzyszen automo-
bilowych — byt to poczatek klubowej dziatalnosci.

Uznaje sie, ze jako pierwsi te potrzebe zorganizowania sie —
w sposéb wihasciwy, z uwagi na dwczesng sytuacje na ziemiach
polskich — zrealizowali automobilisci z terenu zaboru austriac-
kiego, gdzie w 1908 roku powotano do zycia Galicyjski Klub
Automobilowy (GKA) dziafajgcy w Krakowie i we Lwowie.
Jego pierwszym prezesem zostat wybrany Andrzej hr. Potocki
(namiestnik Galicji), keéry byt tylko, i to na krotko, prezesem
tytularnym. Kierowniczg role w GKA spetniat Dominik hr.
Potocki, ktory na pierwszym walnym zgromadzeniu objat
funkcje I wiceprezesa.

Kilka lat wczedniej, bo w 1904 roku, w Poznaniu bedgcym
pod zaborem pruskim zatozony zostat przez Zygmunta Anto-
niewicza Motor Club Posen nie o polskojezycznej nazwie, ale
z polskimi elementami w godle i na sztandarze — biatym orfem
na czerwonym tle.

Automobilisci z terenu Kongresowki (ziemie polskie pod
zaborem rosyjskim) juz w grudniu 1908 roku rozpoczeli prace
przygotowawcze w celu powofania swojego stowarzyszenia.

Od lewej:
Kazimierz Olszowski i Adrian
Chetmicki — zatozyciele TAKP.

Znak Towarzystwa
Automobilistow Krélestwa
Polskiego.

Po lewe;j:

Replika ,wdzka” Stanistawa
Grodzkiego, ktéorym odbyt
podrdz do Paryza zbudowana
przez cztonka Automobilklubu
Polski — Janusza Studzinskiego
(cztonka Automobilklubu
Polski) w stulecie tego
wyczynu.

1909 -1918
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Sktad zarzadu i komisji

rewizyjnej TAKP oraz

fragment listy cztonkéw
(wg danychz 1913 ).

Hotel Bristol w Warszawie
- pierwsza siedziba TAKP

(1909-1911).

1908 -1918

Kazimiers Olszowskl, Wicepreres;
Antonl Borzewski, Wiceprezes;
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August Poplawskl;

(s - . 191y
S | Czlonkowie - Zalozyciele: . Stenger
’ b
5 ? \ Anteni Borcewski; 5 Saplahy r;‘:‘": ' dasng 3o
f Adrjan Chelmicki; a1 5 Stachy,
M TQ\AF\“I{SN Hazimierz Olszowskl. % &PIW“P::‘:I_P- Skide
_— 1572 s’.nﬂ. ,‘Z .;, Gwd’]&hk
howgy; Kldey,
gronosiu® 0, Czlonkowie Zarzadu: 911, Sty .,,,’L'*ﬁl::'p . % Crodsgegy,
ki 7, ko
Windyslaw ks, Drucki-Lubackl, Prezes; 191 ; low,
\q\ﬁﬂ\.tsmﬂ P Creslaw ks Swintopelic-Mirskl, Wicepreres; : Skarg xgsh{""“’ ;ts-ll::i ’ Lub”“ﬂ'

Zygmunt hr. Brosl-Plater, sﬂb.ﬁ", herky "

Karal hr. Raczyhskl; i et uag,
Oskar Saenger; Sbatsy; 2%, Y
RAleksander marg. Wielopolski; a,fwh,“" l'do,m" 5

Rugust he. Zamoyski.

: P Sog,
o ary, i, g S&le_

Komisya Rewizyjna. " Lo -pztz:,,,kdm' o
Stanistaw Jozelowicz; ‘mhﬁﬂlt. Mflszaw,' Ulasg,, Odlof,
“slh\"h Kanstanty hr. Broel-Plater; w"“rm ke, co ,;,:"“’ 14,
R ;3 Michal Tabgeki. lmh,w Ha,,;,,f'w‘" E '-‘han,,: &
1912, i
Lawn, dnsny 33

Jednak opracowany projekt statutu przedstawiony do akceptacji
wiadzom carskim zostat zatwierdzony dopiero 10 maja 1909
roku. Widniaty pod nim podpisy cztonkéw zatozycieli Towarzystwa
Automobilistow Krdlestwa Polskiego: Antoniego Borzewskiego,
Kazimierza Olszowskiego i Adriana Chelmickiego.
Pierwsze zebranie organizacyjne TAKP odbyto sie 7 grudnia
1909 roku w Hotelu Bristol w Warszawie. Na tym zebraniu
uznano towarzystwo za ukonstytuowane i dokonano wyboru
zarzadu. Prezesem zostat Wiadystaw ks. Drucki-Lubecki,

a sekretarzem generalnym Stanistaw Grodzki. \W skfad zarzadu

weszli jeszcze: Antoni Borzewski, Adrian Chetmicki, Kazi-

mierz Olszowski, Karol hr. Raczynski, Piotr Lubicz-Strze-
szewski i August hr. Zamoyski. Z uwagi na mafa liczbe uczest-

nikow zebrania, zarzad uznano za prowizoryczny z mandatem
do 1 wrzesnia 1910 roku, kiedy to zarzad powiekszyt sie o kolej-
nych cztonkow: Czestawa ks. Swiatopetka-Mirskiego, Ste-

fana Dziewulskiego, Augusta Poptawskiego, Zygmunta hr.
Broel-Plater, Oskara Saengera, Aleksandra margr. Wielo-
polskiego. Pod koniec tego roku towarzystwo zostato skartelizo-
wane z Cesarskim Klubem Automobilowym w Petersburgu, ktdry

k .'3
i

- iy o Rl e | | S
S e S R e B Ty

-

12

Poczatki

Automobilklub Polski



Wiadystaw ks. Drucki-Lubecki
pierwszy prezes TAKP (z lewej)
i jego nastepca — Zdzistaw ks.
Lubomirski.

oy
reprezentowat Rosje w AIACR (Association Internationale des istnienia TAKP wydawato miesiecznik Lotnik i Automobilista,
Automobiles Clubs Reconnus — Miedzynarodowym Zwigzku nalezacy do fachowych wydawnictw motoryzacyjnych dwczes-
Automobilklubow Uznanych). nej Polski.

Od momentu przeprowadzenia sie w 1912 roku z zajmowa- TAKP rozpoczeto takze dziatalnos¢ sportowo-turystyczng;
nego tymczasowo (przez okoto rok) lokalu w Hotelu Europejskim bo jak inaczej mozna nazwac te organizowane przez towa-
do wiasnej siedziby przy ul. Ossolinskich 6 (dawniej ul. Czyste)) rzystwo niegdysiejsze rajdy? Poczatkowo w tej rajdowej dziatal-
towarzystwo, poza dotychczasowg dziatalnoscia — gtownie re- nosci wspotpracowano z Cesarskim Klubem Automobilowym
prezentacyjng i towarzyska, podjeto dziafalnos¢ wydawnicza. z Petersburga. W 1913 roku rozpoczeto organizowanie imprez,
Wydano doskonafg, jak na owe czasy, mape automobilowa co prawda skromnych, ale wiasnych, wzbogaconych nawet
Krolestwa Polskiego. Rozpoczeto dziatania w kierunku ,nawig- o proby sportowe, do ktérych mozna zaliczy¢ np. wyscig kilo-
zania stosunkow z wtadzami w sprawie uporzgdkowania ruchu metrowy. Byta to jazda automobilem, w dzisiejszym rozumieniu
na drogach”. Rozwinieto takze szerszg dziatalnos¢ sportowo- turystyczna, jednak na czas, z rywalizacjg o miejsce, stad niewat-
turystyczna. pliwe byty to poczatki sportu samochodowego, a jednoczesnie

W tych latach towarzystwo dziatato pod kierownictwem i turystyki motorowej w klubie.

drugiego w jego historii prezesa, ktorym byt Zdzistaw ks. Lubo-
mirski. Towarzystwo byto wysoce elitarnym klubem, bowiem
w gronie 141 jego cztonkow (wg danych z 1913 roku) byli m.in.
ksigZeta (18), hrabiowie (32), margrabiowie (2). Wzrost liczby
cztonkdw w stosunku do 1909 roku, kiedy w TAKP byto 9 czton-
kow, $wiadczy o duzym zainteresowaniu zrzeszaniem sie polskich
automobilistow.

W ciagu tego piecioletniego okresu (do wybuchu pierwszej
wojny $wiatowej), Towarzystwo zdotato wiele dokonac. Przy-

czynito sie do poprawy stanu drdg i ich oznakowania, wydato
pierwszy podrecznik dla kierowcdw oraz mape drog Krélestwa

Polskiego, a w 1914 roku atlas drog. Miato takze swoj wspotudziat
w organizacji Wystawy Przemystowo-Sportowej i Miedzynaro-
dowej Wystawy Samochodow i Silnikow Przemystowych dla
Rolnictwa i Przemystu. Prawie od samego poczatku swego

Z wybuchem | wojny $wiatowej: ,.... Towarzystwo Auto-
mobilistow Krolestwa Polskiego stracito w tym czasie grozy
i przymusu podstawy i racje swego istnienia, ale jak wszystkie
polskie organizacje w czasie niewoli, niezaleznie od celow,
keorym stuzyty, uwazato, iz nie jest jedynie zrzeszeniem spor- Cztonkowie TAKP w czasach wojny zajeli sie aktywnie spra- Hotel Europejski w ktorym
towym czy towarzyskim, ale jednoczesnie placowkg naro- wami publicznymi. Z ich inicjatywy powstafo Polskie Towa- pomieszczenia wynajmowato
dowa i spoteczng, i dlatego nie zlikwidowalo sie, nie zawiesito TAKP w latach 1911-1912.
nawet swej dziafalnosci, ale porzucajgc cele sportowe, poswie-
cito sie catkowicie pracy samarytanskiej i obywatelskiej,
oddajac jednoczesnie na te cele swoj niedawno luksusowo
urzadzony lokal”, Komitet do Pomocy Jencom Polakom prowadzacy szeroka

rzystwo Pomocy Sanitarnej, ktore byto zaczatkiem Polskiego
Towarzystwa Czerwonego Krzyza. Z fili Towarzystwa Pomocy
Jencom Stowianom, zatozonej w lokalu TAKP, wytoniony zostat

Fragment z przeméwienia prezesa Automobilklubu dziafalnos¢ na terenie catej Rosji. Takze z inicjatywy warszawskich

Polski, Karola hr. Raczyriskiego, w dniu jubileuszu automobilistow powstat, przeksztaicony pdiniej w agende
25-lecia klubu. panstwowg, Komitet Likwidacji Strat Wojennych. 1908 -1918
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