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latach 70. i 80. Automobilklub, jeszcze Warszawski,

zrzeszat w swoich terenowych strukturach —

kofach terenowych i kotach przyzaktadowych —
posiadaczy i uzytkownikow samochodow, aktywnie dziatajgcych
na rzecz motoryzacji w srodowiskach, w ktorych mieszkali lub
pracowali. Klub umozliwiat takze posiadaczom samochoddw
okreslonych marek kontakt i wymiane doswiadczen poprzez
skupianie ich w kotach uzytkownikéw samochodoéw. Koordy-
nacja i organizacjg tych dziafan zajmowaly sie statutowe jednostki
klubu: Komisja Kot Terenowych, Komisja Kot Przyzaktadowych
i Komisja Uzytkownikéw Samochoddw.

KOMISJA KOt TERENOWYCH (KKT)

rganizowanie Kot Terenowych (KT) w klubie rozpo-

czeto na przefomie lat 1969/1970. Gtéwnym ele-

mentem ich dziatalnosci, byto zaktadanie na terenie
osiedli parkingow dla czionkéw Automobilklubu Warszawskiego.
Parkingi te byty strzezone spotecznie, ale na tyle profesjonalnie,
Ze nie zanotowano na nich kradziezy ani uszkodzen samocho-
déw. Urzadzanie parkingow, utwardzenie podfoza, wykonanie
ogrodzenia i oswietlenia wymagato sporego wysitku i duzych
nakfadéw finansowych. Pracowano spofecznie i na wiasny,
wspdlny koszt.

W latach 70. liczba kot stopniowo rosfa i osiagneta na po-
czatku 1980 roku liczbe 34. 15 lutego 1980 roku przewodniczacy
istniejacych Kot Terenowych powotali Komisje Kot Terenowych.

Wybrany pierwszy zarzad komisji tworzyli: Czestaw Trybuta
(przewodniczacy), Wiestaw Borowski i Tomasz Wartano-
wicz (wiceprzewodniczacy), Jerzy Tkacz (sekretarz) oraz Tade-
usz lwaszkiewicz, Wojciech Jonski, Zygmunt Niewiarowski,
Grzegorz Stopinski, Jerzy Tokarski, Tadeusz Wozniak, Ste-
fan Wiatrowski.

Zadaniem Komisji Kot Terenowych byto koordynowanie
pracy dziatajacych w terenie kot oraz uczestniczenie w organi-
zowaniu nowych jednostek. Planowano zafozenie na terenie
Warszawy i wojewodztwa okoto 100 takich kot Sadzono, ze ta
ilos¢ obejmie swojg dziafalnoscig wszystkich chetnych cztonkéw
klubu. Dwustopniowa organizacja koto — klub pozwalata na
szybszy obieg informacji z zarzadu i poszczegolnych komisji do
cztonkédw klubu zrzeszonych w kofach. Pozwalata tez jednoczesnie
zwielokrotni¢ mozliwosci organizacyjne wspdlnych imprez,
zwhaszcza turystyczno-rekreacyjnych. Umozliwiata wieksza
integracje cztonkow klubu wokot spraw i problemow interesu-
jacych poszczegolne kota.

W 1981 roku liczba kot wzrosta do 37, a Komisja KT odbyta
10 spotkan. Poszczegdlni jej cztonkowie brali udziat w powoty-
waniu nowych jednostek, w pracach innych komisji klubowych,
jak rowniez w realizowaniu konkretnych prac na terenie osiedli
mieszkaniowych, jak np:

— zorganizowanie punktu obstugi samochoddw z doprowa-
dzeniem wody,

— zorganizowanie kursu na prawo jazdy dla mieszkancow
osiedla,

— powotanie banku informadji czesci zamiennych bedacych
w posiadaniu poszczegdlnych cztonkdw kota,
— oznakowanie miejsc postojowych (w porozumieniu
z administracjg osiedla),
— zorganizowanie akcji pomiaru zuzycia paliwa.
Dziatalnoé¢ ta, organizowana wspolnie z samorzadami
i administracjami osiedli, przynosifa korzysci nie tylko cztonkom
két, ale rowniez mieszkaricom tych osiedli.
W dalszych latach liczba kot wzrastata i w okresie 1984

1988 ich stan liczbowy wynosit 46 kdt, a zrzeszonych w nich
byto ok. 2000 oséb.
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Zarzad Komisji KT w tym okresie tworzyli: Czestaw Try-
buta (przewodniczacy), Tomasz Wartanowicz (wiceprze-
wodniczacy), Wielistawa Worozbit (sekretarz) oraz Tadeusz
Kowalczyk, Andrzej Rozycki, Zygmunt Smutka, Grzegorz
Stopinski, Stefan Wiatrowski, Jan Zacierka.

Poza dotychczasowymi dziataniami, utatwiajacymi prace
przy obstudze i naprawach pojazdow (takimi jak np. budowa
podjazddéw-kanatow), organizowano takze kursy drobnych na-
praw dla niedoswiadczonych posiadaczy samochodow, a w nie-
keorych kotach rozpoczeto nawet budowe murowanych garazy.

W latach 1988-1992 zmienit sie prawie catkowicie skfad
zarzadu, poza przewodniczacym, ktorym od poczatku istnienia
komisji byt Czestaw Trybuta. W jego skfad weszli: Stanistaw
Grysak, Bogdan Kamienski, Jan Lisikiewicz, Stanistaw OI-
szewski, Andrzej Pszczotkowski, Andrzej Rozycki, Ryszard
Siecinski, Marian Staskiewicz, Grzegorz Stopinski, Stanistaw
Szafraniec, Jan Tober.

Niestety, po 1989 roku liczba két zaczeta sie zmniejszac. W
roku 1990 zmalata do 42, z czego aktywnie dziatato zaledwie 12.

Klub, chcac zwiekszy¢ zainteresowanie cztonkéw dalszg dzia-
talnoscig Kot Terenowych, rozpoczat wyposazanie ich w sprzet
specjalistyczny do obstugi i naprawy pojazdow, taki jak: podnos-
niki, wywrotnice (kotyski), aparaty do sprawdzania i regulacji
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Swiatet, prostowniki do tadowania akumulatoréw. Byto to mozli-
we dzieki wsparciu finansowemu, ktére udafo sie pozyskac od
TUIR ,Warta” i PZU. Sprzet ten byt na ewidendji klubu, a kotom
wypozyczano go na okreslony czas, w zaleznosci od aktualnych
potrzeb.

Niestety, zainteresowanie pracg spofeczng znacznie spadto
i dziafalnos¢ tak preznych w latach poprzednich formadji zafa-
mafa sie. Przewodniczacy komisji, Czestaw Trybuta, probowat
podtrzymywac dziatalnos¢ komisji i kot, ale ze wzgledu na brak
zainteresowania, musiat skoncentrowac sie tylko na wizytowa-
niu dziatajgcych jeszcze kilku kot i kontroli racjonalnego wyko-
rzystania wypozyczonego przez klub sprzetu.

To byt w potowie lat 90. praktycznie koniec dziatalnosci Kot
Terenowych i ich Komisji. Do zorganizowania zaplanowanych
na poczatku dziatalnosci 100 kot niestety nie doszto.

KOMISJA KOt PRZYZAKLADOWYCH (KKP)

ierwowzorem Kot Przyzakfadowych (KP) byto istniejace

od poczatku lat 60. ,zawodowe” Koto TaksOwkarzy

prowadzone przez Stanistawa Milewskiego, prze-
ksztatcone na poczatku lat 70. w Koto Kierowcow Zawodo-
wych (ktdrego przewodniczacym do konca lat 70. byt Stefan
Adamiec).

W najlepszym okresie swej pracy, w latach 70. i 80, komisja
skupiata w 160 kotach okoto 2000 cztonkéw. Pierwsze z nich
zaczety powstawac juz w 1968 roku przy réznych instytucjach
panstwowych, instytutach naukowych, przedsiebiorstwach.
Byty to m.in. kota przy: Centralnym Biurze Studiow i Projektow
Przemystu Drobnego, Ministerstwie Finansow, Ministerstwie
Energetyki, Prezydium Stotecznej Rady Narodowej, Instytucie
Lotnictwa, FSO, Stotecznej Komendzie Miliji itd. Kazde z kot
miato swoj zarzad i przewodniczacego, ktdry utrzymywat kontake
z Komisja Kot Przyzakfadowych w klubie.

Komisja prowadzifa dziatalnos¢ statutows, skupiajac sie na

trzech gtownych kierunkach:

— uaktywnienie pracy kot w zakfadach pracy,

— propagowanie dziatalnosci Automobilklubu wéréd zmoto-
ryzowanych i zaktadanie nowych két,

— organizowanie imprez turystyczno—-sportowych.

Jednym z pierwszych (od wrzesnia 1976 roku) przewodni-
czacych Komisji KP byt Michat Tomczak, a nastepnie w kadenciji
1984-1988 funkcje te petnit Stanistaw Dudziak. W ramach
spotkan z przewodniczacymi kdt zwracano szczegdlng uwage
na udziat cztonkéw kot w szkoleniach prowadzonych przez klub,
majacych na celu podnoszenie wiedzy na temat bezpiecznego
prowadzenia i fachowej obstugi samochodu. Zachecano takze
do organizowania imprez turystyczno—rekreacyjnych. Dla kot
opracowano i wydano materiat pomocniczy w postaci ,Ramo-
wych wytycznych organizowania imprez samochodowych”.
Klub pomagat takze czfonkom kot w naprawie uszkodzonych
samochoddw w placowkach Polskiego Zwiazku Motorowego
(PZM). Prowadzono rekrutacje na kursy prawa jazdy w osrodkach
PZM, a takze umozliwiano udziat w wycieczkach zagranicznych,
organizowanych przez Biuro Turystyki PZM. Udzielano takze
porad prawnych w zakresie ruchu drogowego.

Imprezy organizowane przez kofa cieszyty sie duza popular-
noscig, tak jak imprezy ,centralnie” organizowane przez Komisje
Kot Przyzaktadowych. Ich programy byty z pogranicza turystyki
i sportu popularnego: zawieraty zawsze elementy bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz pewng ilos¢ elementow sportowych.
Najbardziej znanymi imprezami byty: ,Rajd Szlakiem Oreza
Polskiego” oraz ,Rajd Jesienny — Jezdze Bezpiecznie i Oszczednie'.
Gromadzity one wielu uczestnikow z réznych zaktadow pracy
i przyczyniaty sie do integracji cztonkdw kot promowaty jedno-
czesnie Automobilklub, przysparzajac mu cztonkow. Atmosfera
wsrod uczestnikow byta doskonata, nawigzywano znajomosci
i przyjaznie (znane s3 nawet przypadki zaowocowania tych
przyjazni matzeristwem.). Pod koniec kazdego roku organizowano
w klubie Wieczory Wspomnien Kot Przyzaktadowych, ktore
gromadzity przecietnie po 60 uczestnikow, gtownie przewodni-
czacych kot przyzaktadowych.

Zmiany polityczne i gospodarcze w kraju, gwattowny rozwo;
motoryzagji, rozpad lub reorganizacja instytugji, zmiana stylu
Zycia i zainteresowan — wszystko to spowodowato zanik zapo-
trzebowania na te swiadczong przez klub dla jego cztonkow
forme dziatalnosci.

Wyrazny spadek aktywnosci kot nastapit w roku 1990 i 19971,
kiedy wraz z likwidacja zakfadow rozwiazywano kota. W tym
okresie liczba kot zmalata do 12 (z 46 jeszcze istniejacych pod
koniec lat 80.).
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Jedna z konkurencji
podczas ,Rajdu Szlakiem
Oreza Polskiego” (Komisji
Kot Przyzaktadowych)
rozegrana na terenie | Putku
Lotnictwa Mysliwskiego,
1983 r.

Dzialalnosé

W koricowym okresie dziatalnosci Komisjg Kot Przyzaktado-
wych (1992-1996) kierowat Jacek Michasiewicz a jej skfad byt
nastepujacy: Andrzej Luszawski i Jerzy Lipman (wiceprze-

wodniczacy), Wielistawa Worozbit, Andrzej Kaczorowski,
Mieczystaw Kotaczynski, Marek Szurkiewicz, Jan Mikuli-
szyn, Tadeusz Zegarski, Zbigniew Syputa, Wiestaw Opas,
Marek Iwicki.

KOMISJA KOt
UZYTKOWNIKOW SAMOCHODOW (KKUS)

ierwszym krokiem w organizacji Két Uzytkownikéw
Samochoddw (KUS) byto zaproszenie na 18 lutego 1960
roku do siedziby klubu posiadaczy skuteréw. Program

pracy kota miat obejmowac nastepujace punkty:

- pogfebianie znajomosci zagadnien technicznych zwigzanych

z eksploatacja tego sprzetu,

— organizowanie turystyki krajowej i zagranicznej,

- Sport.

Niestety, dziafalnos¢ kofa nie utrzymata sie, pomimo kilku
pozniejszych prob jego reaktywowania. Bardziej obiecujgcym
okazafo sie powotanie 7 kwietnia 1960 roku Kota Uzytkownikow
i Sympatykow Mikrusa.

Przewodniczacym kota zostat Stanistaw Szelichowski,
a cztonkami Zygmunt Debek, Eugeniusz Gulinski, Broni-
staw Mazur, Stefan Pruszkowski, Stanistaw Pasynkiewicz,
Jerzy Pacanowski, Teresa Wlodarska i Adam Wysocki.

Koto od chwili powstania przejawiato bardzo aktywng dzia-
talnos¢ ukierunkowang na technike, turystyke i propagande.
Dziatalnos¢ techniczng koto rozpoczeto zorganizowaniem w 1960
roku pieciu pogadanek, na ktérych zapoznano uczestnikow
z biuletynami fabrycznymi, omawiajgcymi wprowadzone udo-
skonalenia techniczne samochodu. Wymieniano sie wzajemnie
doswiadczeniami w zakresie uzytkowania Mikrusa, nawigzano

kontakty z producentem samochodu, tj. Wytwornig Sprzetu
Komunikacyjnego w Mielcu, sprzedawca — Motozbytem i swiad-
czacym obstuge techniczng — stacjami Technicznej Obstugi
Samochoddw. Dziafalnos¢ turystyczna przejawiafa sie zorganizo-
waniem osmiu wspolnych wycieczek krajowych jedno—i dwu-
dniowych, 24-dniowego obozu wedrownego na trasie 2520 km
oraz wycieczki do Czechostowackiej Socjalistycznej Republiki
(w dniach 1-10 wrzesnia 1960 roku). Dziafalno$¢ propagandowa
ukierunkowana byta na zbieranie materiatow i fotografii do ,Zfo-
tej Ksiegi” Kofa Uzytkownikow Mikrusa.

Cztonkowie kofa brali aktywny udziat w pracach biezacych
klubu, pomagajac przy organizacji imprez sportowych i tury-
stycznych oraz w sprawach gospodarczych, uczestniczyli takze
w Zyciu towarzyskim, organizujac wieczorki taneczne.

Od 1961 roku rozpoczat sie okres aktywnej dziatalnosci innych
Kot Uzytkownikdw Samochoddw. Powstawaty nowe Kota Uzyt-
kownikow: Wartburga (13 kwietnia 1961 roku) i Syreny (15 czerw-
ca 1967 roku), Volkswagena i Skody (pod koniec 1962 roku).

W latach 1961-1963 skfad zarzadow kot przedstawiat sie
nastepujaco:

Koto Uzytkownikéw Mikrusa: Stanistaw Szelichowski
(przewodniczacy), Stefan Pruszkowski (wiceprzewodniczacy),
Krystyna Misciuk (sekretarz) oraz Hanna Cywinska, Bole-
staw Gubala, Piotr Nagabczynski, Zygmunt Toczek, Krysty-
na Wilczynska, Teresa Wiodarska, Adam Wysocki, Andrzej
Zaleski. Stan liczbowy kofa wynosit 120 0séb.

Koto Uzytkownikéw Wartburga: Kazimierz Surdykowski
(przewodniczacy), Zygmunt Zaborski (sekretarz) i Lucyna
Stankiewicz. Stan liczbowy kota wynosit 54 osoby.

Koto Uzytkownikéw Syreny: Antoni Paprocki (przewodni-
czacy), Halina Serafin (sekretarz) i Stanistaw Wierzba (jako
doradca z FSO).

W latach 1961-1962 w Kole Uzytkownikow Syreny prze-
prowadzono 28 spotkan, na ktdrych omawiano gtownie sprawy
techniczne, nawigzano Scisty kontakt z FSO, co umozliwito jego
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cztonkom bezposredni zakup potrzebnych czesci i ogumienia.
15 lutego 1962 roku zorganizowano dla czfonkéw kota pierwsza
wycieczke do FSO.

Kofa organizowaty w ramach towarzyskiej turystyki samo-
chodowej wspdlne wycieczki krajowe i zagraniczne, na ktorych
samochody, a szczegdlnie Mikrus, wzbudzaty szczegdlne zain-
teresowanie. Te imprezy stuzyly popularyzacji klubowej turystyki
zespotowej, jak tez integracji klubu z jego cztonkami. W lokalu
AW urzadzano zabawy taneczne. Cztonkowie kot wspotpraco-
wali z tygodnikiem ,Motor’, zamieszczajac w nim wiele artykutow
na tematy fachowe. Wszystkie kota odbywaty co miesiac swoje
zebrania w lokalu przy ul. Gornoslaskiej.

Z czasem, w zwigzku z wzrostem liczby kot, powotana zo-
stata Rada Ko, krdrej zadaniem byto koordynowanie ich dzia-
talnosci, opracowywanie wytycznych dla ich pracy oraz utrzy-
mywanie bezposredniego kontaktu z zarzagdem klubu.

Ideg byty spotkania uzytkownikéw okreslonej marki, a nawet
typu samochodu w celu wzajemnej wymiany doswiadczen
eksploatacyjnych, sposobdw rozwigzywania pojawiajacych sie
trudnosci, a byto ich niemato w okresie niedoboru czesci za-
miennych i niktej sieci stacji obstugi.

Pod koniec 1968 roku byto juz 12 Kot Uzytkownikow Samo-
chodéw: Mikrusa, Syreny, Trabanta, Wartburga, Skody, Moskwi-
cza, Fiata, Renault-Simca, Volkswagena, NSU i Zastavy.

Opiekunem kot z ramienia zarzadu klubu byt wtedy Karol
Pionnier, poZniejszy przewodniczacy Komisji Technicznej Klubu.

W 17 lat od utworzenia pierwszego Kota Whascicieli i Uzyt-
kownikéw Samochoddw Mikrus, istniato juz 17 Kot Uzytkow-
nikow ukierunkowanych na nastepujgce marki samochodow:
Mikrus, Syrena, Warszawa, Polski Fiat 125p, Zastava, Skoda,
Moskwicz, Trabant, Wartburg, Citroén 2CV, Citroén 11 BL, NSU,
Volkswagen, Ford, Peugeot, Renault i samochody angielskie —
Austin, Hillman, Triumph.

Stale zwiekszajaca sie liczba kot spowodowata koniecznos¢

powofania w strukturach organizacyjnych klubu wyzszej ranga

Komisji Kot Uzytkownikéw Samochodow, ktorej zadaniem byto
organizowanie i nadzorowanie ich dziatalnosci.

Zarzad komisji (w kadencji 1969-1972) przedstawiat sie
nastepujgco: Zbigniew Smolski (Zastava) — przewodniczacy,
Henryk Krupa (Volkswagen) — wiceprzewodniczacy, Janina
Michatowska (Citroén 2CV), Henryk Pokorski, Jerzy We-
grzecki (Trabant). Poza tym w sktad Komisji Kot Uzytkownikow
Samochodow wchodzili przewodniczacy poszczegolnych kot:
Jacek Bochwic, Roman Budryk, Zdzistaw Geslarz, Kazimierz
Golczewski, Bogdan Kopczynski, Marian Kopyt, Jerzy Ma-
tuszewski, Wojciech Ruszkowski, Kazimierz Surdykowski,
Bogdan Szenk, Janusz Tomczynski i Andrzej Waltenberg,

Etatowym pracownikiem zajmujacym sie dziatalnoscig
komisji byt Adolf Skwarczewski, a opieke z ramienia zarzadu
klubu sprawowat nad komisjg wiceprezes ds. inicjatyw statuto-
wych, Tadeusz Blauth.

Oprocz zebran specjalistycznych dla posiadaczy poszcze-
golnych marek samochoddw, dla zrzeszonych w kotach uzytkow-
nikdw organizowane byty spotkania o tematyce wspdlnej dla
wszystkich typéw samochoddw, jak np. z dziedziny przepisow
ruchu drogowego, zachowania sie pojazdow na $liskiej nawierz-
chni, sposobu prowadzenia pojazdu w trudnych warunkach
atmosferycznych, prawidtowego doboru smardw, oleju itp.
Prelekcje na spotkaniach wygtaszali i udzielali wskazowek o pra-
widfowej eksploatacji samochodow fachowcy z Organizacji
Rzeczoznawcdw Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego
PZM. W wiekszosci byli to cztonkowie Automobilklubu.

Doswiadczenia wynikajgce z pracy két i wnioski Komisji BRD
sktonity Komisje Kot Uzytkownikow Samochodow do rozsze-
rzenia dziatalnosci i zapraszanie na spotkania nie tylko cztonkéw
klubu, ale szerokiego grona oséb zainteresowanych motoryza-
ja. W tym celu rozsyfano imienne zaproszenia do nabywcow
samochodow w Motozbycie. Statystyka roczna wykazafta, ze
na 600 wystanych zaproszen najwiecej, bo 70 proc. zaproszonych
przybyto na zebranie Kota Uzytkownikow Trabantéw, 40 proc.

Popularny w latach 60.
— Mikrus (po przerébkach
mito$nika tej marki).
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Wartburg z 1963 r.
dostepny tylko
na talony.

Dzialalnoéé

— Polskiego Fiata 125p, 40 proc. — Skody, 30 proc. — Syreny, 22

proc. — Wartburga, a ponizej 20 proc. — Zastavy, Warszawy, NSU,
Citroéna i innych.

W roku 1971 zainteresowanie zebraniami przejsciowo zma-
lato. Spowodowane byto to m.in. koniecznoscig zawieszenia
dziatalnosci na pewien czas z uwagi na przeprowadzke klubu
z budynku przy ul. Gérnoslaskiej do innego lokalu.

Najlepsza frekwencja towarzyszyta spotkaniom poswieconym
markom: Fiat, Skoda, Trabant, Volkswagen, Syrena, Zastava,
Wartburg, Mikrus, Moskwicz i wynosita srednio ok. 70 oséb
uczestniczacych w kazdym z nich.

Spotkan odbyto sie facznie 67. W grupie samochodow Ford
produkji europejskiej, Peugeot, Citroén 2CV odbyto sie 10
spotkan przy sredniej frekwencji ok. 30 0sob. Najmniejsze zain-
teresowanie byto zebraniami poswieconymi: Warszawie, Renault,
NSU - odbyto sie ich 9, przy udziale $rednio 10 oséb. tacznie
we wszystkich zebraniach kot w 1971 roku wzieto udziat ok.
5100 osob. Odbyto sie réwniez 5 zebrar podwieconych tematyce
ogblnej, jak: oleje, paliwa, zabezpieczenie przed korozja, turysty-
ka krajowa i zagraniczna oraz przepisy bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W zebraniach tych udziat wzieto ok. 500 osob.

Niezaleznie od przedstawionej powyzej dziatalnosci, organi-
zowano spotkania w terenie. Jako przykfad moze postuzy¢ Ogélno-
polski Zlot Samochoddw Mikrus (26/27.06.1971), w ktdrym
uczestniczyto 100 samochoddw i 200 oséb. Zlot miat uroczysty
przebieg i wzbudzit zainteresowanie nie tylko uzytkownikdw,
ale i Polskiej Kroniki Filmowej oraz TV. Takze zarzad Kota Uzyt-
kownikow Samochodow Citroén 11 BL we wrzesniu 1973 roku
zorganizowat Ogolnopolski Zlot uzytkownikow tych pojazdow.

W latach 1972-1974 sktad zarzadu komisji przedstawiat sie
nastepujaco: Zbigniew Smolski (przewodniczacy), Henryk
Krupa (wiceprzewodniczacy), Andrzej Bancer, Wiadystaw
Urbanski, Marian Kopyt (czlonkowie prezydium), Bogdan
Szenk, Jerzy Wegrzecki, Leszek Lesniowski, Roman Budryk,
Zdzistaw Gasiora, Kazimierz Szulc, Jerzy Matuszewski,
Janusz Czajkowski, Adam Szwarc, Andrzej Waltenberg,
Kazimierz Surdykowski, Jacek Bochwic, Wojciech Ruszkowski,
Zdzistaw Skolimowski, Jerzy Perzanowski, Tadeusz Blauth,
Zdzistaw Osinski.

Liczba kot uzytkownikow w poszczegolnych latach ulegata
znacznym wahaniom. Statoscig dziatania (statos¢ frekwenciji)
odznaczaty sie kota uzytkownikéw samochodow produkgji
krajowej, natomiast dla samochoddw produkgji zagranicznej
kofa powotywane byty w miare potrzeb. W tym okresie przy-
byty Kota Uzytkownikéw Samochoddw: Polskiego Fiata 126p,
1271128,

Zwiekszajaca sie liczba chetnych do udziatu w spotkaniach,
stwarzata problemy lokalowe. Korzystano z mozliwosci organizo-
wania spotkan w lokalu Naczelnej Organizacji Technicznej, ale
tylko raz w tygodniu. W 1973 roku powstaty mozliwosci orga-
nizowania pewnej liczby zebran w nowym lokalu klubu przy ul.
Nowy Swiat 35, ale tylko dla ,matych” két. Dla uzytkownikéw két
samochoddw najbardziej popularnych, takich jak: Polski Fiat
125p, Polski Fiat 126p, Trabant, Skoda, Syrena, Wartburg potrzebne
byty sale na minimum 150-200 osob. Zainteresowanie Polskim
Fiatern 126p byfo tak duze, ze spotkania uzytkownikow i przysztych
jego posiadaczy, w liczbie ok. 300 0sob, trzeba byto organizowac
w sali... kina Nowy Swiat.

AUTOMORBILKLUB \NARSZAWSKI

EOLA UZYTEOWNIZA® SAMOCHODOW

POZNASZ LEPIBJ SwOJ SAMOCHOD...

00-029 WARSZAWA
ul. NOWY SWIAT 35
Tel. 264211
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W tym okresie istniato 18 két. Odbyty one w sumie 108
spotkan, w ktorych wzieto udziat ok. 5600 osob. Gtowne formy
dziafalnosci pozostawaty bez zmian. Prelegentami na spotkaniach
byli gtéwnie fachowcy ze Stowarzyszenia Rzeczoznawcow Tech-
niki Samochodowej i Ruchu Drogowego PZM, m.in.: Ryszard
Zahorski, Andrzej Rogowski, Zbigniew Cichowski, Adam
Kaczkowski, Mieczystaw Dabrowski, Szczepan Szumilak,
Janusz Zareba, Stefan Oszymowski, Janina Michatowska,
Kazimierz Szatanek.

W celu zapobiezenia spadkowej tendencji udziatu cztonkow
két w spotkaniach, organizowano dodatkowe, atrakcyjne pre-
lekcje:

— Historia motoryzacji w Polsce w okresie miedzywojennym’,
- ,Wybrane tematy dotyczace bezpieczefistwa na drogach’,
- ,Jak i kiedy zabezpiecza¢ samochdd przed korozjg",
—,Oleje i smary dzis i jutro’,
— ,Paliwa, ptyny hamulcowe i inne’,
- Wptyw diagnostyki na bezpieczenstwo jazdy”,
— ,Prawidtowo uzytkujac ogumienie — jezdzimy dtuze;
i bezpieczniey,
— ,Reflektory gféwne samochodowe — budowa i zasady dziatania”

W 1975 roku odbyto sie w sumie 36 spotkan, w ktorych udziat
wzieto ok. 2200 oséb. W latach nastepnych, udziat cztonkow
kot w spotkaniach znacznie sie zwiekszyt, osiagajac liczbe ponad
52 000 0s6b z Warszawy, wojewodzewa warszawskiego, a takze
wojewodztw osciennych. Ogolnodostepnych spotkan uzytkow-
nikow poszczegdlnych marek samochoddw odbyto sie 744 oraz
70 prelekgji specjalistycznych i 77 pokazéw na stacjach obstugi.
Przeprowadzono takze 13 innych spotkan z sedziami, prokura-
torami, rzeczoznawcami, adwokatami, przedstawicielami MO.
Zorganizowano prelekcje prowadzone przez przedstawicieli firm
ubezpieczeniowych: PZU i TUIR ,Warta”. Na szczegdlne pod-
kredlenie zastugujg regularne kontakty z Zespotem Motoryza-
cyjnym Polskiego Radia (liczne wzmianki na antenie).

Komisja rozpoczefa tez wydawanie biuletynu informacyj-

nego ,Poznasz lepiej swoj samochdd’, zawierajacego omowienie
poszczegoblnych tematdw poruszanych na spotkaniach, terminy
spotkan, listy prelegentdw, adresy stacji obstugi pojazdow itp.
Ukazaty sie trzy edycje o przecietnym nakfadzie 35 000 egzem-
plarzy. Byt on rozprowadzony przez klub oraz instytucje i stowa-
rzyszenia wspotpracujace: Wydziaty Komunikagji, ,Polmozbyt’,
PZM, PZU oraz Kota Przyzakfadowe i Kota Terenowe AW.
Zgodnie z ustaleniami Zarzadu Automobilklubu, Zarzad
Komisji K&t Uzytkownikdéw Samochodéw tego okresu sktadat
sie z 18 cztonkow: Czestaw Nizewicz (Polski Fiat 126p) — prze-
wodniczacy, Zbigniew Smalski (Zastava), Marian Kopyt (Polski
Fiat 125p) — wiceprzewodniczacy, Adolf Skwarczewski — se-
kretarz, Andrzej Bancer, Michat Bychawski (Polski Fiat 126p),
Czestaw Bassa (Trabant), Janusz Czajkowski (Zaporozec),
Pawet Cylke (Polski Fiat 125p), Michat Czeczotko (tada), Jan
Kawczynski (Trabant), Zbigniew Kowalczewski (Wartburg),
Stanistaw Kisielewski (Zastava), Marcin Skurski (Volkswagen),
Kazimierz Surdykowski (Dacia), Stefan Synowiec (Skoda),
Wiadystaw Urbaniski (Citroén), Jerzy Wegrzecki (Syrena).

Kultowy Volkswagen
,garbus” prod. 1937 r.

Skoda 1000 MB z 1963 r.
Symbol 1000 MB
odczytywano jako: ,tysiac
matych btedow”.
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Moskwicz 41221969 r.

Syrena 102, popularnie
nazywana ,skarpetg”.

Dzialalnoéé

W skfad zarzadu wchodzili gtownie przewodniczacy badz
zastepcy przewodniczacych poszczegblnych Kot Uzytkownikow.

W latach nastepnych (1980-1984) skfad Zarzadu Komisji
byt nastepujacy: Czestaw Nizewicz (Polski Fiat 126p) — prze-
wodniczacy, Zbigniew Smolski (Zastava), Pawet Cylke (Polski
Fiat 125p) — wiceprzewodniczacy, Adolf Skwarczewski - se-
kretarz, Andrzej Bancer, Michat Bychawski (Polski Fiat 126p),
Jan Kawczynski (Trabant), Marian Kopyt (Fiat), Stanistaw
Kisielewski (Zastava), Tadeusz Krassowski, Elzbieta Sekular,
Marcin Skurski (Volkswagen), Kazimierz Surdykowski (Dacia),
Barbara Szenk (Citroén 11 BL), Adam Szwarc, Wiadystaw
Urbanski (Citroén), Jerzy Wegrzecki (Syrena), Maria Zytkow.

W tym czasie zorganizowano 442 spotkania uzytkownikdw
o dotychczasowej tematyce, w ktorych udziat wziefo ok. 47 000
0s6b. Uzyskano mozliwosci odbywania spotkar w Patacu Pry-
masowskim przy ul. Senatorskiej, co w pewnym stopniu rozwia-
zato problemy lokalowe. Aktywnie dziafato 15 kot.

W kwietniu 1980 roku mineta 20. rocznica podjecia przez
kofa, a nastepnie przez Komisje KUS — dziatalnosci w zakresie
organizagji spotkan z uzytkownikami réznych marek samo-
choddw. Na przestrzeni tych lat odbyto sie ok. 1500 spotkan
z udziatem okoto 170 000 0sob i 135 prelegentdw.

W latach 1984-1988 zarzad komisji sktadat sie z nastepujg-
cych osob: Pawet Cylke (Polski Fiat 125p) — przewodniczacy,
Adolf Skwarczewski - sekretarz etatowy, Marian Lenard
(Polski Fiat 126p), Tadeusz Wronka (tada), Zygmunt Gotabek
(Trabant), Zbigniew Kowalczewski (Wartburg), Stanistaw
Kisielewski (Zastava), Kazimierz Surdykowski (Dacia), Tadeusz
Makolski (Skoda), Andrzej Secomski (Polonez), Jerzy
Lastowski (Syrena), Jan Kawczynski, Jerzy Godlewski, Marcin
Skurski (Volkswagen), Zygmunt Gonera, Krzysztof Sobkow,
Jerzy Matuszewski, Wladystaw Urbanski.

Komisja obradowata raz w miesiacu, natomiast spotkania
z uzytkownikami odbywaty sie co dwa miesigce, a dodatkowe
pokazy na stacjach diagnostycznych organizowane byty 10-15
razy w roku. W kazdym spotkaniu brato udziat ok. 50 0sob,
a w catym czteroleciu uczestnikow spotkan byto ok. 10 000.
Wiele prelekgji uzupetnianych byto przezroczami. Prelegentami
na spotkaniach — poza osobami biorgcymi w nich udziat do-
tychczas — byli wybitni specjalisci z Politechniki Warszawskiej,
Wojskowej Akademii Technicznej, Instytutu Nafty, Instytutu
Transportu Samochodowego, FSO.

W tym czasie dziafaty nastepujace kota: Koto Uzytkownikow
Polskiego Fiata 125p, Polskiego Fiata 126p, Fiata 127, Syreny, Polo-
neza, Trabanta, Wartburga, Moskwicza, Zaporozca, tady, Skody,
Citroéna, Renaul, Dacii, Forda. Nie istniato juz Koto Uzytkownikow
Mikrusa; samochodly te przestaty istniec.

Niestety, w tym tez okresie kofa stracity swojego zatozyciela,
opiekuna i statego organizatora spotkan uzytkownikéw, wielce
oddanego sprawom klubowym, nestora polskiego automobi-
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lizmu - Adolfa Skwarczewskiego - zwanego populamie ,Fajg”
(z powodu ciaglego trzymania w ustach fajki).

W latach 1988-1992 komisja, ktdra rozpoczynata prace w tej
kadencji pod szyldem Automobilklubu Polski-Warszawa, kon-
tynuowata ja juz w Automobilklubie Polski i skladata sie z naste-
pujacych oséb: Czestaw Nizewicz (Polski Fiat 126p) — prze-
wodniczacy, Stanistaw Kisielewski (Zastava), Tadeusz Wronka
(Skoda), Marian Lenard (Polski Fiat 126p), Zygmunt Gotabek
(Trabant), Jerzy Secomski (FSO), Jerzy Lastowski (Syrena),
Zdzistaw Bladzinski (tada), Wladystaw Urbanski (Citroén),
Henryk Pokorski (Polonez), Jerzy Wegrzecki (Syrena), Zyg-
munt Gonera, Krzysztof Sobkow, Jan Kawczynski (Zastava).

W sytuacji znacznego zwiekszenia sie w kraju ilosci samo-
choddw z silnikami wysokopreznymi i jednoczednie niewielka
wiedza na ich temat, pojawifa sie potrzeba zapoznania posia-
daczy tych samochodéw z tajnikami ich eksploatacji. Zarzad
klubu zalecit powotanie odrebnego Kota Uzytkownikéw Samo-
choddw z silnikiem dieslowskim. Podobnie prébowano uczyni¢
w przypadku posiadaczy samochoddw produkgji japonskiej,
jednak w sytuacji szybko wzrastajacej na rynku ilosci firm i typow
tych pojazddw, ograniczono sie jedynie do spotkan o charak-
terze promocyjnym. Nie powiodty sie takze proby zorganizowa-
nia spotkan posiadaczy samochoddw innych marek. Probowano,
ale tez bez powodzenia, zorganizowac spotkania dla wiascicieli
warsztatdw samochodowych.

Niestety, dziatalnos¢ komisji stawata sie coraz mniej znaczaca.
Tworzyfo jg juz tylko 9 kot. Zmniejszenie ich liczby spowodo-
wane zostato m.in. potaczeniem Kot Uzytkownikow Polskiego
Fiata 125p, FSO 125 i Poloneza w jedno i zlikwidowaniem Kota
Uzytkownikéw Dacia.

Zorganizowano 185 spotkan, w tym 152 kot poszczegolnych
marek (z prelekcjami), 22 rozne (oleje, smary, zabezpieczenie
przeciw korozji, BRD) oraz 11 na stacjach diagnostycznych

(z pokazami praktycznymi). Frekwencja w poréwnaniu z ubieg-

tymi latami znacznie spadta i wyniosta ok. 5000 os6b.

Nie zorganizowano zaplanowanych na te kadencje nastepu-
jacych tematow:

— spotkan uzytkownikéw samochoddéw produkcji NRD
(Trabant, Wartburg) w zwigzku z likwidacja
wspotpracujacego z komisja Osrodka Informacji NRD,

— spotkan uzytkownikow samochodow z silnikami wysoko-
preznymi,

— spotkan na tematy ubezpieczen komunikacyjnych.

Zmiany polityczne i ekonomiczno—spoteczne, ktore nastapity

w Polsce po 1989 roku, w sposob istotny wpltynety na regres

dziatalnosci Két Uzytkownikow Samochodow. Zmniejszajace

sie zainteresowanie dziatalnoscig két i komisji, pomimo staran
dziataczy klubu, zwiastowato koniec dziafalnosci w tym zakresie,
po 36 latach owocnej pracy. W kolejnych wyborach wiadz klubu,

w 1996 roku, Komisji K&t Uzytkownikéw Samochodow juz nie

powotano.

NSU z 1972 .

Dacia — rumunski Renault.
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