larski, Stanistaw Rusiniak, Adam Wedrychowski, Barbara
Wojtowicz, Jan Wojtowicz, Andrzej Zielinski, Jerzy Zacze-
niuk, Stefan Galecki, Stanistaw Wierzba, Andrzej Zaleski.

W tym samym roku po rozegraniu siedmiut eliminacji RSMP
tytuty mistrzow Polski zdobyli: Adam Wedrychowski, Andrzej
Zielinski i Stanistaw Stolarski. Wicemistrzami zostali: Marek
Varisella i Marian Repeta.

Dazac do ujednolicenia wyscigdw samochodowych w krajach
socjalistycznych z inicjatywy polskich dziataczy Lecha Tulaka
i Jerzego Jankowskiego, ustanowiono w roku 1963 pierwsze
Mistrzostwa Krajow Demokracji Ludowej. Odbywaty sie one pod
nazwg Pucharu Pokoju i Przyjazni (PPiP). Mistrzostwa sktadaty
sie z pieciu eliminacji, z ktorych kazda organizowana byta

Referat Sportowy podaje do wiadomosci, ze cztonkowie
PZM mogg nabywac w rejonowych Biurach Handlu Sprzetem
Samochodowym samochody Il grupy na rozbiorke, po
uprzednim uzyskaniu zlecenia. Zlecenia takie cztonkowie
PZM bedg mogli otrzymywac na wszystkie typy samocho-
dow z wyjqtkiem nastepujgcych: Mercedes 170, BMW 320,
321, 326, Opel Olimpia gornozaworowa, Super, Kapitan
I Kadett, DKW F-8. Zasadniczq podstawq do otrzymania
przydziatu zlecenia jest posiadanie przez zainteresowanego
danego typu samochodu, ktorego stan wymaga wymiany
poszczegolnych czesci lub zespotow. W tym celu nalezy ztozy¢
za posrednictwem Oddziatu Motorowego do CBHSS podanie
z odpowiednim uzasadnieniem, do ktorego winien byc
dotgczony uwierzytelniony przez OM odpis karty rejestracyjnej
wozu lub aktu przekazania, dane uwierzytelnione na podaniu
muszq by¢ potwierdzone przez OM PZM (...) Podaije sie do
wiadomosci, ze zgodnie z regulaminem PZM zawodnicy
w wyscigach motocyklowych i samochodowych - tak
ulicznych, jak i szosowych, motocross, wyscigach na trawie,
wyscigach na zuzlu (réwniez na motocyklach przy-
stosowanych) i wszelkich probach szybkoSciowych, tgcznie
Z prébg szybkosci Rajdow Uniwersalnych — sq obowigzani
uzywac kaskow ochronnych. Kaski muszg by¢ wykonane
z twardego materiatu z miekkg wkfadkg dookota gowy,
trwale zapinane na pasek pod brodg. Wszelkie kaski miekkie
z pikowanymi naktadkami, lotnicze, czofgowe, bojowe itp. sq
niedozwolone.  Przepisowe kaski mozna nabywac za
posrednictwerm OM w Zarzqgdzie Gtownym PZM w cenie 220
2t za sztuke. Ostre treningi szybkosciowe, a w szczegolnosci
treningi na zuzlu - wymagajq rowniez uzycia kaskow
ochronnych’.

(Biuletyn nr 11)

w jednym z krajow bioracych udziat w rozgrywkach: w ZSRR,
na Wegrzech, w NRD, Czechosfowacji i Polsce.

Poczatkowo rywalizacja toczyta sie gtownie pomiedzy zawod-
nikami z NRD w Melkusach i Polakami w RAK-ach. Bardzo
interesujacy i wyrbwnany pojedynek toczyli szczegolnie Jerzy
Jankowski i Heinz Melkus. W roku 1963 nieznaczng przewage
miaty samochody z NRD i pierwszy Puchar Pokoju i Przyjazni
zdobyli kierowcy zza Odry, a indywidualnie Melkus. Skoncen-
trowani na wystepach zagranicznych kierowcy klubowi, nie
odniesli natomiast sukcesow w imprezach krajowych.

LATA SUKCESOW W KRAJU 1 ZA GRANICA
(1964-1965)

mienito sie to w 1964 roku. W rajdach samochodowych

mistrzami Polski w swoich klasach zostali: Jan Wolski

(Trabant 600) i Franciszek Postawka (Volvo PV 550).
Tytuty wicemistrzowskie zdobyli: Jerzy Pacanowski (Trabant 600),
Adam Wedrychowski i Marek Varisella (Renault Dauphine),
Stefan Dobrzynski (Wartburg 312) oraz Wojciech Miynczyk
(VW 1200). Il wicemistrzem zostat Ksawery Frank (Volvo PV
550). Sukcesy odnoszono takze w pojedynczych imprezach. W
Rajdzie Podkarpackim — pierwszej eliminacji RSMP — na naj-
wyzszym podium w swojej klasie staneta zatoga: Stanistaw Dalka
i Jan Pach (VW 1500). W Rajdzie Dolnoslaskim — drugiej elimi-
nacji RSMP — 1. miejsce zajeli: Wojciech Miynczyk i K Wojcicki
(VW 1200), Jan Wolski i Jerzy Pacanowski (Trabant 600) oraz
Stefan Miinchberg (Triumph TR 4). Na 2. miejscu zostali skla-
syfikowani: Jan Pach i Stanistaw Dalka (VW 1200), Ksawery
Frank i Januariusz Czerwoniec (Volvo PV 550), Marian Zaton
i Tadeusz Byzia (Syrena 103 S) oraz H. Schoennman
i Mieczystaw Ciecieszynski (Renault R 8). Na najnizszym
podium staneta Zofia Kwasniewska (V\W 1200).

Rowniez w wyscigach zawodnicy cieszyli sie z mistrzowskich
tytutdw. Od 1 stycznia 1964 roku weszty w zycie nowe przepisy
dotyczace Formuty 3, ktdra zastgpita Formute Junior — zaréwno
w rozgrywkach krajowych, jak i Pucharze Pokoju i Przyjazni. Do
napedu samochodéw F3 mogly by¢ wykorzystywane silniki
produkowane seryjnie, o pojemnosci do 1000 cm’, wyposazone
tylko w jeden gaznik. Dozwolony byt scisle okreslony zakres
modyfikacji poszczegolnych zespotdw silnika.

PO lewej:
Syrena 102 zespotu FSO

na probie Sw podczas Rajdu

Polski w 1962 r. (lotnisko
Czyzyny w Krakowie).

Po prawe;j:

Krzysztof Komornicki

w Morisie Mini Minor
podczas Rajdu Polski

w 1962 r. (OS Rosciszow —
Walim).
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Il eliminacja RSMOW
w 1968 r. (za kierownica
Janusz Hancke).
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Czwarta eliminacja WMP na lotnisku Balice rozegrana zos-
tata przy niewielkim zainteresowaniu kibicow, a powodem byta
fatalna pogoda. Cate podium w klasie samochoddw turystycz-
nych zajeli warszawscy zawodnicy. Kolejnos¢ w poszczegdlnych
klasach byfa nastepujaca: do 750 cm® — wygrat Jan Wolski (Tra-
bant 600) przed Jackiem Kulikowskim (Fiat 600 D); powyzej
750 cm’ - zwyciezyt Jerzy Miniewski (Wartburg 1000) przed
Stanistawem Dalka (VW 1200), Marianem Zatoniem (Syrena
103 S), Tadeuszem Truchelem (Syrena 104) oraz Jerzym Pu-
chalskim (Wartburg 1000). W kategorii 2. — drugi byt Wiestaw
Mréwczynski (BMW 700), a trzeci — Henryk Mirowski (Re-
nault 8). W kategorii formut — 2. miejsce zajat Longin Bielak 3.
- Wiadystaw Paszkowski, 5. — Zbigniew Sucharda, 6. -
Krzysztof Komornicki, a 8. — Ksawery Frank. Mistrzem Polski
zostat Jerzy Jankowski, a Il wicemistrzem — Longin Bielak.
Czwarty byt Whadystaw Paszkowski, a pigty — Grzegorz
Timoszek.

Sezon 1964 zakonczyt sie rowniez wielkim zagranicznym suk-
cesem Jerzego Jankowskiego. Jego RAK wyposazony zostat
w wyjatkowo starannie przygotowany silnik i polski kierowca
potrafit zademonstrowac wszystkie walory skonstruowanego
przez siebie samochodu; zwyciezyt w dwdch eliminacjach: w Pecs
i w Krakowie, a w Brnie byt czwarty. W facznej klasyfikacji sezonu
Jerzy Jankowski zdobyt Puchar Krajow Demokracji Ludowej (KDL)
w klasyfikacji indywidualnej, wyprzedzajac najlepszego zawodnika
NRD, Maxa Byczkowskiego. Na 6. miejscu uplasowat sie Longin
Bielak a na 7. — Wiadystaw Szulczewski. Zespotowo mistrzostwa
zakonczyly sie ponownie triumfem ekipy NRD przed Polskg.

W rajdzie jugostowianskim Polacy: Henryk Rucinski i Fran-
ciszek Postawka (Volvo PV 550), zajeli 3. miejsce, Ludwik Pos-
tawa i Mieczystaw Sochacki (Fiat Abarth 1000) - 4, a Jerzy
Dobrzanski i Longin Bielak (BMW 700) — 7. Nieudany byt
start polskiego zespotu w Rajdzie Pétnocnego Stornca w Szwegji,
gdzie z trzech zatdg — Zasada i Osinski (Steyr Puch 650 TR),
Postawka i Rucinski (Volvo 122) oraz Postawa i Sochacki
(Fiat Abarth 1000) - zadna nie ukonczyfa rajdu.

W 1965 roku skonstruowany zostat nowy model RAK-a,
0 jeszcze nizszej i smuklejszej sylwetce, jednakze wykorzystujacy
w wiekszosci poprzednie rozwigzania. Zmodyfikowany silnik
Wartburga, wyposazony w gaznik Dell'Orto, rozwijat 84 KM przy
5800 obr/min. Samochod wazyt 400 kg. W rywalizacji Polska —
NRD utrzymywafa sie przewaga Melkusow; szczegdlnie samo-
chod samego konstruktora odznaczat sie wyjatkowa szybkoscia
i nawet Jerzy Jankowski nie mogt znalez¢ recepty na pokona-
nie konkurenta. Puchar Pokoju zakoriczyt sie kolejnym zwycie-
stwem zespofu NRD przed Polska, a w kategorii indywidualnej —
Heinza Melkusa przed Longinem Bielakiem.

W krajowych wyscigach najlepszym zawodnikiem zostat
Longin Bielak, ktory wygrat wyscig w Warszawie i byt drugi
w Radomiu. W rajdach zawodnicy AW zdobyli dwa tytuty
mistrzow Polski — szarfy odebrali: Adam Wedrychowski (Steyr
Puch 650 TR) oraz Stanistaw Dalka i Krzysztof Wojciechowski
(Renault R8 Major). Wicemistrzami zostali: Ksawery Frank
i Janusz Kiljanczyk (Renault R8), a Il wicemistrzami: Longin
Bielak (BMW 700) oraz Jan Pach (VW 1200).

W latach 1963-1965 wiceprezesem ds. sportu byt Julian Zabo-
krzecki, a przew. Komisji Sportowej — Adam Wedrychowski.

ZE ZMIENNYM SZCZESCIEM (1966-1969)

ok 1966 byt niezwykle pechowy dla ,scigantow”. Jerzy

Jankowski pomimo wygrania dwach wyscigow (Radom

i tancut) sezon zakonczyt z tytutem | wicemistrza Polski.
Poza podium sklasyfikowani zostali Zbigniew Sucharda (4.),
Longin Bielak (7.) i Ksawery Frank (8.). Podczas drugiej eli-
minacji Wyscigowych Mistrzostw Polski, rozegranej na krakow-
skim lotnisku w Balicach (25-26 czerwca 1966 roku) najlepszym
z Warszawiakow” okazat sie Ksawery Frank, ktory byt trzeci.
Tuz za nim wyscig ukonczyt Longin Bielak. Szosty linie mety
minat Wiadystaw Paszkowski.
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W potowie sezonu Jerzy Jankowski zakupit silnik F3 znanej
brytyjskiej firmy Cosworth, ktéry wedtug danych wytworni
osiggat moc 97 KM, i wbudowat go do swojego RAK-a. Wyniki
byty natychmiastowe: RAK-Cosworth zdeklasowat catg konku-
rencje w eliminacjach PPiP w Schleizu i Pradze, a zespdt polski
zwyciezyt w klasyfikacji koricowej, zdobywajac po raz pierwszy
zespotowy Puchar Pokoju i Przyjazni. W sporcie rajdowym jedynie
w pierwszej eliminacji RSMP - Rajdzie Dolnoslaskim - swoje
klasy wygrali Lech Jaworowicz i Krzysztof Komornicki (Morris
Mini) oraz Ksawery Frank i Andrzej Zielinski (Mercedes 220 S).
Potem nie byfo juz, niestety, tak dobrze. W Rajdzie Wisty (trzecia
eliminacja) 2. miejsca zajeli Marek Varisella i Wladystaw
Domanski (Syrena 104) oraz Andrzej Komorowski i Wiestaw
Mréwczynski (Skoda 1000 MB). 3. miejsce w klasie B-3 zajat
Ksawery Frank jadacy tym razem z Zygmuntem Wisniowskim
(Mercedes 220 S). W gronie polskich zatdg startujacych za
granica, najlepszy wynik osiagneli Krzysztof Komornicki i Lech
Jaworowicz w Rajdzie Weftawa, ktdrzy jadac samochodem BMC
Cooper S, zajeli 6. miejsce w klasyfikacji generalnej. Reszta zawod-
nikdw probujaca swych sit w miedzynarodowych imprezach,
takich jak: Rosyjska Zima, Monachium — Wieden — Budapeszt
czy Rajd Wartburga, wypadta duzo stabiej.

Sezon 1967 — zarowno krajowy, jak i miedzynarodowy —
nie nalezat do udanych dla naszych kierowcow. W krajowych
wyscigach dat sie zaobserwowac spory kryzys. Po przejsciowym
okresie sukcesow nawet $cisfa czotowka polskich zawodnikow
nie byfa w stanie dotrzymac kroku kierowcom z NRD i Czecho-
stowadji. Najlepszy wynik zanotowat ézef Kietbania w wyscigu
w wegierskim Gyor, gdzie zajat 5. miejsce. W PPiP Polska sklasy-
fikowana zostata na 3. pozydji, indywidualnie Zbigniew Sucharda
byt 10, a Antoni Weiner — 12.

Z zawodnikdw klubowych duzy sukces odniost tylko Longin
Bielak. W RAKU-Wartburgu, dzieki zwyciestwu w Putawach
(trzecia eliminacja WMP), zapewnit sobie mistrzostwo Polski.

W Pufawach podium uzupetnili Zbigniew Sucharda i Andrzej
Zielinski. Dobre rezultaty kierowcy AP zanotowali w Rajdzie
Dolnoslaskim. W dwoch klasach (A-1, A=2) do nich nalezato
cate podium. Staneli na nim: Antoni Bartlomiej Nastonski
i Andrzej Gieysztor (Trabant 601 Kombi), Jerzy Ujczak
i Andrzej Zurawski (Trabant 601), Tomasz Putczynski i Marek
Kopczynski (Trabant 601), Jan Bronikowski i Andrzej Kopes-
tynski (Renault Dauphine), Ryszard Nowicki i O. Daszkiewicz
(Zastava 750) oraz Maciej Jasinski i Joanna Wedrychowska-
Jasinska (Zastava 750).

W 1968 roku kryzys sie nasilit, w rezultacie czego nastapita
przerwa w rozgrywaniu Wyscigowych Mistrzostw Polski. Czes¢
,Scigantow” postanowita startowa¢ w wyscigach gorskich,
w ktdrych walczono o Puchar ,Motoru”. Zdobywcami pierwszych
,gazetowych” pucharéw zostali Longin Bielak, Ksawery Frank
i Zbigniew Sucharda. Czotdwka polskich kierowcow (Longin
Bielak — Promot—Cosworth, Ksawery Frank — RAK-Wartburg
i Zbigniew Sucharda - RAK-Wartburg) startowafa tez
w Pucharze Pokoju i Przyjazni. Jedynie Longin Bielak byt w stanie
nawigza¢ walke ze Scisty czotowka i regulamnie zajmowat 3.-4.
miejsce (Koprzywnica, Ryga, Gyor). Koniec sezonu przynidst 3.
miejsca w klasyfikacji zespotowej i indywidualnej (Longin Bielak).
Walka o zwyciestwo toczyta sie pomiedzy kierowcami w Mel-
kusach i w fabrycznych Skodach.

W rajdach Krzysztof Komornicki (Renault R8 Gordini)
zdobyt tytut | wicemistrza Polski. 8. migjsce zajat Ryszard Zysz-
kowski, a 9. - Whodzimierz Markowski. W klasach mistrzami
Polski zostali: Jerzy Bachtin i Andrzej Gieysztor (Trabant 601),
a | wicemistrzami: Jerzy Ujczak i Jan Wolski (Trabant 601),
Ryszard Zyszkowski (Fiat 850) oraz Krzysztof Komornicki
i Zygmunt Wisniowski (Renault R8 Gordini). Bioraca udziat
w maratonie Londyn — Sydney, zatoga: Sobiestaw Zasada
i Marek Wachowski zajefa, jadac samochodem Porsche 911,
bardzo wysokie 4. miejsce.

Ksawery Frank (z lewej)
w rozmowie z cztonkami
Sekcji Mfodych AW.
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Slalom pod Stadionem
Dziesieciolecia podczas Rajdu
Warszawskiego w 1971 r.
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Na poczatku sezonu 1969 Autoklub CSR zakupit dla swych
dwoch czotowych kierowcow: Vladimira Hubacka i Vladi-
slava Ondrejika kompletne samochody wyscigowe Lotus 41
Cosworth. Byfa to wowczas jedna z najlepszych konstrukgji F3,
nic wiec dziwnego, ze Czechostowacy odnosili w rozgrywkach
pucharowych jedno zwyciestwo za drugim — nike nie byt w stanie
im zagrozi¢. Najlepszy z Polakéw — Longin Bielak, dysponujacy
mocno juz sfatygowanym Cosworthem, zmuszony byt raczej
do troskliwego ,dowozenia” samochodu do mety, niz do wda-
wania sie w twarda rywalizacje o wysokie lokaty. Dwukrotnie -
w Havirovie i Minsku — Polak byt szosty. Startowat takze Ksa-
wery Frank — dziewigty w Minsku. W wyscigach krajowych
Longin Bielak (Promot Cosworth) powtdrzyt swoj sukces
z ubiegtego roku, zdobywajac Puchar ,Motoru” w wyscigach
gorskich. Il wicemistrzem zostat Ksawery Frank (RAK-Wart-
burg).

W Rajdowych Mistrzostwach Polski Il wicemistrzem zostat
Andrzej Komorowski (Renault R8 Gordini), czwarty byt Longin
Bielak (Renault R8 Gordini). Jan Bronikowski i Mieczystaw
Urtnowski (NSU 1000) zajeli miejsca: 6, Blazej Krupa (Fiat 124
Sport) - 7, Ryszard Zyszkowski i Piotr Mystkowski (Alfa Ro-
meo) — 8, a Maciej Jasinski i Joanna Jasifiska (Honda N 600)
- 10. migjsce. W klasach Il wicemistrzami zostali Robert Mucha
(Syrena 104) i Franciszek Arominski (Renault R 10).

Rok ten przynidst wiele zagranicznych sukcesow. Krzysztof
Strykier (BMW 2002 Ti) byt drugi w Rajdzie Jugostawii i siodmy
w Rajdzie Pneumant. Ryszard Zyszkowski z Maciejem Jasin-
skim (Alfa Romeo) zwyciezyli w swojej klasie w Rajdzie Pneu-
mant. W Rajdzie Jugostawii zatoga: Wiestaw Mrowczynski
i Kazimierz Marciniak (BMW 1600) zajefa 7. miejsce w klasy-
fikacji generalnej. Dla Wiestawa Mrowczynskiego szczesliwy
byt rowniez Rajd Dunaju, w ktorym zajat 4. miejsce. W Rajdzie
Wartburga 7. pozycje zajefa zatoga: Andrzej Komorowski
i Longin Bielak, a 12. Marek Baranski i Ryszard Zyszkowski
(obie w Renault 8 Gordini).

GRAD TYTULOW (1970-1971)

1970 roku w Rajdowych Mistrzostwach Polski

Krzysztof Komornicki (Alpine Renault A 110)

dwukrotnie stawat na najwyzszym podium (w Il
Rajdzie Mazurskim — pierwszej eliminacji z Lechem Jaworo-
wiczem i XX Rajdzie Wisty — czwartej eliminacji z Jerzym
Landsbergiem). Dwukrotnie drugi byt Ryszard Zyszkowski
w Polskim Fiacie 125p (XIV Rajd Dolnoslgski — druga eliminacja
z Piotrem Mystkowskim i XX Rajd Wisty — czwarta eliminacja
z Andrzejem Gieysztorem). Rowniez w tych dwdch rajdach
zespotowo triumfowat zespdt Automobilklubu Warszawskiego.

Tytuty mistrzow Polski w swoich klasach zdobyli: Andrzej
Gieysztor (Trabant 601), Marek Varisella (Syrena 104) i Ry-
szard Zyszkowski (Polski Fiat 125p), za$ wicemistrzow: Maciej
i Joanna Jasinscy (Honda N 600) oraz Krzysztof Komornicki
i Lech Jaworowicz (Alpine Renault A 110). W rajdowym
Pucharze ,Motoru” (samochody polskiej produkcji) Ryszard
Zyszkowski byt drugi, Marek Varisella - trzeci, Robert Mucha
- czwarty, Tomasz Putczynski i M. Kopczynski — zajeli 6,
a Andrzej Gieysztor - 8. lokate.

Startowano tez za granica. W Rajdzie Monachium — Wieden
— Budapeszt na wysokim, bo 9. miejscu, zostafa sklasyfikowana
zatoga: Krzysztof Komornicki i Blazej Krupa w samochodzie
Alpine Renault A110. W Rajdzie Dunaju ci sami zawodnicy
zajeli 12. miejsce. W Rajdzie Butgarii Wiestaw Mrowczynski
i Franciszek Arominski zameldowali sie na mecie Polskim
Fiatem 125p na 8. pozycji. Obydwie zatogi rownoczesnie zwy-
ciezyty w swoich klasach.

W gbrskich wyscigach Puchar ,Motoru” zdobyt Zbigniew
Sucharda (Promot Holbay), a drugi byt Ksawery Frank (Pro-
mot Holbay). Chociaz w 1970 roku PZM zakupit dwa brytyjskie
silniki Holbay o mocy 110 KM, w ktore zostaty wyposazone
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Promoty Franka i Z. Suchardy, to jednak niekorzystna sytua-
cja w wyscigach nie ulegfa zasadniczej zmianie na lepsze.
Zakup silnikow nie nalezat zresztg do przemyslanych, bowiem
byt to ostatni sezon, w ktorym obowigzywata 1-litrowa pojem-
no$¢ motoréw w F3. Poczawszy od stycznia 1971 roku weszty
w zycie nowe przepisy w Formule 3, podnoszace pojemnos¢
do 1600 cm?. Kosztowny zakup przeznaczony byt wiec w zasadzie
na jeden sezon. W dodatku angielskie silniki, jak sie okazato, dos¢
czesto ulegaty defektom i Polacy znow nie odegrali wiekszej roli
w pucharowych rozgrywkach.. Jedynie w eliminacjach w Havirovie
(Czechostowacja) Z. Sucharda i Bielak zajeli 3.1 4. miejsce za
Lotusami Hubacka i Ondrejika (szosty byt Frank). W pozo-
statych wyscigach wyniki byty duzo stabsze. W Minsku Frank
byt siodmy;, a Bielak - dziesigty. W niemieckim Schleiz, Sucharda
zostat sklasyfikowany na 14. pozycji a Frank i Bielak nie ukorczyli
wyscigow. W koncowej klasyfikacji sezonu Ksawery Frank
znalazt sie jednak na 4. miejscu, a Zbigniew Sucharda byt szosty.
W 1971 roku, po rozegraniu czterech eliminacji Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw Polski (bez Rajdu Warszawskiego),
dwukrotnie zawodnicy klubu stawali na najwyzszym podium:
Wiodzimierz Markowski i Jacek Stawinski (Porsche 912 —
Rajd Mazurski) oraz Krzysztof Komornicki i Btazej Krupa
(Polski Fiat 125p/1500 — Rajd Wisty). Marek Varisella i Zbig-
niew Dziadura (Polski Fiat 125p/1300) otrzymali puchary za
2. miejsca (Rajd Mazurski i Dolnoslaski), a Robert Mucha i Bta-
zej Krupa (Polski Fiat 125p/1500) za 2. miejsce w Rajdzie Polski.
Wiestaw Mrowczynski i Bronistaw Czekata (Polski Fiat 125p/
1500) staneli na najnizszym stopniu podium w Rajdzie Wisty.
O podium otarli sie rowniez, zajmujac 4. miejsca: Lelio Lattari
i Franciszek Arominski (Alfa Romeo GTV - Rajd Mazurski),
Lech Jaworowicz i Marcin Biernacki (Polski Fiat 125p/1500
- Rajd Dolnoslaski), Wtodzimierz Markowski i Jerzy Wilbik

(Polski Fiat 125p/1500 — Rajd Wisty). 5. miejsce zajeli Jerzy
Landsberg i Wiestaw Mrowczynski (Polski Fiat 125p — Rajd
Mazurski), 6. — Mieczystaw Urtnowski i Jerzy Sypniewski
(Polski Fiat 125p/1300 — Rajd Dolnoslaski), a 7. — Ryszard
Zyszkowski i Andrzej Zembrzuski (Polski Fiat 125p/1500).

Rowniez zawodnicy jezdzacy mniejszymi samochodami
i niemajacy szans na wygrywanie w klasyfikacji generalnej zajmo-
wali punktowane miejsca w swoich klasach. Najwyzsze podium
zdobyli Marek Trzaskowski i Maciej Stawowiak (Trabant 601
- Rajd Mazurski; oraz z Ewa Trzaskowska — Rajd Dolnoslaski).
2. miejsca zajeli: Maciej i Joanna Jasinscy (Honda N 600 - Rajd
Dolnoslgski), Ryszard Pawlitka i Eugeniusz Martin (Fiat 850
Sport Coupe — Rajd Dolnodlaski; oraz z Ryszardem Siadkowskim
- Rajd Wisty).

Puchar ,Motoru” w sezonie 1971 wywalczyt Wiodzimierz
Markowski, a trzeci byt Marek Varisella. Mistrzem Polski w kla-
sie zostat Marek Varisella, wicemistrzami: Ryszard Pawlitka,
Marek Trzaskowski i Wiodzimierz Markowski, a I wice-
mistrzem Mieczystaw Urtnowski.

Rowniez w zawodach zagranicznych Polacy odniesli kilka
znaczacych sukcesow. W Rajdzie Semperit (Austria) 4. miejsce
zajeli: Robert Mucha i Blazej Krupa (Polski Fiat 125p), a w but-
garskim klasyku Ztote Piaski Jerzy Bachtin z Piotrem Myst-
kowskim zajeli 3. miejsce. W gorskim wyscigu na Salmopolu
o Puchar ,Motoru” w klasie samochodéw turystycznych zwy-
ciezyt Ksawery Frank (BMW 2002 Ti), trzeci byt Wiestaw
Mrowczynski (Polski Fiat 125 p/1500). Zbigniew Sucharda
(Promot Ford Holbay) okazat sie najszybszy wsrod kierowcow
zasiadajacych w bolidach formuty, pokonujac Lecha Jaworo-
wicza (Polonia). Czwarty byt Janusz Kiljanczyk.

Jan Bronikowski

- komandor Rajdu
Warszawskiego 1974
podczas oficjalnego
spotkania.

Dzialalnosé

Automobilklub Polski

Sport Samochodowy

103



Btazej Krupa, Krzysztof
Komornicki, z mikrofonem
red. Jan Ciszewski.

Robert Mucha,
Pauli Toivonen,
Andrzej Jaroszewicz.

Dzialalno$é

4

POWROT WYSCIGOW
- SUKCESY W RAJDACH (1972-1973)

o przerwie do kalendarza oficjalnych imprez krajowych
powrdcity Wyscigowe Mistrzostwa Polski, w ktdrych
oczywiscie uczestniczyli zawodnicy Automobilklubu War-
szawskiego. W klasie formut mistrzem Polski zostat Lech Jawo-
rowicz (Ford Holbay), a Il wicemistrzem — Marcin Biernacki
(Promot Ford Cosworth). Czwarty byt Zbigniew Sucharda (Ford
Holbay), a szésty — Janusz Kiljanczyk (Promot Polski Fiat 125).

W konkurencji samochoddw turystycznych mistrzami Polski
w swoich klasach zostali: Andrzej Jaroszewicz (gr. 1, klasa 1300
— Polski Fiat 125p) i Maciej Stawowiak (gr. 1, klasa 1600 — Polski
Fiat 125p). | wicemistrzami Polski byli: Dominik Mydlarski (gr.
1, klasa 1300 — Polski Fiat 125p), Lelio Lattari (gr. 1, klasa 1600
— Alfa Romeo), Robert Mucha (gr. 2, klasa 1600 — Polski Fiat
125p) i Ksawery Frank (wszechklasy — BMW 2000 CS). 3.
miejsce zajeli: Marek Varisella (gr. 2, klasa 1600 — Polski Fiat
125p) i Andrzej Jaroszewicz (wszechklasy — Polski Fiat 125p).
We wszechklasach czwarty byt Robert Mucha, a szésty — Maciej
Stawowiak (obydwaj w Polskich Fiatach 125p).

Jedyne zwyciestwo w klasyfikacji generalnej Rajdowych
Samochodowych Mistrzostw Polski (bez Rajdu Warszawskiego)
odniosta zatoga: Krzysztof Komornicki i Bfazej Krupa (Polski
Fiat 125p/1500 — Rajd Kormoran). W tym rajdzie 2. miejsce
zajeli Marek Varisella i Stanistaw Brzozowski (Polski Fiat 125p/
1300), a trzecie Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk (Polski Fiat

125p/1500). W innych eliminacjach tez nie byto najgorzej. 2. miej-
sca zajmowali: Andrzej Jaroszewicz i Tomasz Ciecierzynski
(Polski Fiat 125p/1500 — Rajd Stomil), Robert Mucha i Ryszard
Zyszkowski (Polski Fiat 125p/1500) oraz Krzysztof Komornicki
i Btazej Krupa (Polski Fiat 125p/1500 — Rajd Wisty). Na najniz-

szym stopniu podium stawali: Ewald Pauli i Ryszard Zysz-
kowski (BMW 2002 Ti — Rajd Stomil) oraz Maciej Stawowiak
i Jan Czyzyk (Polski Fiat 125p/1500).

Blisko czotowki byli rowniez: Krzysztof Komornicki i Bta-
zej Krupa (Polski Fiat 125p/1500 — 4. miejsce w Rajdzie Dolno-
$laskim), Marek Varisella i Janina Jedynak (Polski Fiat 125p/
1300 - 4. w Rajdzie Polski, 6. w Rajdzie Dolnoslaskim, 8. w Rajdzie
Polski z Antonim Ryniakiem), Marek Szramowski i Marek
Muszynski (Polski Fiat 125p/1300 - 5. w Rajdzie Stomilu), Wo-
dzimierz Markowski i Wojciech Kalina (Polski Fiat 125p/1500
- 5. w Rajdzie Wisty, 6. w Rajdzie Polski), Krzysztof Strykier
i Btazej Krupa (Polski Fiat 125p/1500).

W klasach 1. lokate zdobyli Wiestaw Mrowczynski i Bro-
nistaw Czekata (Polski Fiat 125p/1500 — Rajd Dolnoslaski),
a 2:Jerzy Puchalski i Stanistaw Brzozowski (Polski Fiat 125p/
1500) oraz Maciej Bogustawski i Andrzej Martynkin (Polski
Fiat 125p — Rajd Wisty). Takze w Rajdzie Wisty 3. migjsca wywal-
czyli: Tomasz Ciecierzynski i Leszek Walaszek (Polski Fiat
125p/ 1500) oraz Stanistaw Wyka i Karol Piekarski (Polski
Fiat 125p/1300).

W rocznej klasyfikacji Pucharu ,Motoru” Ryszard Zyszkow-
ski byt drugi, Robert Mucha - czwarty, Andrzej Jaroszewicz
— sz0sty, a Marek Varisella — siodmy. Mistrzami Polski w swoich
klasach zostali: Krzysztof Komornicki i Btazej Krupa (Polski Fiat
125p/1500), Marek Varisella i Janina Jedynak (Polski Fiat 125p/
1300), Maciej Stawowiak i Jan Czyiyk (Polski Fiat 125p/1500).

Startowano tez za granica. Andrzej Jaroszewicz z Andrze-
jem Szulcem w fabrycznym Polskim Fiacie 125p zajeli 11. miejsce
w niezwykle trudnym Rajdzie Akropolu. Sobiestaw Zasada
pomimo trzech zwyciestw w rajdach: Pneumant, Ztote Piaski
i Monachium — Wieden — Budapeszt i trzech 2. miejsc w rajdach:
Battyku, Safari i Jugostawii, w koficowej klasyfikacji mistrzostw
Europy zajat w Porsche 9115 2. miejsce. Jego pilotami w rajdach
tych byli: Andrzej Komorowski, Marian Bien, Ryszard Zysz-
kowski i Krzysztof Komornicki. W Rajdzie Pneumant w NRD
Adam Smorawinski i Andrzej Zembrzuski (BMW 2002 Ti)
zajeli 2. miejsce tuz za Sobiestawem Zasadg. Ryszard Zysz-
kowski i Andrzej Gieysztor dojechali na 9, a Jerzy Puchalski
i Andrzej Nytko (obydwie zatogi na Polskich Fiatach 125p) —
na 24. pozydji.
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Sezon 1973 zaczat sie od podwojnego zwyciestwa w pierw-
szej eliminacji RSMP — Rajdzie Stomil. Andrzej Jaroszewicz
i Bogdan Dragowski (Polski Fiat 125p/1500) wyprzedzili Ma-
cieja Stawowiaka i Jana Czyzyka (Polski Fiat 125p/1500). 5.
miejsce zajeli: Maciej Bogustawski i Andrzej Martynkin (Polski
Fiat 125p), a 6. — Jerzy Bachtin i Tomasz Ciecierzynski (Pol-
ski Fiat 125p). Swoja klase wygrali: Jerzy Kobylinski i Andrzej
Zmuda (Polski Fiat 125p).

W Rajdzie Dolnoslgskim — drugiej eliminacji RSMP - na 2.
miejscu w klasyfikacji generalnej razem z Adamem Smora-
winskim znalazt sie Ryszard Zyszkowski (Porsche Carrera).
Obok nich na podium staneli Lelio Lattari i Jacek Rozanski
(Alfa Romeo 2000 GTV), ktorzy w dwéch kolejnych rajdach
(Kormoran i Wisty) zajmowali 2. pozycje. Niespodzianka byto
10. miejsce zatogi: Albin Sliski i Krzysztof Szaykowski w Rajdzie
Kormoran - jechali oni wszak.. Trabantem 601. W Rajdzie Wisty
3. miejsce zajeli Tomasz Ciecierzynski i Andrzej Bielewicz
(Alfa Romeo 1750).

W Pucharze ,Motoru” Lelio Lattari i Jacek Rézanski (Alfa
Romeo 2000 GTV) zajeli 2. miejsce, Andrzej Jaroszewicz i Bog-
dan Dragowski (Polski Fiat 125p/1500) - 3, a Maciej Stawo-
wiak i Jan Czyzyk (Polski Fiat 125p) — 4. mistrzami Polski w swoich
klasach zostali: Lelio Lattari i Jerzy Kobylinski.

Po raz pierwszy (i niestety ostatni) ze Stadionu Dziesiecio-
lecia wystartowat holenderski Rajd Tulipandw (Poland — Holand).
Komandorem polskiej czesci byt Bogdan Kuczyk. W klasyfikaji
generalnej tego rajdu zatoga: Janusz Wojtyna i Jacek Rozan-
ski (Skoda 100 Rally) zajefa 8. miejsce. Sobiestaw Zasada tym
razem wziat udziat tylko w dwéch rajdach: w hiszpariskim Costa
Brava wraz z Ryszardem Zyszkowskim w Porsche Carrera zajeli
3. lokate, natomiast w Rajdzie Zfote Piaski, zaliczanym zaréwno
do mistrzostw Europy, jak i Pucharu KDL, w prywatnym Polskim

Fiacie 125p Krzysztof Komornicki z Btazejem Krupg zajeli
7. miejsce.

W krajowych wyscigach mistrzami Polski zostali: Ryszard
Zyszkowski (Polski Fiat 125p), Lelio Lattari (Alfa Romeo 1750
GTV) i Robert Mucha (Polski Fiat 125p/ grupy V). Automobil-
klub Warszawski zostat mistrzem Polski w klasyfikacji klubowej.

W poszczegolnych wyscigowych eliminacjach na podium
stawali rdwniez. Ksawery Frank (BMW 3.05), Janusz Kiljan-
czyk (Polski Fiat 125p/1600), Marek Varisella (Polski Fiat 125p/
1300), Andrzej Jaroszewicz (Polski Fiat 125p/1300), Marek
Krajewski (Polski Fiat 125p/1500), Jacek Olesinski (BMW 2002),
Hieronim Kochanski (Polski Fiat 125p/1300) i Wlodzimierz
Domanski (Polski Fiat 125p/1500). Formutami najszybciej jez-
dzili: Lech Jaworowicz, Stefan Jagielski, Maciej Bogustawski
i Marcin Biernacki.

Zawodnicy FSO - Robert
Mucha i Ryszard Zyszkowski
(pocztdéwka reklamowa).

Stajnia ,Gawron Racing”
Wiestawa Gawrona (Fiat 128
3P) — Cezary Ruszkowski
(Polski Fiat 126p) przed
wyscigiem na Torze Kielce.
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Hieronim Kochanski,
i Whadystaw Paszkowski
(w gtebi) przed startem.

Czechostowackie Skody 130
RS — w potowie lat 70. byty
bezkonkurencyjne w KDL.

4
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W tym samym roku nastapit powrét do rozgrywek KDL i to
zarbwno w nowej Formule Easter, jak i rozgrywanych po raz
pierwszy wyscigach samochoddw turystycznych. W klasie for-
mut w bezposredniej konfrontacji najszybsi okazali sie kierowcy
z Czechostowacji: Albin Patleich i Jifi Smid oraz zawodnicy
z NRD: Wolfgang Kuther i Wolfgang Krug startujacy samo-
chodami napedzanymi rosyjskimi silnikami Waz Ziguli. Rozwijaty
one moc ok. 120 KM. Radzieckie Estonie i polskie Promoty
jednak ustepowaty czotowce, dysponujac silnikami 105-konnymi.

Emocji dostarczyty rowniez pierwsze mistrzostwa KDL w wys-
cigach samochodéw turystycznych. Startowaty tu znakomicie
przygotowane fabryczne Skody 130 R Coupe, rozwijajace moc
ok. 120 KM, fabryczne Moskwicze 412 z nowo homologowang
gtowicg o dwoch watkach rozrzadu oraz liczne samochody przy-
gotowane prywatnie. Polske reprezentowaty gtéwnie Polskie Fiaty
125p/1500. Najmocniejszymi  samochodami  dysponowali
Andrzej Wojciechowski (ok. 130 KM) i Janusz Kiljanczyk
(ok. 120 KM).

W przekroju sezonu najszybsze okazaty sie fabryczne Skody,
keore zdobyty trzy pierwsze miejsca w Moscie, Minsku i Schleizu.
Jednak niewiele ustepowat im doskonale przygotowany Polski
Fiat 125p Andrzeja Wojciechowskiego, ktorego przygotowa-
niem do startdw zajmowata sie firma ,JBS” z Miedzylesia (Z. Su-
charda, Jankowski, Bielak). Polski kierowca zwyciezyt w znako-

mitym styluw Schleizu i w Toruniu, co wespét zdobrymi miejscami
zajetymi w  pozostalych eliminacjach zapewnito mu  tytut
mistrzowski w klasyfikacji indywidualnej! W NRD siédmy byt
Robert Mucha. W klasie formut Jozef Kietbania byt dziesigty,
Stefan Jagielski — jedenasty, a Lech Jaworowicz — szesnasty.

PASMO SUKCESOW (1974-1975)

ezon 1974 byt rokiem triumféw — zawodnicy Automo-

bilklubu Warszawskiego wygrali wszystkie eliminacje

Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski. Btazej
Krupa i Jerzy Landsberg (Renault 12 Gordini) okazali sie
najlepsi w trzech rajdach (Dolnoslaski, Polski i Wisty), a Lelio
Lattari i Marek Szramowski (Alfa Romeo 2000 GTV) —
w dwoch (Kormoran i Warszawski).

Miejsca na podium, i to zarowno w klasyfikacjach general-
nych, jak i w klasach, zajmowali rowniez: Andrzej Jaroszewicz
z Ireng Jaroszewicz (Polski Fiat 125p/1600 Monte Carlo) oraz
z Januszem Wojtyna (Polski Fiat 125p/1800 Akropolis — Rajd
Wisty), Tomasz Ciecierzynski i Piotr Mystkowski (Polski Fiat
125p/1500), Zbigniew Eysmont i Marek Pawtowski (Fiat 127),
Albin Sliski i Krzysztof Szaykowski (Polski Fiat 125p/1300),
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Jerzy Kobylinski i Daniel Frenkler (Polski Fiat 125p/1500),
Krzysztof Komornicki i Jacek Rozanski (Polski Fiat 125p/1600)
Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk (Polski Fiat 125p Monte Carlo)

d

oraz Ryszard i Jerzy Zyszkowscy (Polski Fiat 125p Monte Carlo).

Mistrzami Polski zostali: Btazej Krupa i Jerzy Landsberg
(Renault 12 Gordini). W klasach tytuty mistrzow wywalczyli:
Albin Sliski i Krzysztof Szaykowski (Polski Fiat 125p/1300),
Lelio Lattari i Marek Szramowski (Alfa Romeo 2000 GTV),
Tomasz Ciecierzynski i Piotr Mystkowski (Polski Fiat 125p/
1500) oraz Zbigniew Eysmont i Marek Pawtowski (Fiat 127).
W Rajdzie Pneumant w NRD Krzysztof Komornicki i Jacek
Rozanski (Polski Fiat 125p) zajeli 10. miejsce.

W wyscigach pfaskich mistrzami Polski zostali: Lelio Lattari
(Alfa Romeo 2000 GTV) i Robert Mucha (Polski Fiat 125p/
prototyp). W poszczegdlnych eliminacjach 1. miejsce zajmowali:
Wiestaw Gawron (Polski Fiat 125p/1300), Tomasz Ciecierzyn-
ski (Polski Fiat 125p/1500). Dwa razy na podium (2.1 3. miejsce)

stawat Andrzej Jaroszewicz (Polski Fiat 125p), po razie: Marek
Szramowski (Alfa Romeo 2000 GTV), Ksawery Frank (Polski
Fiat 125p), Robert Mucha (Polski Fiat 125p/ prototyp) i Ste-
fan Jagielski (Formufa Polonia).

Automobilklub Warszawski ponownie zdobyt tytut mistrza
Polski w klasyfikacji klubowej.

Rok 1975 nie byt juz jednak tak dobry jak poprzedni. W kla-
syfikacji generalnej tylko Andrzej Jaroszewicz i Ryszard
Zyszkowski (Fiat 124 Abarth) stawali trzy razy na najwyzszym
podium (Rajdy Polski, Wisty i Warszawski). 2. miejsca zajmowali:
Dominik Mydlarski i Robert Bisanz (Polski Fiat 125p Monte
Carlo — Rajd Dolnoslgski), Krzysztof Komornicki i Janusz
Wojtyna (Polski Fiat 125p Monte Carlo — Rajd Polski) oraz
Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk (Polski Fiat 125p Monte Carlo
— Rajd Warszawski). 3. miejsce w Rajdzie Wisty zajeli Lelio Lat-
tari i Marek Szramowski (Alfa Romeo 2000 GTV). W klasach
zwyciezali: Andrzej Bielewicz i Tadeusz Hoppe (BMW 2002 Ti),
Jeremi Doria-Dernatowicz i Karol Losiak (Polski Fiat 125p/
1500).

Tytuty Il wicemistrzow Polski w klasyfikacji generalnej zdobyli
ex aequo: Jerzy Landsberg i Marek Muszynski (Renault 5 LS)
oraz Zbigniew Bieniewski i Maciej Furmankiewicz (Fiat 128

Sport). Mistrzami Polski w swoich klasach zostali: Wlodzimierz
Dominowski i Marek Pawtowski (BMW 2002 Turbo), Andrzej
Bielewicz i Tadeusz Hoppe (BMW 2002 Ti), Jeremi Doria-
Dernatowicz i Karol tosiak (Polski Fiat 125p/1500), wice-
mistrzami — Marek Karczewski i Stanistaw Brzozowski (Polski
Fiat 125p/1500) oraz Andrzej Niewiadomski (BMW 2002 Ti),
za$ Il wicemistrzami — Dominik Mydlarski i Robert Bisanz
(Polski Fiat 125p Monte Carlo).

W ostatni weekend czerwca wokét Stadionu Dziesieciolecia
zorganizowano Wyscigowe Mistrzostwa Okregu Warszawskiego.
Na starcie staneli zarowno kierowcy samochoddw, jak i moto-
cykli. Wérod automobilistéw najlepszy w tych prestizowych
zawodach okazat sie Jerzy Landsberg (Renault 5 LS), przed
Btazejem Krupa (Renault 17 Gordini) i Jerzym Kobylinskim
(Polski Fiat 125p/1500).

W miedzynarodowych rozgrywkach pucharowych, podobnie

jak wczedniej, dominowali Czechostowacy. W kategorii samo-
choddw turystycznych fabrycznie przygotowane Skody (model

120S w 1974 roku i model 130R Coupe w 1975 roku) byty zde-
cydowanie najszybsze i tylko fabryczne Polskie Fiaty 125 Monte

U gory:
Marek Varisella, Lelio Lattari
i Jan Bronikowski.

Po lewej:

Wiestaw Gawron (Fiat 128 3P)
na torze pod Szczecinem
-1975r.

Ponizej:
Albin Sliski (za kierownica)
i Krzysztof ,Szaya” Szaykowski.
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Wyscig Formuty Polonia
(Tor Torun Lotnisko)
— Stefan Jagielski (6).

Andrzej Jaroszewicz

i Ryszard Zyszkowski

— team FSO (Fiat 124 Spyder)
na Rajdzie Polski.

4
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Carlo, wyposazone w silnik DOHC pochodzacy z modelu Fiata
132, potrafity nawiaza¢ z nimi wzglednie rownorzedng walke.
Dotyczy to szczegolnie roku 1974, kiedy to w barwach klubowych
startowali fabryczni kierowcy FSO: Robert Mucha i Andrzej
Jaroszewicz. Dobrze spisywat sie tez Ksawery Frank, jezdzacy
prywatnie przygotowanym Polskim Fiatem 125p. W sezonie 1975
FSO Zeran nie wystawita do zawoddw pucharowych fabrycznych
samochoddw, a Ksawery Frank dysponujacy starym egzem-
plarzem Polskiego Fiata nie byt w stanie stawi¢ czota bardzo
lekkim i szybkim Skodom z silnikami przystosowanymi do
sportu w Anglii.

Rowniez w Formule Easter dominowali nasi potudniowi
sasiedzi. Kierowcy polscy nie odegrali zadnej roli w tych roz-
grywkach. Przestarzaty i zawodny sprzet, ktdrym dysponowali,
nie pozwolitim na nawigzanie kontaktu z czotowka.

Rok 1975 to rowniez zacieta walka Polakow w rajdowym
Pucharze Pokoju i Przyjazni. Brali w nim udziat kierowcy z Butgarii,

Czechostowadji, NRD, Polski, Wegier i ZSRR. Punkty w klasyfikacji
indywidualnej zdobyto 135 zawodnikow. Rozegrano szes¢ elimi-
nacji, rajdy: Volan, Ztote Piaski, Polski, Tatry, Wartburga i Rosyjska
Zima. Na skutek powodzi w Rumunii w ostatniej chwili odwotany
zostat Rajd Dunaju.

Po raz drugi w historii rajdowego Pucharu Pokoju i Przyjazni
krajow socjalistycznych to zaszczytne wyréznienie zdobyte zostato
przez Polakéw: Blazeja Krupe i Piotra Mystkowskiego. Andrzej
Jaroszewicz z Ryszardem Zyszkowskim (Fiat 124 Abarth). llia
Czubrikow (Renault 12 Gordini), VIadimir Hubaczek (Alpine
Renault A 110) i Attila Ferjancz (takze Alpine Renault) - to
czotowka tych rajdéw. Duzo wieksza role niz w latach poprzed-
nich zaczeli takze odgrywac zawodnicy Zwiazku Radzieckiego,
jezdzacy na coraz lepiej przygotowanych Moskwiczach i Ziguli
Stasys Brundza, Anatolij Brum oraz Anatolij Kozirczikow.

Po Rajdzie Volan liderem zostat Attila Ferjancz. Po Ztotych
Piaskach w Butgarii na prowadzenie wysunat sie Andrzej Jaro-
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szewicz, ktdry wygrat w pucharowej punkracji takze Rajd Polski
(nie ukonczyt go Blazej Krupa). Klasyfikacja Rajdu Tatr (kolejnej
eliminacji) przedstawiafa sie nastepujaco: 1. miejsce — Andrzej
Jaroszewicz i Ryszard Zyszkowski; 2. - Blazej Krupa i Piotr
Mystkowski, 3. — bracia Czubrikow. | gdy wydawalo sie, ze
sprawa zwyciestw jest juz przesadzona — Rajd Wartburga wygrali
Krupa z Mystkowskim, zas Jaroszewicz nie ukonczyt imprezy.
Miesiac pozniej, podczas rajdu Rosyjskiej Zimy, emociji nie bra-
kowato. Szanse na zdobycie mistrzowskiego tytutu mieli wszyscy
trzej wielcy rywale. Na pierwszej probie wyscigowej w Kijowie
Czubrikow, wygrywajac o minute, znokautowat niemal swych
konkurentow. Podczas nastepnej proby rozgrywanej na moskiew-
skim hipodromie Andrzej Jaroszewicz wycofat sie z powodu
defektu skrzyni biegow Fiata 124 Abarth. W trakcie rozgrywania
odcinkow specjalnych, wiodacych po zasniezonych drogach
podmoskiewskich, Krupa i Mystkowski uporczywie odrabiali
sekundy dzielace ich od Czubrikowa. Polacy uzyskali w rezultacie
10-sekundowg przewage nad Butgarami i na mecie polat sie
(radziecki!) szampan - tytut rajdowego mistrza krajow socjalis-
tycznych w klasyfikacji indywidualnej powedrowat do Warszawy.
Na 3. miejscu indywidualnie sklasyfikowany zostat Andrzej
Jaroszewicz.

W klasyfikacji zespotowej Puchar Pokoju i Przyjazni zdobyt
zespOt Zwigzku Radzieckiego. Dzieki dobrej postawie w ostatnim
rajdzie polskiemu zespotowi narodowemu udato sie zajac 2. miej-
sce w koncowej klasyfikacji.

Po raz pierwszy w historii wyscigdw Polacy wzieli udziat
w jednej z eliminacji mistrzostw Europy samochodow turystycz-
nych. Niestety, w Brnie zatoga: Ksawery Frank i pracownik
wioskiej ambasady w Polsce — Lelio Lattari w samochodzie
Alfa Romeo GTAM, musiata wycofac sie po awarii uktadu elek-
trycznego. Rdwniez w Czechostowadji, ale w Moscie, w wyscigu
zaliczanym do Pucharu Pokoju i Przyjazni, Ksawery Frank
w Polskim Fiacie 125p zajat 4. miejsce w swojej klasie.

Maciej Bogustawski
,Prototyp” (14) na torze
w Toruniu, 1975 .

Ksawery Frank (Polski Fiat
125p) podczas wyscigu

na torze w Toruniu, 1975 .
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Uczestnicy Rajdu
Warszawskiego Polskiego Fiata
skfadaja wieniec na Grobie
Nieznanego Zotnierza.

(od lewej:

3. — Irena Maslankiewicz,
5. — Jan Bronikowski,

6. — Robert Mucha,

7. - Julian Zabokrzecki,

12. — Andrzej Jaroszewicz,
13. — Marek Varisella).

4
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KOLEKCJONOWANIE TYTULOW
(1976-1978)

1976 roku ,generalke” w rajdach wygrywali:

Andrzej Jaroszewicz i Ryszard Zyszkowski

(Fiat 124 Abarth — Rajd Krakowski) oraz Tomasz
Ciecierzynski i Jacek Rézanski (Polski Fiat 125 p Monte Carlo
- Rajd Kormoran i Rajd Warszawski). Oprocz kierowcow fab-
rycznych OBR FSO, miejsca w punktowanej dziesigtce zajmowali:
Marek Varisella (takze fabryczny kierowca) i Stanistaw Brzo-
zowski (Polski Fiat 125p/1500 — 7. miejsce w Rajdzie Rzeszowskim
i Rajdzie Warszawskim, 9. w Rajdzie Kormoran), Krzysztof Za-
tuski i Tomasz Sledzinski (Polski Fiat 125p/1500 - 10. w Rajdzie
Rzeszowskim), Jerzy Bachtin i Zbigniew Dziadura (Polski Fiat
125p Monte Carlo - 6. w Rajdzie Krakowskim), Lelio Lattari
i Jan Borowski (BMW 2002 Turbo — 4. w Rajdzie Warszawskim)
oraz Marian Bien i Janina Jedynak (Polski Fiat 1725p Monte
Carlo - 3. w Rajdzie Warszawskim).

Rowniez w swoich klasach zawodnicy Automobilklubu
Warszawskiego stanowili krajowa czotowke. Pierwsze miejsca
zajmowali: Ryszard Ryzel i Jacek Lewandowski (Polski Fiat 125p/
1300 - Rajd Rzeszowski i Rajd Krakowski), Bogdan Dragowski
i Marek Pawtowski (Ford Escort 1300 — Rajd Kormoran i Rajd
Warszawski), Andrzej Koper i Dariusz Szerejko (Zastava 1100P
- Rajd Kormoran), Jerzy Kobyliriski i Andrzej Wodzinski (Fiat
128 Rallye — Rajd Warszawski). Na 2. miejscach znaleZli sie:
Andrzej Niewiadomski i Maciej Jasinski (BMW 2002 Ti -
Rajd Rzeszowski), Grzegorz Lewandowski i Tadeusz Hoppe
(Polski Fiat 125p/1300 — Rajd Krakowski), Wlodzimierz Domi-
nowski i Tadeusz Huziel (BMW 2002 Turbo — Rajd Krakowski),
Marian Wangrat i Eugeniusz Bogusz (Renault 5 TS — Rajd
Krakowski), Tadeusz Debowski i Krzysztof Szaykowski (Polski
Fiat 125p Monte Carlo — Rajd Warszawski). Na najnizszym stopniu

podium stawali: Krzysztof Zatuski i Andrzej Zurawski (Polski
Fiat 125p/1500 — Rajd Krakowski), Andrzej Bielewicz i Tadeusz
Hoppe (BMW 2002 Ti — Rajd Kormoran), Stanistaw Wesotow-
ski i Jan Wojciechowski (Ford Escort Mexico — Rajd Warszaw-
ski), Tadeusz Buksowicz i Janusz Szajng (Polski Fiat 125p/1300
- Rajd Kormoran i Rajd Warszawski), Marian Wangrat i Jacek
Lisicki (Renault 5 TS — Rajd Kormoran), Andrzej Janiszewski
i Wiodzimierz Abramowicz (Polski Fiat 126p — Rajd Warszawski)
oraz Ryszard Plucha i Henryk Krakowczyk (Polski Fiat 125p/
1500 — Rajd Kormoran).

Warszawa byfa metg miedzynarodowego rajdu Wieder —
Praga — Warszawa. 7 marca pod Stadionem Dziesieciolecia
rozegrano probe sprawnosci, a samg mete usytuowano pod

|u

hotelem ,Novotel” na ul. T Sierpnia. W rajdzie tym startowato
7 warszawskich zatog. Wszystkie ukoniczyty rajd. Rowniez pod
Stadionem Dziesieciolecia zorganizowano 20 czerwca, podobnie
jak w roku poprzednim, Wyscigowe Mistrzostwa Warszawy.
Za granica, w wegierskim Rajdzie Volan, Krzysztof Komor-

nicki i Janusz Wojtyna zajeli 9. miejsce. W bufgarskim klasyku

Ztote Piaski za zwyciezca Andrzejem Jaroszewiczem znaleZli
sie na 8. miejscu Jerzy Landsberg z Januszem Wojtyna (Re-
nault 5 TS). W Rajdzie Dunaju Blazej Krupa i Piotr Mystkowski
(Renault 12 Gordini) zajeli 3. miejsce. W Rajdzie Sachsenring
Blazej Krupa z Piotrem Mystkowskim wystartowali nowym
samochodem Renault 17 Gordini i wywalczyli 2. lokate. 6. miejsce
zajeli: Marian Bien i Janina Jedynak (Polski Fiat 125p),a 11. -
Jerzy Landsberg z Januszem Wojtyna w Renault 5 TS.

W wyscigowym Pucharze Pokoju i Przyjazni tytut mistrza
krajow socjalistycznych w klasie samochoddéw turystycznych
zdobyt Andrzej Wojciechowski. Ksawery Frank byt czwarty,
a Jozef Kietbania - siodmy (wszyscy w Polskich Fiatach 125p).
Zespotowo w tej lasie Polska zostata sklasyfikowana na 3. miejscu.
W klasie formut Jozef Kietbania byt 6smy, a Stefan Jagielski
— dziesigty. Zespotowo klub zajat 4. miejsce.
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W Wyscigowych Mistrzostwach Polski dwéch zawodnikéw
w trzech klasach zdobyto tytuty mistrzow Polski: Ksawery Frank
— klasa 1. (Polski Fiat 126p) i klasa 6. (Polski Fiat 125p/1800),
w klasie 5. — Lech Jaworowicz (Fiat 128 Sport 3 Porte).

Niestety, ten rok okazat sie rowniez tragiczny. Podczas Rajdu
Kurpie, jednej z eliminacji Rajdowych Mistrzostw Okregu War-
szawskiego, na trasie dojazdowej, uderzajac w drzewo, zginat
jadacy Syreng 105 mtody, Swietnie zapowiadajacy sie kierowca
- Wojciech Altynski.

Rok 1977 to triumfy gféwnie kierowcow fabrycznych OBR
FSO. Najwiecej sukcesow odniesli Wiodzimierz Groblewski
i Januariusz Czerwoniec (Polski Fiat 125p Monte Carlo - 1.
miejsce w Rajdzie Krakowskim, 2. — w Rajdzie Wisty, 3. — w Raj-
dzie Warszawskim i 4. — w Rajdzie Kormoran), zdobywajac
rownoczesnie tytut mistrzow Polski w klasyfikacji generalnej.

Zespot z FSO na Zeraniy, zrzeszony w Automobilklubie
Warszawskim, byt prawdziwa potega: punkty w ,generalce”

podczas zawodow zdobywali: Tomasz Ciecierzynski i Jacek
Rozanski (Polski Fiat 125p Monte Carlo — 1. miejsce w Rajdzie
Wisty, 7. = w Warszawskim), Maciej Stawowiak i Jacek
Lewandowski (Polski Fiat 125p Monte Carlo - 2. miejsce
w Rajdzie Kormoran, 3. — w Krakowskim i Wisty), Marian Bier
i Janina Jedynak (Polski Fiat 1725p Monte Carlo - 5. miejsce
w Warszawskim), Ryszard Plucha i Henryk Krakowczyk
(Polski Fiat 125p/ 1500 — 8. miejsce w Rajdzie Stomil), Ryszard
Ryzel i Zbigniew Kabulski (Polski Fiat 1725p/1500 — 8. miejsce
w Krakowskim). Punktowali réwniez prywatni zawodnicy,
a wérdéd nich: Marek Karczewski i Stanistaw Brzozowski
(Polski Fiat 125p/1500 — 5. miejsce w Rajdzie Wisty, 6. — w Kor-
moranie), Jerzy Kobyliniski i Marcin Osiowski (Polski Fiat 125p/
1500 — 8. miejsce w Rajdzie Wisty, 9. — w Krakowskim), Andrzej
Wodzinski i Jan Wojciechowski (Fiat 128 Rallye — 10. miejsce
w Rajdzie Stomil), Tadeusz Debowski i Wiodzimierz
Krzeminski (Renault 5 Alpine — 10. miejsce w Warszawskim).

Lech Jaworowicz (Fiat 128 3P)
na torze tawica w Poznaniu.

XV Miedzynarodowy Rajd

Warszawski Polskiego Fiata
— Park Maszyn na stadionie

Gwardii w Warszawie.
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Jacek Lewandowski

i Maciej Stawowiak (z prawej)
startowali Polskimi Fiatami
odnoszac znaczace sukcesy.

Maciej Bogustawski
(Autobianchi A112) na Torze
Torun Lotnisko.

Dzialalno$é
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Takze zawodnicy w teoretycznie stabszych samochodach
odnosili sukcesy w swoich klasach. Pierwsze lokaty zajmowali:
Bogdan Dragowski i Marek Pawtowski (BMW 2002 Ti -
w Rajdzie Stomil), Wtodzimierz Dominowski i Andrzej Nie-
wiadomski (Ford Escort RS 2000 — w Warszawskim), Marek
Karczewski i Stanistaw Brzozowski (tada 1500 S - w War-
szawskim). Na 2. pozycjach uplasowali sie: Andrzej Wodzinski
i Jan Wojciechowski (Autobianchi A112 Abarth — w Rajdzie
Warszawskim) oraz Bogdan Dragowski i Marek Pawtowski
(Fiat 125S = w Krakowskim). Na najnizszym stopniu podium
stawali: Andrzej Koper i Dariusz Szerejko (Zastava 1100p -
w Krakowskim i Kormoranie), Stanistaw Wyka i Pawel Gos-
ciniak (Polski Fiat 125p/1500 — w Rajdzie Wisty).

Mistrzami Polski zostali w swojej klasie: Bogdan Dragowski
i Marek Pawtowski (BMW 2002 Ti i Fiat 125S), wicemistrzami:
Marek Karczewski i Stanistaw Brzozowski (Polski Fiat 125p/

1500 i tada 15009), a Il wicemistrzami: Andrzej Koper i Dariusz
Szerejko (Zastava 1100p), Jerzy Kobylinski (Polski Fiat 125p/
1500) oraz Ryszard Plucha i Henryk Krakowczyk (Polski Fiat
125p/1500).

W hiszpanskim Rajdzie Firestone Jerzy Landsberg i Marek
Muszynski okazali sie 5. zatoga, w Rajdzie Ztote Piaski - 2. Ze
wzgledu na awarie samochodu nie ukoriczyli Rajdu Costa Brava.
Szczescia na tym rajdzie nie mieli rowniez Blazej Krupa z Piotrem
Mystkowskim (Renault 12 Gordini), ktdrzy takze zmuszeni byli
sie wycofac. Jak zwykle silna ekipa pojechata do Butgarii na rajd
Ztote Piaski. Oprocz Jerzego Landsberga najlepszy wynik w tym
rajdzie osiagneli: Btazej Krupa i Piotr Mystkowski (Renault 5
Alpine - 5. migjsce) oraz Andrzej Niewiadomski i Wiodzimierz
Dominowski (Ford Escort RS - 17.). Pozostate zatogi: Andrzej
Jaroszewicz i Ryszard Zyszkowski (Lancia Stratos), Jozef Wazny
i Andrzej Radecki, Marek Karczewski i Stanistaw Brzozow-
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ski, Janusz Ksigzkiewicz i Karol Losiak, Tadeusz Debowski
i Whodzimierz Krzeminski oraz Marek Varisella i Andrzej
Zembrzuski (wszyscy w Polskich Fiatach 125p) z réznych
przyczyn nie ukonczyli rajdu.

Rowniez wyscigi ptaskie przyniosty zawodnikom klubowym
pare tytutdw. Mistrzami Polski zostali: Ksawery Frank (Polski Fiat
125p/1800), Maciej Bogustawski (Autobianchi A112 Abarth)
i Marcin Biernacki (Polonia), wicemistrzami: Adam Polak
(Polski Fiat 125p/1500) i Wiestaw Gawron (Fiat 128 Sport 3
Porte). Tytuty Il wicemistrzow zdobyli: Andrzej Jaroszewicz
(Polski Fiat 125p), Andrzej Mordzewski (Fiat Abarth 1000),
Andrzej Niewiadomski (BMW 2002 Ti) i Ksawery Frank (Polski
Fiat 126p). W klasyfikacji klubowej pierwszy zespot Automobil-
klubu zdobyt tytut mistrza Polski, a drugi zespét zajat 3. miejsce.

W 1978 roku, pomimo narastajacego kryzysu gospodarczego
w kraju, na trasach rajdowych pojawiafo sie coraz wiecej samo-
chodow rajdowych ,z gornej potki”.

,Fabryka” pomimo eksperymentow z 2—litrowymi silnikami
montowanymi w Polskich Fiatach 125p nie miata szans w rywa-
lizacji z kierowca zespotu Marlboro (zaczely powstawac zespoty
sponsorskie) — Jerzym Landsbergiem. Ten ostatni wraz z Janu-
szem Wojtyna w Oplu Kadecie GT/E wygrat Rajd Rzeszowski
i Rajd Krokusow. W Rajdzie Wisty ). Landsberg byt drugj, a w War-
szawskim — 6smy (w obydwu rajdach pilotowat go Janusz Szajng),
dzieki czemu zdobyt tytut mistrza Polski w klasyfikacji generalnej.

Walke z Landsbergiem probowali podja¢ kierowcy OBR FSO:
Tomasz Ciecierzynski i Jacek Rozanski (FSO 125p/1800 - 2.
miejsce w Rajdzie Rzeszowskim i Rajdzie Krokusy; FSO 125p
Monte Carlo — 6. w Rajdzie Wisty; FSO 125p/2000 - 9. w War-
szawskim) — Il wicemistrzowie Polski w klasyfikacji sezonu oraz
Maciej Stawowiak i Ryszard Zyszkowski (FSO 125p Monte
Carlo - 1. w Rajdzie Elmotu; FSO 125p/2000 — 3. w Rajdzie Kro-
kusy; Polonez 2000 — 3. w Rajdzie Warszawskim). Debiut Polo-
neza wypadt spektakularnie, ale najczesciej to awarie sprzetu
gtownie pogrzebaly szanse ekipy OBR w walce o tytut.

O punkty w klasyfikacji generalnej walczyli tez inni zawod-
nicy, ktérzy weale nie stanowili tha sportowego. Wérod nich byli

min.: Ryszard Plucha i Wlodzimierz Abramowicz (FSO 125p/
1500 — 5. miejsce Rajd Rzeszowski, Elmot i Wisty), Marek Kar-
czewski i Krzysztof Burzynski (FSO 125p/1500 - 5. w Rajdzie
Krokusy, 7. w Rajdzie Wisty z Markiem Pawlowskim), Jeremi
Doria-Dernatowiczi Piotr Slaski (FSO 125p/1500 - 6. w rajdach
Krokusy i Wisty, 8. w Rajdzie Elmot), Bogdan Dragowski i Sta-
nistaw Brzozowski (FSO 125p/1500 — 8. w Rajdzie Wisty), Jerzy
Kobylinski i Marcin Osiowski (FSO 125p/1500 — 8. w Rajdzie
Rzeszowskim, 9. w Rajdzie Elmot i 10. w Rajdzie Krokusy).
Rowniez w klasach klubowi zawodnicy zdobywali punkty.
Jan Wojciechowski i Andrzej Wodzinski (Autobianchi A112
Abarth — 1. w rajdach: Rzeszowskim, Krokusy i Elmot), Andrzej
Koper (Fiat 128 Sport - 1. w Rajdzie Warszawskim z Whodzi-
mierzem Pawluczukiem; Zastava 1100p - 2. w Rajdzie Elmot
z Jerzym Wernerem; Zastava 1100p — 3. w Rzeszowskim z Dar-
iuszem Szerejko), Bogdan Dragowski i Andrzej Wysocki
(FSO 125p/1500 — 2. w Rajdzie Rzeszowskim), Janusz Szajng

i Marcin Zoll (Polski Fiat 126p — 2. w Rajdzie Rzeszowskim, 3.
w Rajdzie Krokusy), Zbigniew Bieniewski i Tadeusz Buksowicz
(Zastava 1100p - 2. w Rajdzie Warszawskim), Henryk Pinis
i Marek Kaczmarek (Polski Fiat 126p — 2. w Rajdach Elmot
i Wisty), Marcin Zoll i Janusz Sobczyk (Polski Fiat 126p - 2.
w Warszawskim, 3. w Rajdzie Wisly), Lech Bochenski i Grzegorz
Kotodziejek (Zastava 1100p - 3. w Rajdzie Krokusy), Stanistaw
Bielinski i Karol Piekarski (Fiat 128 Sport 3 Porte - 3. w Rajdzie
Elmot), Wiodzimierz Krzeminski i Krzysztof Burzynski (Polski
Fiat 126p — 3. w Rajdzie Warszawskim), Andrzej Wysocki i Dar-
iusz Szerejko (Zastava 1100p — 3. w Warszawskim).

Mistrzami Polski w swoich klasach zostali: Jeremi Doria-
Dernatowicz i Piotr Slaski (FSO 125p/1500), zdobywajac réw-
noczesnie Puchar ,Motoru” oraz Andrzej Wodzinski i Jan
Wojciechowski (Autobianchi A112 Abarth). Tytuly wice-
mistrzéw zdobyli: Marek Karczewski (FSO 125p/1500),
Andrzej Koper (Zastava 1100p i Fiat 128 Sport SL) i Marcin
Zoll (Polski Fiat 126p), zas Il wicemistrzow: Jerzy Kobylinski
i Marcin Osiowski (FSO 125p/1500) oraz Ryszard Plucha
i Whodzimierz Abramowicz (FSO 125p/1500).

Wiestaw Gawron (Fiat 128 3P)

podczas wyscigu na Torze
Kielce.
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Marek Karczewski

i Wtodzimierz Groblewski
- czotowi zawodnicy
rajdowi AW.
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W austriackim Rajdzie Arbo z zatog: Janusz Ksigzkiewicz
i Stanistaw Brzozowski, Tadeusz Hoppe i Andrzej Gieysztor,
Marian Bien i Janina Jedynak (wszyscy w Polskich Fiatach 125p)
oraz Tadeusz Debowski i Krzysztof Szaykowski (Renault 5
Alpine), Zadna nie dojechata do mety. Kolejng imprezg byt grecki
klasyk — Rajd Akropolu, w ktérym z czterech polskich zatdg tylko
Andrzej Jaroszewicz z Ryszardem Zyszkowskim znaleZli sie
na mecie (na 23. miejscu). W rajdowym Pucharze Pokoju i Przy-
jazni kadre stanowili glownie prywatni zawodnicy zglaszani przez
PZM. W tych rozgrywkach nalezy odnotowac 7. miejsce w Rajdzie
Pneumant Ryszarda Ryzela i Jacka Lewandowskiego (Polski
Fiat 125p) oraz 7. pozycje w Rajdzie Ztote Piaski zatogi Krzysztof
Komornicki i Janusz Szajng (Opel Kadett GTE).

W wyscigowym Pucharze Pokoju i Przyjazni dzieki zajeciu
3. migjsca w Kijowie i Toruniu Marian Bublewicz (Fiat 128
Sport 3P) zajat 10. miejsce w tacznej klasyfikacji. Marcin Bier-
nacki byt dsmy w klasyfikacji formut.

W maju 1978 roku zmart legendarny konstruktor i znakomity
kierowca wyscigowy — Jerzy Jankowski.

POCZATEK KRYZYSU (1979-1981)

ok 1979 byt tragiczny. Podczas drugiej eliminacji RSMP

Rajdu Krokusy zgineta zatoga: Jerzy Landsberg i Janusz

Szajng. W pierwszym rajdzie sezonu - jadac w Oplu
Kadecie GT/E - zajeli oni 2. miejsce. | to byt ich ostatni start.
Triumfatorami Rajdu Rzeszowskiego zostali Maciej Stawowiak
i Jacek Lewandowski (Polonez 2000). Zwyciezyli oni rdwniez
w Rajdzie Warszawskim. W rajdach Krokusy i Wisty zajeli 2. miejsca
(pilotem w tych trzech rajdach byt Jacek Rozanski). Stawowiak
ostatecznie zostat wicemistrzem Polski. Ostra walke toczyli
z nim: Andrzej Koper i Marek Pawtowski (Renault 5 Alpine

- 2. miejsce w Rajdzie Elmot, 3. — w Rajdzie Wisty, 4. — w War-
szawskim i 5. — w Rzeszowskim: wyjatkowo w FSO 125p/1600).
Sezon zakonczyli tytutem Il wicemistrzow Polski.

W poszczegdlnych eliminacjach rajdowych w klasyfikacji
generalnej punktowali réwniez: Tomasz Ciecierzynski i Jacek
Rézanski (Polonez 2000 - 4. miejsce w Rajdzie Rzeszowskim),
Jerzy Kobyliniski i Marcin Osiowski (FSO 125p/1500 — 5. miej-
sce w Rajdzie Krokusy i 9. w Warszawskim), Ryszard Plucha
i Janusz Wojtyna (FSO 125p/1500 — 6. miejsce w Rzeszowskim).

Swoje klasy wygrywali: Stanistaw Skrzynecki i Jacek Gli-
nicki (Polski Fiat 126p/650 — Rajd Rzeszowski) oraz Krzysztof
Winkowski i Krzysztof Szymczak (Polski Fiat 126p/600).

W klasyfikacji koncowej RSMP w klasach Krzysztof Win-
kowski byt drugi, a Stanistaw Skrzynecki — trzeci. 3. miejsce
zajefa rowniez zatoga Marcin Zoll i Andrzej Pigtkowski (Polski
Fiat 126p/600).

Prébujacy swych sit w nowym samochodzie Renault 5 Alpine,
Blazej Krupa i Piotr Mystkowski w Rajdzie Hiszpanii dojechali
do mety na 4. miejscu. W Pucharze PiP do walki w swojej wystu-
zonejjuz troche tadzie 1600 przystapili bracia Bogdan i Witold
Wozowiczowie. Najwiekszy sukces odniegli w Rajdzie Volan, stajac
na najwyzszym podium. 10. miejsce w tym rajdzie zajeli
Andrzej Radecki i Krzysztof Burzynski, 16. — J6zef Wazny
i Wlodzimierz Krzeminski, a 18. — Bogdan Dragowski
i Stanistaw Brzozowski (wszyscy w Polskich Fiatach 125p). W
Rajdzie Dunaju najlepiej pojechali Andrzej Radecki
i Krzysztof Burzynski (Polski Fiat 125p — 19. miejsce) oraz
Andrzej Lubiak i Maciej Wistawski (Polski Fiat 126p — 22.
miejsce).

W roku 1980 na rajdowych trasach dominowali kierowcy
OBR FSO. Tytuty mistrzow Polski zdobyli: Maciej Stawowiak
i Ryszard Zyszkowski (Polonez 2000 — 1. miejsce w rajdach:
Krokusy, Wisty i Elmot I, 2. — w Rajdzie Elmot |, 8. — w Rajdzie
Polski). Wicemistrzami Polski zostali: Andrzej Koper
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i Wiodzimierz Krzeminski (Renault 5 Alpine — 2. migjsce
w Rajdzie Wisty, 3. - w Rajdzie Elmot | oraz Rajdzie Krokusy).

Oprocz nich miejsca w pierwszej dziesiatce zajmowali: 3. -
Adam Polak i Zbigniew Kabulski (Polonez 2000 - Rajd Wisty),
4. — Marek Karczewski i Krzysztof Szymczak (FSO 1500 —
Rajd Elmot |, a takze 5. - Rajd Krokusy i 6. - Rajd Elmot I), 5. -
Jeremi Doria-Dernatowicz i Marek Pawtowski (Opel Kadett
GT/E - Rajd Elmot 1), 7. - Jerzy Kobylinski i Janusz Siniarski
(FSO 1500 - Rajd Elmot 11, 9. - Rajd Elmot 1), 8. — Ryszard Plucha
i Marek Ozigbto (Polonez 1500 — Rajd Elmot II), 10. - Tadeusz
Buksowicz i Zbigniew Kabulski (FSO 1500 - Rajd Elmot | i Rajd
Krokusy). Zespot AW zwyciezyt w klasyfikacji klubowej w Rajdzie
Krokusy.

W Rajdzie Polski 2. miejsce w klasie zajel: Tomasz Ciecierzyn-
ski i Jacek Rozanski (Polonez 2000). Mistrzami Polski w klasie 8.
grupy | zostali: Marek Karczewski i Krzysztof Szymczak (FSO
1500). Klasyfikacje pilotow wygrat Ryszard Zyszkowski przed
Wiodzimierzem Krzeminskim. W Pucharze Polskiego Fiata
125p Marek Karczewski byt drugj, a Jerzy Kobylinski — trzeci.

Blazej Krupa ze swoim statym pilotem Piotrem Myst-
kowskim postanowili swoim ,pétfabrycznym” samochodem
Renault 5 Alpine powalczy¢ o Mistrzostwo Europy. Trzy 2. miejsca
(rajdy: Jugostawii, Zfote Piaski i Dunaju), jedno 7. (Rajd Halkidiki)
i dwa 10. (rajdy: Costa Brava i RACE), pozwolity im zakonczyc¢
sezon na 10. miejscu w korcowej klasyfikacji.

W Wyscigowych Mistrzostwach Polski najwiecej zwyciestw
odniedli Krzysztof Komornicki (Opel Kadett GT/E) i Marcin
Biernacki (Easter). Na najwyzszym stopniu podium stawali
rowniez: Mariusz Pych (Polski Fiat 126p) i Andrzej Koper
(Renault 5 Alpine). Chrystian Grochowski (Polski Fiat 126p)
byt drugi w szdstej eliminacji WMP, a Hieronim Kochanski
(Polski Fiat 125p/1500) — trzeci w trzeciej eliminacji. W klasyfikagji
koricowej sezonu zespét Automobilklubu Warszawskiego zajat
3. miejsce.

Pogtebiajacy sie kryzys w gospodarce narodowej miat tez swo
wydzwiek w sporcie samochodowym. Brak dostepu do paliwa
(sprzedaz na kartki) spowodowat, ze odbyt sie tylko jeden rajd
— Elmot, ktdry przyniost ogromny sukces zawodnikom klubu.

Zajeli oni pierwsze cztery miejsca. Zwyciezyli: Tomasz Cie-
cierzynski i Jacek Rozanski (Polonez 2000), a kolejne lokaty
wywalczyli: Andrzej Koper i Wiodzimierz Krzeminski (Re-
nault 5 Alpine), Ryszard Plucha i Tomasz Szostak (Polonez
2000) oraz Marek Karczewski i Krzysztof Szymczak (Renault
5 Alpine). Nic dziwnego, ze w klasyfikacji klubowej AW wygrat
zdecydowanie.

Nieco lepiej niz w rajdach byto w wyscigach — rozegrano piec
eliminacji (po dwie w Poznaniu i Kielcach oraz jedng w Toruniu).
Swoje klasy wygrywali: Cezary Ruszkowski (Polonia), Adam
Polak (Polski Fiat 125p/1500), Hieronim Kochanski (Easter).
Na 2. miejscach dojezdzali: Mariusz Pych (Polski Fiat 126p),
Chrystian Grochowski (Polonia) i Maciej Bogustawski (pro-
totyp). Na podium staneli tez: Artur Skwarzynski (Polski Fiat
126p) i Andrzej Koper (Renault 5 Alpine). Mistrzami Polski zos-
tali: Adam Polak, Maciej Bogustawski i Cezary Ruszkowski.

Otrzymujac fabryczny najnowszy samochod Renaule 5 Turbo,
Blazej Krupa z Piotrem Mystkowskim postanowili poprawi¢
swoja ubiegtoroczng pozycje w mistrzostwach Europy i wzig¢
udziat w petnym cyklu. Zwyciestwo w Rajdzie Jugosfawii, 2. miejsce
w rajdzie Dunaju (wyjatkowo w modelu Renault 5 Alpine — po
catkowitym spaleniu sie 5 Turbo), dwa 3. miejsca w rajdach:
Skoda i Halkidiki i dwa 4. w rajdach: Ztote Piaski i Algarve,
umozliwity im zajecie wysokiej, 6. pozycji w ogolnej klasyfikacji
mistrzostw Europy (byt to najlepszy wynik w ich karierze).

Zesp6t fabryczny FSO tym razem skupit sie na mistrzostwach
KDL. Najlepsze wyniki osiggneli: Maciej Stawowiak z Ryszardem
Zyszkowskim w Polonezie 2000. Po 2. miejscu w Rajdzie Sach-
senring, 5. — w Rajdzie Dunaju i 8. — w Rosyjskiej Zimie, Polacy
ukonczyli rozgrywki Pucharu Pokoju i Przyjazni na 4. pozycji.

Zatoga FSO Adam Polak

i Zbigniew Kabulski (Polonez

2000).
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Zatoga FSO

— Marian Bublewicz

(z prawej) i
Zyszkowski
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Ryszard
(Polonez 2000).

4

Po raz pierwszy w wynikach rajdow zagranicznych mozna
znalez¢ nazwisko Mariana Bublewicza (Opel Kadett GTE).
Startujgc z Markiem Pawtowskim w Rajdzie Sachsenring
zajeli 4. lokate. Kolejnych rajdow, w ktdrych brali udziat (Rosyjska
Zima i Tatry), nie udato im sie, niestety, ukorczy¢. Na mecie
zawoddw w Czechostowacji nie znalazfa sie zresztg zadna z pol-
skich zatog.

STAN WOJENNY (1981-1983)

aradoksalnie, pomimo stanu wojennego sytuacja w sporcie

powoli zaczeta sie stabilizowad. Paliwo nadal byfo na kartki,

ale zawodnicy i organizatorzy imprez otrzymywali dodat-
kowe przydziaty. Sporo kierowcow zrzeszonych do tej pory
w Automobilklubie Warszawskim odeszto do konkurencyjnych
klubow, czes¢ zawiesita kaski na wieszakach. Ci, ktérzy zostali,
godnie reprezentowali swoj klub, podobnie jak zadna sukcesow
mtodziez.

Rajdowcy walczyli w trzech eliminacjach RSMP. Mistrzami
Polski zostali: Andrzej Koper i Wiodzimierz Krzeminski (Re-
nault 5 Alpine), po zwyciestwie w rajdach: Krokusy oraz Pucharu
Pokoju i Przyjazni (w Rajdzie Wisty zajeli 2. miejsce). W Rajdzie
Krokusy Ryszard Plucha i Zbigniew Kabulski (Polonez 2000)
wywalczyli 4. pozycje. Zespot AW stanat na podium w rajdzie
Pucharu Pokoju i Przyjazni: na 7. miejscu byli Tomasz Ciecie-
rzynski i Ryszard Zyszkowski (Polonez 2000), na 8. — Ryszard
Granica i Tomasz Szczesny (Renault 5 Alpine), a Stanistaw
Wyka i Karol Piekarski (Ford Escort RS 2000) uplasowali sie
na 10. pozycji. Z kolei w Rajdzie Wisty na najnizszym stopniu
podium staneli Adam Polak i Zbigniew Kabulski (Polonez
2000), 8. lokata przypadta Jerzemu Kobylinskiemu i Krzy-
sztofowi Godwodowi (Renault 5 Alpine), 9. — Grzegorzowi
Malinowskiemu i Markowi Pawtowskiemu (FSO 1500), a 10. -

Stanistawowi Skrzyneckiemu i Jerzemu Substykowi (FSO
1500). Wicemistrzem Polski w swojej klasie zostat Stanistaw
Skrzynecki, a Jerzy Kobylinski byt trzeci. Zespdt klubu
zdobyt tytut wicemistrzowski.

W wyscigach mistrzami Polski zostali: Adam Polak (Polski
Fiat 125p/1500) oraz zespot klubu. W poszczegblnych eliminac
jach 2. miejsca zajmowali: Andrzej Koper (Renault 5 Alpine),
Chrystian Grochowski (Easter) i Hieronim Kochanski (Easter).
Zbigniew Bieniewski (Renault 5 Alpine) byt trzeci, a Cezary
Ruszkowski (Polonia) wygrat swoja klase w Poznaniu.

Stan wojenny spowodowat, ze wyjazdy na Zachédd byly prawie
niemozliwe. Scigano sie natomiast nadal w Pucharze Pokoju
i Przyjazni. Rozgrywki rozpoczety sie od Rajdu Rosyjska Zima.
Wystartowaly w nim cztery polskie zatog: trzy fabryczne i jedna
prywatna. Najlepszymi okazali sie Maciej Stawowiak i Ryszard
Zyszkowski (Polonez 2000 — 13. miejsce), natomiast Jerzy Koby-
linski i Marek Pawtowski dojechali do mety na 33. pozyciji.
Andrzej Koper i Wlodzimierz Krzeminski w Renault 5 Alpine
odniesli sukces w Rajdzie Mecsek (4. lokata). Dzieki kolejnym
punktom (8. pozycja w Rajdzie Dunaju i 7. — w Rajdzie Tatry),
ukonczyli cykl PPIP tuz za podium. Bezposrednio przed nimi —
na 3. miejscu — zmagania pucharowe ukonczyfa fabryczna
zatoga FSO: Tomasz Ciecierzynski i Ryszard Zyszkowski
w Polonezie 2000 (punkty zdobywali w rajdach: Ztote Piaski -
9. miejsce, Dunaju — 7, Tatr - 6.1 Wartburga — 2.).

Rok 1983 byt rokiem Mariana Bublewicza i Ryszarda
Zyszkowskiego ktorzy startowali Polonezem 2000 i Oplem
Kadetem GTE. Zwyciezyli w rajdach: Krokusy, Pucharu Pokoju
i Przyjazni i Kormoran, zdobywajac tytuty mistrzow Polski w kla-
syfikacji generalnej.

W swoich klasach mistrzowskie szarfy zdobyli: Andrzej
Koper i Jacek Lewandowski (Renault 5 Alpine) oraz Marek
Sadowski (FSO 1500), natomiast wicemistrzami zostali: Sta-
nistaw Wyka i Karol Piekarski (Ford Escort RS 2000), Krzysz-
tof Winkowski i Pawet Grzegorczyk (Polski Fiat 126p/650)
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oraz Romuald Chalas i Grzegorz Gac (FSO 1500), ktorzy
jednoczesnie wywalczyli Puchar FSO. Trzeci w tym pucharze
byt Grzegorz Malinowski (FSO 1600).

Odbyty sie cztery eliminacje RSMP. W rajdzie Pucharu Pokoju
i Przyjazni 3. miejsca zajmowali: Marcin Osiowski i Wanda Rut-
kiewicz (Ford Escort RS 2000), Grzegorz Malinowski i Marek
Pawtowski (FSO 1600) oraz Wojciech Malanowski i Jerzy
Substyk (FSO 1500). Pierwszy zespot AW zdobyt tytut mistrza
Polski.

W wyscigach mistrzem kraju zostat Andrzej Koper (Renault
5 Alpine). Puchar FSO zdobyt Tomasz Szczesny, a 3. miejsca
zajeli: Wojciech Cotoszynski i Tomasz Szczesny. Podczas wys-
cigu w Kielcach na najnizszym stopniu podium stanat Andrzej
Dabrowski (Polski Fiat 126p).

Odrodzity sie wyscigi. Na starcie eliminacji mistrzostw Polski
stawato przeszio 70 Polskich Fiatow 126p, trzeba byto organizowac
dodatkowe biegi kwalifikacyjne. W tej najliczniejszej klasie Auto-
mobilklub Warszawski reprezentowali: Krzysztof Winkowski,
Andrzej Dabrowski, Bogdan Pawlak, Mariusz Stuszewski,
Pawet Puchalski, Tomasz Jasktowski, Grzegorz Grabowski,
Wojciech Serzysko, Adam Michalski i Roman Rusinacki.
Samochodem Formuty MTX 1-03 startowat Chrystian Gro-
chowski. Stefan Duda swojg ,starg” formuta RAK wygrat Grand
Prix Gor Swietokrzyskich, rozgrywane na torze Kielce.

W 1983 roku polski sport wyscigowy okryt sie zatobg. Na
wyscigu w Kijowie, po kolizji spalit sie w swoim samochodzie
wyscigowym (z powodu braku profesjonalnych stuzb ratow-
niczych) zawodnik Automobilklubu Warszawskiego Chrystian
Grochowski.

Za granicg Polacy wystartowali tylko w czterech rajdach.
We wszystkich wziat udziat dokooptowany do zespotu fabrycz-
nego FSO — Marian Bublewicz. Najlepszy wynik w Polonezie
2000 osiggnat on w Rajdzie Dunaju (3. miejsce) i Rajdzie Zfote
Piaski (5. — w klasyfikacji mistrzostw Europy i 1. - w Pucharze
Pokoju i Przyjazni). W rajdzie Rosyjska Zima Andrzej Koper
z Whodzimierzem Krzeminskim (Renault 5 Alpine) zajeli 7.
pozycje, Adam Polak ze Zbigniewem Kabulskim (Polonez
2000) - 8.

LATA OSIEMDZIESIATE (1984-1989)

agraniczne starty zespotu fabrycznego FSO skupity sie
gtownie na eliminacjach Pucharu Pokoju i Przyjazni.
Kierowca numer jeden w zespole byt Marian Bublewicz
Po dwdch 2. miejscach w rajdach: Sachsenring (NRD — Polonez
2000) i Tatry (Czechostowacja — Polonez 2000 Turbo), i dyskwa-
lifikacji w Rajdzie Mogirt Salgo na Wegrzech (Polonez 2000
Turbo) ,Bubel” zostat sklasyfikowany na 15. miejscu w cyklu.
Tymczasem mitg niespodzianke sprawit Andrzej Koper,
jezdzacy na przemian z Jackiem Lewandowskim i Krzysz-
tofem Geborysem. W samochodzie Renault 5 Alpine zdobyt
on rajdowy Puchar Pokoju i Przyjazni. Receptg na sukces byta
skutecznos¢ — systematyczne dojezdzanie do mety na punkto-
wanych miejscach. Bilans wynikéw (rajdy: Sachsenring — 8. miej-
sce, Salgo Mogirt - 9, Tatry — 10.1 Rosyjska Zima — 28.) moze
nie byt imponujacy, ale sukces duzy i przyjety owacyjnie przez
kibicow. W PPiP w zespole narodowym startowali rowniez (w FSO
1500): Stanistaw Skrzynecki i Krzysztof Winkowski oraz
Pawet Przybylski i Wlodzimierz Krzeminski. Polska jako zes-
pot sklasyfikowana zostata na 4. miejscu. Btazej Krupa z Piotrem
Mystkowskim (Renault 11 Turbo) w swoim jedynym starcie
za zagranicg — w butgarskim Rajdzie Hebros — zajeli 4. miejsce.
Najwiekszym sukcesem sezonu byto zwyciestwo w Rajdzie
Ztote Piaski oraz dwa 2. miejsca zatogi: Marian Bublewicz
i Ryszard Zyszkowski (Polonez 2000 - rajdy Dunaju i Salgo
Moglt). 4. miejsce w Rajdzie Pneumant i 9. w Rajdzie Sojuz
pozwolito Bublewiczowi zajg¢ ostatecznie 2. lokate w facznej
klasyfikacji Pucharu Pokoju i Przyjazni 1985. Andrzej Koper
i Ryszard Awlasewicz, jezdzacy na przemian Polonezem 2000
i Renault 11 Turbo, zostali sklasyfikowani tym razem w PPiP na
8. pozycji (6. - Rajd Pneumant, 7. — Rajd Sumava, 5. - Rajd Jugo-
sfawii i 3. - Rajd Tatry). Za Andrzejem Koperem, na 9. miejscu,
sklasyfikowany zostat Janusz Szerla, startujacy na przemian FSO
1600 Polskim Fiatem 126p (ze Zbigniewem Baranem: 39. — Rajd
Sojuz, 12. - Rajd Pneumant; z Krzysztofem Janarkiem: 3. w klasie
— Rajd Sachs Winter, 5. w klasie — Rajd Saarland, 1. w klasie — Rajd

Zatoga Romuald Chatas

i Grzegorz Gac (FSO 125p
1600) na trasie Rajdu
Warszawskiego.
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Grensland). Dodatkowo na Wegrzech 8. — Andrzej Koper
i Ryszard Awlasewicz (Polonez 2000), 15. — Pawet Przybylski
i Marek Sadowski (Polonez 2000), a 18. — Romuald Chatas
i Grzegorz Gac (FSO 1600). Polska zespotowo zdobyta
w rozgrywkach wicemistrzostwo. Blazej Krupa powtorzyt
ubiegforoczny wynik, zajmujac 4. miejsce w Rajdzie Hebros
(Renault 11 Turbo z Piotrem Mystkowskim). W jedynym
,zachodnim” Rajdzie Halkidiki w Crecji Marian Bublewicz
z Ryszardem Zyszkowskim w Polonezie 2000 zostali sklasyfi-
kowani na 13. miejscu w klasyfikacji generalnej. W wyscigu w wegier-
skim Galati, Hieronim Kochanski (Formuta Easter) byt siodmy.

Rok 1986 nie byt zbyt udany dla polskich zawodnikéw. Pomi-
mo wielu startdw nie osiagneli oni znaczacych wynikow
w koncowych klasyfikacjach Mistrzostw Europy i Pucharu Pokoju
i Przyjazni. Pomimo zwyciestwa w Rajdzie Ztote Piaski, drugiego
miejsca w Rajdzie Sachsenring i czwartego w Rajdzie Sojuz, Marian
Bublewicz z Ryszardem Zyszkowskim w Polonezie 2000 zostali
sklasyfikowani w pucharze poza pierwsza dwudziestka. W
Mistrzostwach Europy najlepszy wynik osiagnat Btazej Krupa
z Piotrem Mystkowskim w nowym Renault 5 GT Turbo. W
Rajdzie Hebros (Bufgaria) zajeli 3. miejsce. W dwudziestce innych
eliminacji mistrzostw Europy (ME) znalezli sie kierowcy zespotu
fabrycznego: Rajd Halkidiki — Janusz Szerla i Marek Ozigbto
(Polonez 2000 — 11. miejsce), Rajd Condros w Belgii — Marian

Bublewicz i Ryszard Zyszkowski — 20. miejsce). W niemieckim
Rajdzie Sachs Winter prywatnie startujgcy Romuald Chatas
i Zbigniew Attowski (FSO 1600) zajeli 48. miejsce.

Wszystko to dziato sie w trakcie trwania kadendcji (1984-
1987) Komisji Sportu AW, w sktadzie: przewodniczacy - Jerzy
Kobylinski, wiceprzewodniczacy — Andrzej Kopestynski,
sekretarz = Wielistawa Keller-Kulhawik oraz Jacek Bartos,
Zbigniew Bieniewski, Brunon Czarnecki, Krzysztof Dabro-
wicz, Roman Gtadkowski, Krzysztof Lisicki, Zbigniew Mo-
decki, Stefania Paszkowska, Bogustaw Piekarski, Witold Pro-
szynski, Krzysztof Winkowski, Ryszard Zyszkowski. W tym
czasie funkcje wiceprezesa ds. sportu w zarzadzie klubu petnit
Jerzy Szymaniak.

Sezon 1987/1988 byt udany dla zespotu fabrycznego, ktory
uczestniczyt w zawodach z cyklu mistrzostw Europy. W Polo-
nezie 1600 (moze nie najlepszym samochodzie rajdowym
w poréwnaniu z zachodnimi ,rajdowkam;”.) Marian Bublewicz
z Ryszardem Zyszkowskim zostali sklasyfikowani na 18. miejscu
w Rajdzie Akropolu (2. miejsce w klasie), na 20. — w belgijskim
Rajdzie Boucles de Spa (24. - Szerla i Ozigbto) i 24. - w Rajdzie
Condroz. W Pucharze Pokoju i Przyjazni Marek Sadowski
w Polonezie 2000, dzieki zajeciu 9. miejsca w Rajdzie Pneumant
i 17. w Rajdzie Dunaju, uplasowat sie na 12. pozycji w facznej
klasyfikacji korcowe.

ZNACZACE SUKCESY REPREZENTANTOW AUTOMOBILKLUBU WARSZAWSKIEGO W LATACH1984-1989

Rok 1984

Adam Polak i Mieczystaw Sieczkowski (Polonez 2000: 3.
miejsce w Rajdzie Wisty, 4. — w Krakowskim); Grzegorz Mali-
nowski i Mirostaw Szulc (FSO 1600 A: 5. miejsce w Rajdzie
Kormoran, 8. — w Rajdzie Wisty z Ryszardem Plucha); Marek
Sadowski i Michat Broniatowski (FSO 1600 A: 6. miejsce -
w Rajdzie Kormoran, 8. — w Elmocie); Tadeusz Buksowicz
i Zbigniew Kabulski (Polonez 1600 C: 7. miejsce — w Kormoranie,
9. — w Elmocie); Romuald Chatas i Grzegorz Gac (FSO 1600:
zwyciestwo w klasie w Rajdzie Krakowskim). Podczas rozgrywania
Rajdu Wisty tragiczng smier¢ na odcinku specjalnym poniesli
Jan Wojciechowski i Wojciech Augustowski. Ich Ford Escort
RS 2000 z duzg sifg uderzyt w drzewo.

Rok 1985

Tadeusz Buksowicz i Jacek Lisicki (Polonez 1600 C: 3. miej-
sce w Rajdzie Kormoran, 5. — w Rajdzie Krokusy); Krzysztof
Winkowski (Polski Fiat 126p: wygrywajac rajdy Elmot, Wisty,
Warszawski i Kormoran, zostat mistrzem Polski w swojej klasie;
pilotami byli Krzysztof Zubrowicz i Robert Moritz); Romuald
Chatas i Zbigniew Attowski (zwyciezajac w rajdzie Kormoran;
7 miejsce w klasyfikacji generalnej, zostali Il wicemistrzami Polski
w swojej klasie).

Rok 1986

Romuald Chatas i Zbigniew Attowski (FSO 1600 A: 2 miejsce
w Rajdzie Warszawskim, 4. w Rajdzie Zimowym, 6. — w Rajdzie
Elmot, 7. — w Rajdzie Wisty). Romuald Chatas zostat wicemi-
strzem Polski w klasyfikacji generalnej. Puchary za 3. miejsca
zdobyli: Wojciech Smiechowski i Tomasz Pogorzelski (Polski
Fiat 126p — Rajd Elmot), Tadeusz Buksowicz i Wojciech Ma-
lanowski (FSO 1600 — Rajd Krakowski) oraz Andrzej Choj-
nacki i Jolanta Cieslak (FSO 1500 — Rajd Wisty).W swoich

klasach mistrzami Polski zostali: Marian Bublewicz i Ryszard
Zyszkowski (Polonez 2000 Turbo), Romuald Chatas i Zbigniew
Attowski (FSO 1600 A), Blazej Krupa i Piotr Mystkowski
(Renault 5 Turbo), Robert Kepka i Adam Mazurek (Polski
Fiat 126p) oraz Krzysztof Winkowski i Robert Moritz (Polski
Fiat 126p).

Rok 1987

Romuald Chatas i Grzegorz Gac (FSO 1600: 4. miejsce
w rajdach Zimowym i Kormoran, 8. w klasyfikacji generalnej).
Krzysztof Winkowski (FSO 1500: zostat Il wicemistrzem Polski
w klasie).

Ponownie najlepszymi klubowymi zawodnikami okazafa sie
zatoga: Romuald Chatas i Zbigniew Attowski (Polonez 1600
A: 4. miejsce w rajdach Zimowym, Elmot i Warszawskim, 9. -
w Rajdzie Wisty, 8. 8. w klasyfikacji generalnej). W klasach mi-
strzami Polski zostali: Jerzy Dyszy i Jerzy Substyk (tada 2105
MTX), Andrzej Chojnacki i Jolanta Cieslak (FSO 1500) oraz
Jacek Sikora i Jacek Scicinski (Polski Fiat 126p). Zespotowo
klub zdobyt wicemistrzostwo. Il wicemistrzami zostata czesko—
polska zatoga: Juraj Csik i Janusz Siniarski (Skoda 130 LR).

Rok 1989

Mistrzostwo Polski zdobyli: Marian Bublewicz i Ryszard
Zyszkowski (Mazda 323 Turbo 4WD). Andrzej Chojnacki
i Jolanta Cieslak (FSO 1500) zostali mistrzami Polski w klasie,
a Romuald Chatas i Zbigniew Atlowski (Polonez 1600 A:
7. miejsce w Rajdzie Zimowym, 6. w Krakowskim, 3. w Warszaw-
skim, 7. 8. w klasyfikacji generalnej) — wicemistrzami. Barwy klubu
w rajdach reprezentowali rowniez: Piotr Mystkowski, Wtodzi-
mierz Skrodzki, Andrzej Wyrozemski, Piotr Pudtowski, Jacek
Lisicki, Zbigniew Bieniewski i Tomasz Szostak.
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W 1988 roku w rajdowym Pucharze Pokoju i Przyjazni naj-
lepsi byli: Marek Sadowski i Grzegorz Gac (Polonez 1600).
12. miejsce w Rajdzie Salgo pozwolito im zakonczy¢ sezon na 11.
pozycji w klasyfikacji. Tuz za nimi sklasyfikowani zostali Krzysz-
tof Hotowczyc i Mirostaw Szulc (Polonez 1600). Polska jako
zespdt narodowy zajefa 3. miejsce.

W belgijskim Rajdzie Boucles de Spa Marian Bublewicz
i Jacek Wypych (Mazda 323 Turbo 4WD) zajeli 13. miejsce,
a Pawet Przybylski i Ryszard Zyszkowski (Polonez 2000) —
30. (trzecie w klasie). W rajdzie Condroz z trzech zatdég do mety
dotarfa tylko jedna. Lestaw Orski i Lech Wéjcik w VW Golf
GTI ukonczyli zawody na 6. pozycji w klasie. Zatogi Krzysztof
Godwod i Marek Kaczmarek (FSO 1600) oraz Romuald Cha-
fas i Zbigniew Attowski (Polonez 1600), trapione awariami,
musiaty sie wycofac. Réwniez we wioskim Rajdzie Adria del
Polesine ani Romuald Chatas z Markiem Boguszem, ani Da-
riusz Poletyto ze Zbigniewem Attowskim (w FSO 1600) nie
osiagneli mety.

W mistrzostwach Polski w koricu lat 80. o tytuty rywalizo-
waly glownie dwie zafogi: Marian Bublewicz i Ryszard Zysz-
kowski (Polonez 2000, Polonez 2000 Turbo i Mazda 323) oraz
Andrzej Koper i Krzysztof Geborys (Renault 5 Alpine, VW
Golf GTI).

Sukcesy odnosili takze inni: Btazej Krupa i Piotr Mystkow-
ski (Renault 11 Turbo i Renault 5 Turbo: zwyciestwo w Rajdzie
Wisty'86, drugie miejsca w rajdach: Wisty'84 i Kormoran'4,
Elmot'86 i Kormoran'86), Romuald Chatas i Zbigniew Attow-
ski (FSO 1600; zwyciestwo w Rajdzie Kormoran'85) oraz Lestaw
Orski i Tomasz Chmiel (VW Golf GTI: 2. miejsce w rajdach
Elmot'89 i Kormoran'g9, 3. — w Rajdzie Krakowskim'g9).

W wyscigach klasy wygrywali: Jacek Chojnacki (Polski Fiat
126p), Wojciech Cotoszynski (Polski Fiat 126p), Krzysztof

Skotarek (Polski Fiat 126p) i Adam Polak (Polski Fiat 125p/
1500). Srodkowy stopien podium zajmowali: Marek Zawadzki
(Polski Fiat 126p), Jacek Iwanski (Polski Fiat 126p), Zbigniew
Czarnocki (Polski Fiat 126p), Robert Moritz (Polski Fiat 126p),
Stawomir Kuran (Polski Fiat 126p) i Cezary Czub (Promot 81).
Hieronim Kochanski (Easter) byt trzeci.

W rocznych klasyfikacjach WMP w 1985 roku cate podium
klasy markowej 126p zajeli zawodnicy klubu: Wejciech Coto-
szynski, Jacek Chojnacki i Marek Zawadzki. Mistrzem Polski
zostat rowniez Adam Polak (Polski Fiat 125p). W wyscigach
gorskich Hieronim Kochanski swietowat tytut mistrza Polski
w swojej klasie i Il wicemistrza w klasyfikacji generalnej (1986),
a Tomasz Dabrowski (Polski Fiat 126p) wicemistrzostwo w swo-
jej klasie.

Gdy 1 stycznia 1989 roku zniesiono kartki na paliwo, wydawato
sie, ze sport samochodowy zacznie szybko sie rozwijac. Niestety
nie od razu tak sie stafo. Po zmianach ustroju w Europie i powstaniu
nowych panstw definitywnie zakoriczyly sie rozgrywki w ramach
Pucharu Pokoju i Przyjazni. Naszym kierowcom pozostaly jedynie
starty w mistrzostwach Europy, gdzie szanse na odniesienie
sukcesu byty raczej nikte, badz w mistrzostwach Polski.

Trudny szutrowy Rajd Elpa w Grecji ukoriczyt tylko Marian
Bublewicz z Jackiem Lewandowskim (Mazda 323 Turbo 4WD)
— zajeli 10. miejsce. W Butgarii, w Rajdzie Zfote Piaski (tym razem
z Ryszardem Zyszkowskim) ,Bubel” byt piaty. Dwa belgjjskie
rajdy rowniez nie byty zbyt szczedliwe dla Polakow. Boucles de
Spa ukoniczyli tylko Marian Bublewicz z Ryszardem Zyszkow-
skim (Polonez 1600 — 21. pozycja). Najlepszy wynik za granica
osiagneli w Rajdzie Dunaju Romuald Chatas ze Zbigniewem
Attowskim (Polonez 1600 — 8. miejsce). Ponadto trzykrotnie
w latach 1985, 1986, 1988 zajmowali T miejsce w klasie A-1600
w rajdzie Ztote Piaski.

Utytutowana zatoga z FSO

Marian Bublewicz (z lewej)

i Ryszard Zyszkowski.
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Romuald Chatas i Grzegorz
Gac na mecieRajdu Polski
1990 r. Dojechali jako 3.
polska zatoga, za Marianem
Bublewiczem i Andrzejem
Koperem

4

Dzialalnoéé

CIAGLE ,NA PUDLE” (1990-1993)

statnia dekada XX wieku, szczegdlnie w swoich po-

czatkach, nie byta fatwa nawet dla ,jak zwykle” radza-

cych sobie zawodnikow. Gtowng postacig w rajdach
przez pierwsze pieciolecie byt Romuald Chatas. W 1990 roku,
regularnie startujac, z Januszem Siniarskim (Polonez 1600)
zostali mistrzami Polski w swojej klasie.

Janusz Siniarski wygrat Skoda 120 wyscig na torze lodowym
,Stegny”. W Rajdzie Kormoran Krzysztof Hotowczyc i Robert
Burchard (Polonez 1500 Turbo) zajeli 5. miejsce w klasyfikacji
generalnej, a Jacek Jerschina i Jan Kornecki (FSO 1500) — 2.
miejsce w swojej klasie. W Rajdzie Wisty Waldemar Malinowski
i Krzysztof Karpowicz (Polski Fiat 126p) staneli na najnizszym
stopniu podium w klasie.

W wyscigach ptaskich i gorskich klub reprezentowato szesciu
zawodnikéw. Stawomir Kuran i Jacek Chojnacki (obydwaj
w Polskich Fiatach 126p), Ryszard Plucha i Cezary Czub (for-
muty), Zygmunt Stanek (Renault 5 Alpine — wicemistrz Polski
w klasyfikacji generalnej gorskich mistrzostw Polski) oraz Bogdan
Pawlak (Easter — Il wicemistrz Polski w swojej klasie w wysci-
gach pfaskich).

W tym sezonie Romuald Chatas i Janusz Siniarski przy-
gotowali niespodzianke. Z zespotem Uniwersal Rally Team za-
siedli w najnowszym modelu Mazdy 323 z napedem na cztery
kofa. Byt to pierwszy, profesjonalnie przygotowany przez Mazda
Rally Team Europa w Zaventem samochdd rajdowy, jeden
z najmocnigjszych samochodow startujacych w RSMP 1991,

majacy swojg przesztos¢ w rajdowych mistrzostwach $wiata.

W tym okresie byt to drugi profesjonalny zespot rajdowy
w Polsce. Zajmujac 3. miejsca w czterech rajdach, zakonczyli sezon
z tytutem Il wicemistrzw Polski w klasyfikacji generalnej. Tytut
mistrzow Polski w klasie zdobyli Robert Herba i Jakub
Mroczkowski (Opel Kadett GSI), a wicemistrzow — Jacek
Sikora i Jacek Scicinski (Polski Fiat 126p). Na trasach rajdowych
pojawit sie Ford Sierra Cosworth RS zafogi Jacek Lisicki
i Zbigniew Bieniewski. W wyscigach gorskich coraz lepsze
wyniki zaczat osiagga¢ Tomasz Dabrowski (Polski Fiat 126p -
2. miejsce w klasie w pierwszej eliminacji).

W 1992 roku na prawym fotelu Mazdy Romualda Chatasa
usiadt Zbigniew Attowski — ,Bacag”. Niestety, awaryjnos¢ sa-
mochodu pozwolita na zajecie tylko 3. miejsca w klasyfikacji
generalnej w Rajdzie Krakowskim. Mistrzami Polski w klasyfikacji
generalnej zostali: Marian Bublewicz i Ryszard Zyszkowski
(Ford Sierra Cosworth RS). Jacek Jerschina i Artur Orlikowski
(Peugeot 205 Rally) wygrali swoja klase w Rajdzie Karkonoskim.
Inne zatogi klubowe: Jacek Lisicki i Dariusz Dekuczynski (Ford
Sierra Cosworth RS), Wlodzimierz Skrodzki i Piotr Pertowski
(VW Golf GTI) czy Ryszard Plucha i Jan Sokulski (Polonez
1600) ocieraty sie o ,pudio’, ale zawsze ktos byt szybszy.

W zwigzku z otwarciem Polski na swiat do klubu zaczeli
zglaszac sie zawodnicy zagraniczni, ktorzy przebywali w tym
czasie w Polsce. Jednym z nich byt pracownik ambasady belgij-
skiej, Stanislav Morowitz, ktory w pefni profesjonalng Lol T
410 rozpoczat starty w gorach. W Gorskich Samochodowych
Mistrzostwach Polski (GSMP) tytut | wicemistrza Polski zdobyt
Andrzej Dabrowski (Toyota Corolla GT 16) - ,najlepszy pio-
senkarz wsrod rajdowcow” i ,najlepszy rajdowiec wsrdd piosen-
karzy” (jak kiedys gtosit slogan reklamowy). Il wicemistrzem Polski

zostat Ryszard Plucha (Formuta Mondial).
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Rok 1992 nazwa¢ mozna rokiem Mariana Bublewicza. W
tym to bowiem sezonie jako trzeci z Polakow (po Zasadzie
i Jaroszewiczu) zajat 2. miejsce w mistrzostwach Europy.
Dzieki 2. miejscu w Rajdzie Hebros, 3. lokatom w rajdach: Zlatni,
Polski, Elpa i Cypru oraz 7. pozycji w rajdzie Marlboro San Marino,
wraz z Grzegorzem Gacem (w Fordzie Sierra Cosworth RS
4X4), zajeli 2. miejsce w mistrzostwach Europy, za Niemcem
Erwinem Weberem.

Marian Bublewicz byt jednym z najwiekszych polskich
sportowcow ostatnich lat, wzorem dla wielu zawodnikow, za-
rowno tych utytutowanych, jak i rozpoczynajacych swoja kariere.
Byt przyktadem cztowieka, ktory swoja najwieksza pasje reali-
zowat konsekwentnie przez cate lata. On pierwszy stworzyt
prawdziwy zespdt rajdowy, oparty na zaufaniu, wiasnym auto-
rytecie i profesjonalizmie ludzi, ktérych zatrudniat. Dobrze
zapowiadajaca sie kariere zawodnicza rozpoczynat od motocy-
klowych rajdéw enduro i motocrossu. Pdzniej byty rajdy okre-
gowe, byt tez udziat w wyscigach samochodowych. Jednak
w latach 80. powrécit do rajdéw — startowat w zespole fabrycz-
nym FSO. Niemal od razu jego pilotem zostat pézniejszy partner
i wieloletni przyjaciel Ryszard Zyszkowski — posta¢ wowczas
bardzo znana i szanowana. W Polsce ,Bubel” wygrywat wiekszos¢
rajdow, kolekgje tytutdw krajowych uzupetniat o znaczace wys-
tepy poza granicami. Nie byto mu jednak dane kontynuowanie
kariery rajdowca, bowiem 20 lutego 1993 roku, w czasie Rajdu
Zimowego, rozgrywanego w okolicach Polanicy, prowadzony
przez niego Ford Sierra Cosworth rozbit sie na przydroznym
drzewie. W wyniku tego tragicznego wypadku Marian Buble-
wicz zmart.

W 1992 roku skonczyta sie kolejna kadencja Komisji Sportu,
juz Automobilklubu Polski z ,dopiskiem” Warszawa, w skfadzie:
Bogustaw Piekarski (przewodniczacy), Romuald Chatas
(przedstawiciel zawodnikow), Roman Gladkowski (kierownik
ekipy wyscigowej), Witold Prészynski (kierownik ekipy rajdo-
wej), Jolanta Peczalska (kierownik ekipy samochoddw tere-
nowych), Andrzej Karaczun (szef propagandy) oraz Jacek

Bartos, Katarzyna Kulhawik, Stefania Paszkowska, Pawet
Przemyski, Krzysztof Skotarek, Janusz Szczesniak, Stanistaw
Zajec, Ryszard Zyszkowski, Andrzej Wyrozemski (cztonko-
wie). Na poczatku tej kadencji czfonkami Komisji byli jeszcze:
Jerzy Kobylinski, Krzysztof Lisicki, Stanistaw Brzozowski,
Zbigniew Bieniewski, Pawet Teter, Marek Harasimiuk.

Wiceprezesem zarzadu klubu ds. sportu byt w owym czasie
Longin Bielak, byt on takze czlonkiem Zarzadu Gtownego PZM.
W strukturach PZM dziatali tez inni cztonkowie komisji, w Okre-
gowej Komisji Sportu byli: Jerzy Kobylinski, Janusz Szczesniak,
Stefania Paszkowska, Jolanta Peczalska, Ryszard Zyszkowski
i Bogustaw Piekarski. Natomiast Jacek Bartos petnit funkcje
szefa pionu technicznego w Gtéwnej Komisji Sportu Samocho-
dowego PZM. W ramach swojej dziatalnosci Komisja Sportu
organizowata corocznie cieszace sie duzym powodzeniem kursy
na licencje komisarza sportowego. Malejace dofinansowanie
zawodnikow przez klub, przy wzroscie wydatkowanych przez
nich kwot na sprzet, niestety, powodowato zmiane przez nich
barw klubowych.

W kolejnym sezonie barwy klubu zasilili zagraniczni zawod-
nicy ze Wschodu. Czotowa zatoga litewska: Saulis Girdauskas
i Zilvinas Sakalauskas (tada Samara) juz w pierwszym roku
startow zdobyta tytut wicemistrzow Polski w swojej klasie. Il wice-
mistrzami kraju zostali: Jacek Jerschina i Artur Orlikowski
(Peugeot 205 GTI). Czeste awarie samochodow nie pozwolity
walczy¢ o zwyciestwa czotowym zawodnikom klubu — Romuald
Chatas i Zbigniew Attowski (Mazda 323 Turbo 4WD zajmu-
jacy 3. miejsce w Rajdzie Zimowym, 5. w Krakowskim, 4. w rajdzie
Elmot, 3. w Festivalowym, oraz 6. w klasyfikacji generalnej) oraz
startujacy w nowym samochodzie Krzysztof Hotowczyc i Ro-
bert Burchard (Toyota Celica 4WD Turbo) nie staneli na
podium. Na prawym fotelu lubelskiego zawodnika Wiestawa
Steca usiadt Maciej Maciejewski (w jedynym startujacym
w Polsce samochodzie majacym skretng tylng o$ — Mitsubishi
Galant VR-4), a do Whodzimierza Skrodzkiego wsiadt Maciej
Wistawski (VW Golf GTI).

Mirostaw Krawczyk — prezes
Automobilklubu ,RzemiesInik”
i Longin Bielak — wiceprezes
ds. sportu Automobilklubu
Polski, na Torze Stomczyn.
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Zatoga Andrzej Chojnacki
i Piotr Namystowski

(Ford Escort) — zdobywcy
tytutu Mistrza Polski.

4
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W Gorskich Mistrzostwach Polski Il wicemistrzem Polski
w klasyfikacji generalnej zostat Belg Stanislav Morowitz (Lola
T 410). Trzeci w swojej klasie byt Andrzej Dabrowski (Fiat
Cinquecento). W wyscigach ptaskich w Polsce po raz pierwszy
zorganizowano jedng z eliminacji Pucharu Forda Fiesta. Repre-
zentantem klubu w tych zawodach byt Adam Polak.

Rok 1993 to znowu zastdj w wyjazdach Polakow za granice.
W nowo powstatym wyscigowym Pucharze Forda Fiesta naj-
lepsze wyniki zanotowali na Hungaroringu Adam Polak i Jerzy
Dyszy - 8. miejsce. Grzegorz Baran byt 32, a Tomasz Jask-
towski - 38.

W KRAJU | ZA GRANICAMI (1994-1996)

ok 1994 mozna nazwac przetomowym w nowej rzeczy-

wistosci. Na trasach rajdowych pojawiafo sie coraz mniej

samochodow krajowej produkgji — wystuzone Polonezy
i Fiaty 126p zaczety stanowi¢ rzadkos¢. Wiekszos¢ zawodnikéw
przesiadata sie do lepszych, zachodnich samochoddw.

W wyscigach kontynuowano Puchar Forda Fiesta, do kole-
gow dotaczyt Andrzej Dziurka. Fiat Auto Poland, zeby uatrak-
cyjni¢ wyscigi, zorganizowat Puchar Fiata Cinquecento, ktory
przerost oczekiwania tworcow. Chetnych do startu byfo zdecy-
dowanie wiecej niz samochoddw. Obok mfodych talentéw, do
Scigania sie powrdcito wielu zawodnikow, ktérzy teoretycznie
odwiesili wczesniej kaski na wieszak. Byli wsrod nich muin::
Andrzej Jaroszewicz, Jacek lwanski oraz Wiestaw Mrowczyn-
ski. Z ,Malucha” przesiadt sie Krzysztof Skotarek, a z innych
samochodow Zygmunt Stanek i Andrzej Dabrowski, dotaczyt
takze Cezary Zaleski. Swoje kariery rozpoczynali zas: Andrzej
Grochowski, Mariusz Pych, Adam Majewski, Piotr Kazmier-
czak, Michat Tuszynski, Jacek Leon Krawczyk czy Sebastian
Lewandowski. W gorach najlepszy byt ponownie Stanislav
Morowitz.

Stofeczny Automobilklub Rzemiesinik na terenie gietdy
samochodowej w Sfomczynie zorganizowat pokazowg impreze
pod nazwa rallycross. W dywizji (tak nazywaja sie klasy w rally-
crossie) Polski Fiat 126p najlepszy okazat sie Cezary Zaleski
(startujgcy zarowno w wyscigach, jak i w rajdach z Krzysztofem
Rzucidto). W Cinquecento drugi byt Andrzej Dabrowski. W
dywizji powyzej 1600 cm® - Krzysztof Wotkowyski (Opel
Kadett GSl, startujgcy tez w rajdach z Robertem Domanskim)
byt drugi, Michat Rej (Nissan Sunny GTl, w rajdach z Robertem
Brombke) — trzeci, a Jacek Jerschina (Peugeot 309 GTl, w rajdach
z Andrzejem Bialowgsem) — czwarty.

Po raz pierwszy na rajdowych trasach pojawity sie najnowsze
produkty Forda — Escorty Cosworth RS. W jednym zasiedli
Andrzej Chojnacki i Piotr Namystowski (2. miejsce w Rajdzie
Elmort, 3. w Krakowskim, 6. w Dolnoslaskim i 9. w Polskim). Zdo-
byli oni tytut mistrzéw Polski w grupie N i wicemistrzostwo
w klasie N-4. W drugim Escorcie jezdzili Romuald Chatas i Zbig-
niew Attowski (6. miejsce w Rajdzie Krakowskim, 7. w Rajdzie
Elmot, 7. w Rajdzie Wisly i 8. w Karkonoskim). W grupie A Il wice-
mistrzami zostali: Robert Herba i Artur Skorupa (Nissan Sunny
GTI-R). W najnowszym modelu Toyoty Celica GT4 zaprezento-
wali sie Krzysztof Hotowczyc i Maciej Wistawski (2. miejsce
w Rajdzie Kormoran, 3. w rajdach: Karkonoskim i Wisty). Starszym
modelem Forda — Sierra Cosworth RS - startowali Zenon Sa-
wicki i Jarostaw Baran, starym Oplem Kadetem GSI - Walde-
mar Malinowski i Andrzej Grigorjew, a Polonezem 1600 C
- Ryszard Plucha.

W wystepach zagranicznych rok 1994 rozpoczat sie sensa-
cyjnie — od powrotu na trasy Rajdu Monte Carlo — wystartowata
w nim polska zatoga: Mariusz Ficon i Grzegorz Gac w Fiacie
Cinquecento, dotarli do mety zajmujac 91. miejsce.

W Rajdzie Semperit Krzysztof Hotowczyc z Maciejem
Wistawskim w Toyocie Celica GT4 byli na 16. pozydji.

We wioskim Melfi odbyt sie Rajd Fiata Cinquecento Abarth,
w krorym nagroda dla najlepszej polskiej zatogi byt udziat w zes-
pole fabrycznym Fiata w nastepnym Rajdzie Monte Carlo.
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Uzyskali go reprezentanci Automobilklubu Polski: Jacek Sikora
i Jacek Scicinski.

W Pucharze Forda Fiesta Andrzej Dziurka w Moscie byt
drugi, a Adam Polak - trzeci. W austriackim Osterreichring
byfo juz nieco gorzej: Dziurka zajat 5, Polak - 7, a Zbigniew
Szwagierczak - 13. miejsce.

Rok 1995 nie przyniost znaczacych zmian w rajdach. W RSMP
sukcesy zaczeli odnosi¢ Michat Rej i Robert Bromke (Nissan
Sunny GTI - 7. miejsce w Rajdzie Karkonoskim, 10. w rajdach:
Kormoran i Gemer). Romuald Chalas i Robert Bromke (Ford
Escort Cosworth RS) wygrali Rajd Przasniczka w todzi. W elimi-
nacjach mistrzostw Polski Romuald Chatas ze Zbigniewem

Attowskim zajeli 5. miejsce w Rajdzie Kormoran, 8. — w Krakow-
skim i 9. — w Rajdzie Elmot. Andrzej Chojnacki (Ford Escort
Cosworth RS) w Rajdzie Krakowskim (z Jakubem Mroczkow-
skim) uplasowali sie na 6. pozycji, a w Karkonoskim (z Tomaszem
Packiem) — na 4. Najlepszymi sposrod zawodnikdw klubowych
okazali sie Robert Herba i Andrzej Gorski (Mitsubishi Lancer
Evo Il), keorzy zostali Il wicemistrzami Polski (2. miejsce w Rajdzie
Wisty, 3. — w Kormoranie, 5. — w rajdach: Krakowskim, Elmot
i Karkonoskim i 6. — w Rajdzie Gemer).

Pierwszymi w historii mistrzami Polski w rallycrossie zostali:
Andrzej Dziurka (Ford Fiesta) i Zygmunt Stanek (Fiat Cinque-
cento 900). Wicemistrzami Polski byli natomiast: Adam Polak
(Ford Fiesta), Andrzej Dabrowski (Fiat Cinquecento 900)
i Cezary Zaleski (Polski Fiat 126p).

Tradycja mistrzostw $wiata jest, ze rywalizacje rozpoczyna
Rajd Monte Carlo. W 63. edycji tego rajdu dla polskich kibicow
i obserwatordw imprezy gtownymi bohaterami byli Jacek Siko-
ra z Jackiem Scicinskim.

Przed startem w fabrycznym zespole Abartha nie nalezeli
do faworytow w swojej klasie. Zajecie w niej 3. miejsca, 17. -
w grupie i 38. — w klasyfikacji generalnej to sukces, o jakim polska
zatoga startujaca samochodem polskiej produkgji, a przygoto-
wanym przez Wiochdw, nawet wczesniej nie marzyfa. Byli druga
z pieciu zatog Abartha koriczacych rajd. A przeciez byt to ich
dopiero drugi w karierze wystep zagraniczny (pierwszym byt
wspomniany wyzej start w Melfi). Osiagneli wiecej niz od nich
oczekiwano, wiecej niz sami oczekiwali.

Niewatpliwy sukces osiggneli tez Krzysztof Hotowczyc
i Maciej Wistawski. Rajd Deutschland uchodzit wowczas za
jedna z trudniejszych eliminacji mistrzostw Europy. Wczedniej,
w 14-letniej historii imprezy, polskie zatogi nigdy nie odgrywaty
znaczacej roli. Tymczasem Hotowczyc z Wistawskim w Toyocie
Celica ST 185 zajeli 3. miejsce w klasyfikacji generalnej! Dorobek
punktowy po rajdzie dat Polakom 3. miejsce w klasyfikacji ME.
Sukces sprawit, ze sponsorzy btyskawicznie podjeli decyzje o dal-
szym udziale w mistrzostwach. | byta to stuszna decyzja.

Zatoga Romuald Chatas

i Zbigniew Attowski (Ford
Escort Cosworth RS)

— wielokrotni mistrzowie
Polski.

Jackowie — Scicinski i Sikora

(od lewej) startowali
w Rajdzie Monte Carlo.
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Zatoga Krzysztof Hotowczyc
i Maciej Wistawski (Toyota
Celica) odnosita wiele
sukcesow w rajdowych
mistrzostwach Europy.

Zatoga Robert Herba

i Artur Skorupa (Toyota
Celica) czotowi zawodnicy
rajdowi AP.

4

Dzialalnoéé

W bardzo trudnym Rajdzie Mont Blanc (po pokonaniu tras
wyznaczonych na gorskich serpentynach masywu ciagnacego
sie od Jeziora Lemanskiego az do najwyzszego szczytu Europy)
polska zatoga zajefa 2. miejsce, zdobywajac 150 pkt. do punkeagiji
ME. Kolejny start i znow 2. pozycja: o trudnosci Rajdu dAntibes
$wiadczy¢ moze fake, ze na tych samych trasach wyznaczone
sa niektdre z odcinkow Rajdu Monte Carlo.

W austriackim Rajdzie Semperit wystartowaty, po raz pierw-
szy w historii tej imprezy, az cztery polskie zatogi. Krzysztof
Hotowczyc z Maciejem Wistawskim pojechali po kolejne
punkty w klasyfikacji ME. Ich Toyota staneta na starcie rajdu
z numerem 7, Nissan Sunny GTI Michata Reja i Roberta
Bromke miat numer 57, a Honda Civic Cezarego Zaleskiego
i Krzysztofa Rzucidto wystartowata z numerem 70. W imprezie
uczestniczyli tez Pawel Puchalski i Marek tasiewicki (Opel
Kadett GSI). Juz na pierwszym odcinku specjalnym Michat Rej
wypadt z drogi i rozbit samochod. Hotowezyc ukoriczyt rajd na

6. miejscu. Z pucharem za zajecie 2. miejsca w klasie powrdcit
do kraju Cezary Zaleski, Pawet Puchalski byt 46. (5. w klasie N-3).
Sposrod 98 zatdg, ktdre wyjechaty na trase, do mety dotarty 63.

Po tym rajdzie Krzysztof Hofowczyc i Maciej Wistawski mog|i
juz swietowac 2. miejsce w Rajdowych Mistrzostwach Europy!

Do pechowcow startujacych za granicg zaliczy¢ nalezy za-
toge Andrzeja Chojnackiego i Piotra Namystowskiego w For-
dzie Escorcie Cosworth RS, ktéra nie ukonczyfa rajdu El Corte
Ingles z powodu wypadku.

W wyscigach nowy wymiar otrzymat Puchar Fiata. Oprocz
Cinquecento 900, w ktorej to klasie mogli startowac tylko debiu-
tanci w sporcie samochodowym (Tomasz Mikotajczyk Adam
Pol, Tomasz Nowak i Robert Polak), wprowadzono mocniejszy,
bardziej usportowiony model Cinquecento Sporting. Wsrod
uczestnikow tego cyklu nie zabrakfo kierowcdw bardzo doswiad-
czonych, jezdzili m.in: Andrzej Chojnacki, Cezary Zaleski, Adam
Majewski, Adam Wnuk-Lipinski i Jacek lwanski. Mistrzem
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Polski w swojej klasie zostat Andrzej Dziurka (Opel Astra), a wice-
mistzem — Adam Polak (Toyota Celica ST). Jugosfowianin Slavko
Umicevic (Honda CRX) otart sie o ,pudto’, zajmujac 4. miejsce.

W wyscigach gorskich mistrzem Polski w klasyfikacji gene-
ralnej zostat Andrzej Godula (Formuta Estonia).

W RSMP, po latach absencji, do $cigania powrocit Krzysztof
Hotowczyc, ktory razem z Maciejem Wistawskim (Toyota Ce-
lica) zdobyt mistrzostwo Polski w klasyfikacji generalnej. Wice-
mistrzostwo wywalczyli Robert Herba i Artur Skorupa (Toyota
Celica ST). Mistrzami Polski w swojej klasie zostali: Jacek Jer-
schina i Artur Orlikowski (Peugeot 106), a wicemistrzami:
Cezary Zaleski i Krzysztof Rzucidto (Opel Kadett GSI).

W poszczegdlnych rundach rowniez kilka zatdég ukonczyto
rywalizacje w dziesigtce. Michat Rej i Andrzej Gorski (Mitsubishi
Lancer Evo [Il) zajeli 4. miejsce w Rajdzie Zimowym, Zenon Sa-
wicki i Marek Skrobot (Ford Escort Cosworth RS) — 6. w Rajdzie
Krakowskim i 8. w Rajdzie Elmotu, Tomasz Mikotajczyk i Marek

Lesniak (Ford Sierra Cosworth RS) - 9. w Rajdzie Krakowskim,
Robert Kepka i Mirostaw Knapik (Ford Escort Cosworth RS)
- 9. w Rajdzie Kormoran i 10. w Krakowskim.

W Rajdzie Kormoran Filip Rybacki i Mariusz Sudol w Fiacie
Cinquecento Abarth zajeli 2. miejsce w klasie. Waldemar Mali-
nowski i Andrzej Grigorjew nadal startowali swoim ,starym”
Oplem Kadetem GS|, a Cezary Fuchs i Mikotaj Madej wsiedli
do Forda Escorta Cosworth RS.

Liczne grono zawodnikéw reprezentowato klub w rally-
crossie. Mistrzem Polski w swojej klasie zostat Robert Polak
(Ford Fiesta), ktdry takze zwyciezyt w biegach handicapowych,
odbierajac gtéwng nagrode w postaci Fiata Seicento. | wice-
mistrzami zostali Piotr Radtke (Polski Fiat 126p) i Adam Polak
(Toyota Celica - 3. migjsce w handicapie). Siodmy w handicapie
byt Janusz Siniarski (Skoda 135L), a 8. - Cezary Zaleski (Polski
Fiat 126p). Andrzej Grigorjew zbudowat specjalnie do rally-
crossu Polskiego Fiata 125p, a Zygmunt Stanek - Fiata Cinque-
cento Turbo.

Sezon 1996 rozpoczat sie identycznie jak poprzedni — od
udziatu zatogi: Jacek Sikora i Jacek Scicinski w Fiacie Cinque-
cento Sporting w Rajdzie Monte Carlo. Nasza zatoga powtdrzyfa
ubiegtoroczny wynik — zajefa 3. miejsce w klasie i 38. w klasyfikagji
generalnej.

Rowniez w dalszej czesci sezonu nieliczni polscy zawodnicy
startowali w réznej rangi zawodach miedzynarodowych. Naj-
czesciej granice kraju opuszczata zatoga: Krzysztof Hotowczyc
i Maciej Wistawski, ktorzy uczestniczyli w zawodach pozwa-
lajacych na zdobywanie punktéw w mistrzostwach Europy.
Sezon rozpoczeli udziatem w Rajdzie Szwecjj, traktujac impreze
treningowo. Toyotg Celica GT4 dojechali do mety na 20.
pozycji, co dla fachowcow obserwujgcych zmagania byto
sporg niespodzianka. Pierwszym wystepem w ME byt start na
Wyspach Kanaryjskich, w imprezie pod nazwa El Corte Ingles.
Polacy zostali sklasyfikowani na 7. miejscu, ze stratg niemal 10

min do zwyciezcy. Po nieukoriczeniu Rajdu Ztote Piaski, zatoga

Automobilklubu Polski pojechata na Rajd Hebros. Po zaciete;]
walce z Kurtem Gottlicherem, Krzysztof Hotowczyc stanat
na najwyzszym podium. W Rajdzie Niemiec — Hunsrlick — na
skutek btedu kierowcy samochod wypadt z trasy. Podczas
kolejnej eliminacji — Rajdu Deutschland — doszto do drama-
tycznego zdarzenia: na kilkaset metrow przed meta odcinka
specjalnego Toyota Celica stanefa w ogniu. Zawodnicy z trudem
opuscili ptonacy samochdd. Zanim po 14 min przyjechata
straz pozarna, z ,rajdowki” pozostafa tylko sterta wypalonego
zelastwa.

Po tym wypadku trwaty gorgczkowe poszukiwania nowego
samochodu. Udafo sie dopiero przed Rajdem Semperit w Austrii.
Krzysztof Hotowczyc z Maciejem Wistawskim wystartowali
tam najnowszg wersjg Forda Escorta Cosworth RS i ukofczyli
zawody na 9. miejscu. W Austrii, poza ,Hotkiem’, wystartowaty
tez trzy inne polskie zafogi, w tym Cezary Zaleski i Krzysztof
Rzucidto (po awarii skrzyni biegow w ich Oplu Kadecie musieli
sie wycofac).

Robert Polak (Ford Fiesta)

prowadzi na rallycrossowym

Torze Stomczyn.
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Siniarscy i ich samochody.
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Ostatnim wystepem byt angielski klasyk — Rajd RAC. Wynik
byt sprawg drugorzedng; chodzito o nauke nowego stylu jazdy,
koniecznego w Fordzie. Samochdd Polakéw miat problemy
techniczne i nasza zatoga zostata ostatecznie wykluczona za
przekroczenie limitu spoznien.

Sezon okazat sie mniej udany — Krzysztof Hotowczyc
z Maciejem Wistawskim zajeli ,dopiero” 7. miejsce w klasyfi-
kacji mistrzostw Europy. W sezonie tym na Rajdzie Polski wy-
startowat po raz ostatni Romuald Chatas z pilotem Robertem
Bromke w samochodzie Mitsubishi Lancer Evo VI, zajmujac 2.
miejsce w grupie N i 5. w klasyfikacji generalnej.

Andrzej Dziurka w Oplu Astrze wystartowat po raz drugi
na Dalekim Wschodzie — w kategorii superturystycznej, w impre-
zie Corrida da Guia. Wyscig ten towarzyszyt Interkontynental-
nemu Pucharowi FIA F-3 na torze ulicznym w Macao. Polak
po dodaniu wynikéw dwdch biegdw znalazt sie na wysokim,
2. migjscu. Dziurka byt tez pigty w zawodach na Hungaroringu
i Moscie oraz szosty w Brnie. Podczas imprezy w Czechach
Marcin Banaszak wygrat wyscig Formuty Ford, a Jarostaw
Wierczuk byt siodmy w Dallarze w Formule 3.

Rok 1996 byt tez koricem kadencji Komisji Sportu Automo-
bilklubu Polski w skfadzie: Andrzej Wyrozemski (przewodni-
czacy do momentu rezygnacji z pracy w komisji na rzecz Bogu-
stawa Piekarskiego) i cztonkowie: Jacek Bartos, Romuald
Chatas, Roman Gladkowski, Andrzej Karaczun, Stefania
Paszkowska, Witold Proszynski, Pawet Przemyski (rezyg-
nacja w czasie kadenciji), Arkadiusz Sasara, Janusz Szczesniak,
Stanistaw Zajec, Ryszard Zyszkowski.

Kilku cztonkédw komisji w dalszym ciggu aktywnie uczestni-
czyto w pracach struktur centralnych i okregowych PZM. Wokot
Komisji Sportu skupione byto w tym okresie najwieksze grono
zawodnikow i dziataczy klubowych — liczyto ono az 164 osoby.
W tych latach dofinansowanie zawodnikdw ze srodkéw klubo-
wych odbywato sie w nowej formie: w miejsce finansowania

przygotowania do sezonu, wprowadzono nagradzanie zdobyw-
cow tytutdw mistrzowskich i wicemistrzowskich.

OSTATNIE LATA XX WIEKU
Z MISTRZOSTWEM EUROPY (1997-2000)

od koniec czerwca 1997 roku ,na nowe podniebne OS-y

odjechafa” kolejna legenda rajdéw — Marek Varisella.

Na wyscigowych torach zadebiutowat Puchar Renault
Megane Coupe 2.0, do ktérego zgtosito sie wielu kierowcow
(wszystkie samochody w z6ttym kolorze), a w rajdach — Puchar
Fiata Cinquecento Sporting.

W ,Meganach” zasiedli Andrzej Dziurka, Adam i Robert
Polakowie (ojciec i syn). W ,Sportingach” Jacek Sikora zdobyt
tytut | wicemistrza Polski. Maciej Woda byt 14, a Damian Jur-
czak - 21.

W rajdach najlepsi sg okazali sie: Robert Herba i Dariusz
Burkat (Mitsubishi Lancer Evo Il - 2. Miejsce w Rajdzie Karko-
noskim, 4. — w rajdach: Krakowskim i Wisty, 3. — w Zimowym
Toyortg Celica ze Stawomirem tubg). Jacek Jerschina i Artur
Orlikowski przesiedli sie do mocniejszego Peugeota 106 Kit
Car, a Cezary Zaleski i Krzysztof Rzucidto — poczatkowo do
Skodly Favorit, a w potowie sezonu do Felicii. Na trasy w Peugeocie
106 Rally powrécit Andrzej Dabrowski, ktorego pilotem zos-
tat Ryszard Gniot.

W wyscigowym Pucharze Fiata Cinquecento 900 startowat
Tomasz Nowak, a Cinquecento Sporting: Jacek Chojnacki,
Adam Kornacki, Wojciech Cotoszynski, Jacek Sikora,
Andrzej Chojnacki, Adam Majewski i Cezary Zaleski.
Andrzej Dziurka w Oplu Astrze zostat mistrzem Polski w swojej
klasie.

W wyscigach gérskich Automobilklub Polski miat szesciu
reprezentantow: Tomasza Mikotajczyka (Ford Sierra Saphire
Cosworth), Andrzeja Godule i Ryszarda Pluche (Formuta
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Estonia), Slavko Umicevicia (Honda CRX), Adama Majew-
skiego (Fiat Cinquecento Sporting) oraz Marka Gaseckiego
(Fiat Cinquecento).

Rowniez w rallycrossie zdobyto pare tytutow. Wicemistrzami
Polski zostali: Jacek Chojnacki (Polski Fiat 126p), Roman Panek
(Polski Fiat 126p), Pawet Katuza (Fiat Cinquecento) i Robert
Polak (Ford Fiesta). Tytuty Il wicemistrzow zdobyli: Piotr Radtke
(Polski Fiat 126p), Grzegorz Carzasty (Polski Fiat 126p) i Adam
Polak (Toyota Celica). Bartlomiej Lewandowski i Tomasz
Bartos $cigali sie ,Maluchami’, Piotr Chodzen — Toyotg Corolla,
a Andrzej Grigorjew ponownie Polskim Fiatem 125p. Skodami
Felicia jezdzili Janusz Siniarski i Cezary Zaleski. Pewnego ro-
dzaju sensacja byt powrdt na tory Skoda 136 Andrzeja Siniar-
skiego, ojca Janusza Siniarskiego.

Zagraniczne wystepy w roku 1997 tradycyjnie rozpoczat Rajd
Monte Carlo. Na starcie po raz kolejny w fabrycznym zespole
Fiata tym razem staneli Mariusz Ficon z Jackiem Scicinskim.
Niestety, wypadek na trasie rajdu uniemozliwit im dotarcie do
mety.

Jeszcze przed oficjalnym rozpoczeciem sezonu sportowego
byto wiadomo, ze zafoga: Krzysztof Hotowczyc i Maciej Wis-
fawski, po zawarciu korzystnej umowy z angielska firmg Prodrive,
bedzie jezdzita samochodem Subaru Impreza 555. Gtownym
celem startow byto zdobycie tytutu mistrza Europy, starty w kraju
zeszty na dalszy plan.

Pierwszym wystepem byt Rajd El Corte Ingles, ze startem
i metg w Las Palmas, stolicy Wysp Kanaryjskich. Pomimo nie-
wiasciwych opon (zbyt miekkie) i poznawania samochodu
dopiero podczas rajdu, Polacy jechali znacznie szybciej niz rok
wczesniej. 6. miejsce i 120 pkt. do klasyfikacji mistrzostw byfo
satysfakcjonujace. Specyficzne trasy Rajdu Piancavallo od lat
byty zbyt wymagajace dla obcokrajowcédw. 5. miejsce, ktore
zajefa polska zatoga we Whoszech, byto wydarzeniem - rzadko
komu, poza znajacymi te trasy Wiochami, udaje sie dojechac
na tak wysokiej pozycji! W Rajdzie Zlatni Maciej Wistawski

startowat wczesniej szesciokrotnie, Hotowezyc — trzykrotnie.
Po przejechaniu 1160 km, w tym 320 km odcinkéw specjalnych,
Hotowczyc z Wistawskim wygrali rajd z przewagg 3 min i 30 sek.
nad Zenere i ponad 6 min nad Isikiem. Z 31 OS-6w Polacy
okazali sie najlepsi az na 27, co najlepiej swiadczy o ich przewadze
nad konkurentami.

Po Rajdzie Polski, ktory notabene przegrali z Januszem Kuli-
giem (Renault Megane Maxi), przyszta kolej na Rajd Deutschland.
3. miejsce Hotowczyca i Wistawskiego przy¢mita tragedia -
wypadek rajdowego Subaru Armina Kremera w ktorym zginat
jego pilot. W kolejnej imprezie liczonej do mistrzostw Europy
— Rallye Vinho da Madeira — Krzysztof i Maciek chcieli zdoby¢
co najmniej 100-160 punktow. Od poczatku Polakom jechato
sie nie najlepiej. Daty o sobie znac braki w znajomosci trasy, a do
tego jeszcze pojawita sie drobna niesprawnos¢ hamulcow. Osta-
tecznie ukonczyli rajd na 11. miejscu, nie zdobywajac zadnych
punktow. Powetowali sobie niepowodzenie w szutrowym Rajdzie
Elpa w Crecji, ktory wygrali zdecydowanie. Sukces przypieczeto-
wali, zwyciezajac w Rajdzie Cypru. Nie mieli tam godnych siebie
konkurentow — wygrywajac kolejne odcinki specjalne, wielo-
krotnie poprawiali czasy przejazdow osiggniete w ubiegtym roku
przez nie byle jakiego kierowce, bo Armina Schwarza w fabrycz-
nej Toyocie Celica GT4. Tytut mistrzow Europy, po raz pierwszy
od niemal 30 lat, powrdcit do Polski. Na rampie polat sie oczy-
wiscie szampan, odegrano ,Mazurka Dabrowskiego”. Byta rados¢
i wzruszenie.

,Hotek” wystartowat jeszcze w Rajdzie Anglii RAC, ale miat
tam jeden z najpowazniejszych wypadkow w karierze.

W rajdach Jacek Sikora zwyciezyt w Pucharze Fiata Cin-
quecento Sporting, a Damian Jurczak z Markiem Grabcem
zajeli 3. miejsce. W klasyfikacji grupy N Robert Herba zostat
wicemistrzem Polski (Mitsubishi Lancer Evo V — 4. miejsce w raj-
dach: Zimowym, Wisty i Krakowskim, 5. — w Rajdzie Elmot i War-
szawskim, 6. — w Kormoranie). Tomasz Ratajczak i Mariusz

Sobczak (Seat Ibiza) zostali Il wicemistrzami Polski w swojej klasie.

Adam (z lewej) i Robert Polak
(ojciec i syn) po zwyciestwie
w rallycrossie w Stomczynie.
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Andrzej Grigorjew
w samochodzie VW Golf.

Janusz Siniarski czesto
reprezentowat barwy AP.
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Podczas szesciu rozegranych eliminacji, na podium w swoich
klasach stawali: Cezary Zaleski i Krzysztof Rzucidto (Skoda
Favorit i Felicia — 1. Miejsce w Rajdzie Zimowym, 2. — w Kormo-
ranie, 3. — w Warszawskim). W Rajdzie Kormoran klase wygrali
Krzysztof Wotkowyski i Tomasz Twardowski (Honda Civic).
2. miejsce w Rajdzie Warszawskim zajeli Jacek Jerschina
i Andrzej Biatlowas (Peugeot 106), a 3. w Rajdzie Zimowym -
Andrzej Kopestynski i Mieczystaw Kacprzycki (Toyota
Starlet). Kilkakrotnie na podium stawali réwniez Waldemar
Malinowski i Piotr Trzaskowski (Opel Astra GSI - 3. miejsce
w rajdach: Zimowym, Warszawskim i Wisty, 2. — w Karkonoskim
z Andrzejem Grigorjewem).

W wyscigach pfaskich Andrzej Godula (Easter) zostat mis-
trzem Polski, a Andrzej Dziurka — | wicemistrzem (Alfa Romeo
155). W gorach Tomasz Mikotajczyk (Ford Escort Cosworth
RS) zajat 3. miejsce, a Maciej Tomaszewski rozpoczat starty
Renaultem Megane Coupe. W rallycrossie Adam Polak (Toyota
Celica) po raz kolejny zostat mistrzem Polski, Piotr Radtke (Pol-
ski Fiat 126p) — | wicemistrzem, a Grzegorz Carzasty (Polski
Fiat 126p) — Il wicemistrzem Polski.

Bliscy zdobycia tytutow byli tez inni zawodnicy klubowi:
Roman Panek (Polski Fiat 126p), Barttomiej Lewandowski
(Polski Fiat 126p), Arkadiusz Leszek (Polski Fiat 126p), Tomasz
Nowak (Fiat Cinquecento), Tomasz Carzasty (Fiat Cinque-
cento), Mikotaj Otto (Honda CRX), Andrzej Grigorjew (VW
Golf), Robert Polak (Ford Fiesta) i Janusz Siniarski (Skoda
Felicia).

Miedzynarodowy sezon rajdowy 1998 roku rozpoczat sie
od pierwszej eliminacji mistrzostw $wiata, Rajdu Monte Carlo.
W 66. edycji tej imprezy wystartowata ponad setka zawodnikow.
Wirdd nich byty dwie zatogi polskie: Leszek Kuzaj z Maciejem
Baranem w Mitsubishi Lancer Evo lll oraz Marcin Turski z Jackiem
Scicinskim w fabrycznym Fiacie Cinquecento Sporting Abarth.
Niestety, na skutek wypadkow zadna nie dojechata do mety.

W Rajdzie Portugalii na starcie pojawity sie dwie zatogi z Polski:
Leszek Kuzaj z Krzysztofem Geborysem (Mitsubishi Lancer
Evo Ill) i Krzysztof Hotowczyc z Maciejem Wistawskim (Su-

baru Impreza 555), biorgcy udziat w nowej rywalizacji — Pucha-
rze FIA zespotow niefabrycznych. W bardzo silnej obsadzie
dobrze spisywata sie zaloga Hotowczyc-Wistawski. Osiggneli
oni mete rajdu na 10. miejscu w klasyfikacji generalnej. Zespot
wystartowat nastepnie w asfaltowym Rajdzie Katalonii. Plan
zostat wykonany — znaleZli sie na mecie, zajmujac 13. miejsce.
W Polsce rozpoczynat sie Rajd Elmot, a kierowcy zaintereso-
wani mistrzostwami $wiata pojechali do Argentyny. W Ameryce
Potudniowej znowu spotkali sie Krzysztof Hotowczyc i Leszek
Kuzaj w odbudowanym Mitsubishi Lancerze Evo lll. Krzysztof
Hotowczyc z Maciejem Wistawskim zajeli 7. miejsce i wygrali
rywalizacje w ramach Pucharu Zespotéw FIA. Po rajdzie Argen-
tyny z dorobkiem 20 pkt. zespot zajmowat 2. miejsce w klasyfi-
kacji. Nie poprawili juz dorobku — we wioskim Rajdzie San Remo
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sklasyfikowany w tym momencie na 15. pozycji Hotowczyc
wypadtz trasy, uszkadzajac samochod.

W 1999 roku wystartowat Rajdowy Puchar Peugeot. Zawod-
nicy startowali samochodem 106 Rally i klasyfikowani byli za-
rowno w cyklu (gdzie walczyli o cenne nagrody), jak i mistrzost-
wach Polski w klasie markowej. 2. miejsce w rywalizacji zajeli
Krzysztof Koczur i Ryszard Ciupka. \W Pucharze Fiata Seicento
Sporting mistrzami Polski zostali Damian Jurczak i Marek
Grabiec. Maciej Woda i Bartlomiej Sitek zajeli 2. miejsce.
Jarostaw Olak, Aleksander Raczynski, Jarostaw Wal, Adam
Dzitko i Mirostaw Dudzik zostali sklasyfikowani w pierwszej
pietnastce cyklu.

W rajdach mistrzami Polski w swoich klasach zostali tez
Robert Herba i Jacek Jerschina, a | wicemistrzem — Tomasz
Kochanski.

W wyscigach pfaskich mistrzostwo Polski zdobyli: Andrzej
Godula oraz Andrzej Dziurka, ktory swojg Alfg 155 stanat na
najwyzszym podium rowniez w wyscigach gorskich.

W rallycrossie swoje ubiegtoroczne sukcesy powtérzyli Piotr
Radtke i Adam Polak, ponownie siegajac po szarfy mistrzow
Polski. Janusz Siniarski (Skoda Felicia) zostat | wicemistrzem,
a Tomasz Nowak (Fiat Cinquecento) — Il wicemistrzem. Na torze
debiutowali: Jarostaw Karczmarzyk, Tomasz Bartos, Pawet
Plucinski (Polskie Fiaty 126p), Zygmunt Stanek (Seat) i Adam
Kornacki (Peugeot 205 GTI).

Na arenie miedzynarodowej Polacy nie btysneli. Najwiecej
radosci dostarczyt zawodnik kartingowy Robert Kubica, ktory
tez byt przez krotki okres cztonkiem AP W pigknym stylu zdobyt
tytuty mistrzowskie Wioch i Niemiec, byt bardzo bliski zdobycia
championatu kontynentu.

Mistrzowie Polski i zdobywcy rajdowego Pucharu Fiata: Jacek
Sikora i Marek Karczmarek otrzymali kolejng juz w swojej
karierze szanse startu w rajdzie Monte Carlo. Swoj udziat zakon-
czyli juz, niestety, na pierwszym odcinku specjalnym. Najbo-

garsze plany startowe przedstawit nowy zespét rajdowy Turning
Point. Krzysztof Hotowczyc w roli kierowcy i Jean—Marc Fortin
na zwolnionym przez Macieja Wistawskiego prawym fotelu,
mieli walczy¢ o jak najlepszy wynik w swiatowym Pucharze FIA
zespotow pozafabrycznych. Pierwszy start samochodem Subaru
Impreza WRC w Rajdzie Szwecji mozna uznac za udany, zafoga
zajefa 15. miejsce w klasyfikacji generalnej i objeta prowadzenie
w cyklu. Wystep w Rajdzie Portugalii zakonczyt sie wypadkiem
na trzecim odcinku i na tym (poza udziatem w rajdzie Network Q)
miedzynarodowe rajdowe starty Krzysztofa Hotowczyca prak-
tycznie sie zakonczyty. Goscinnie ,Hotek” wystartowat na Hunga-
roringu w Pucharze Porsche i w Wyscigu Mistrzow na Gran Canari,
konczacym sezon rajdowy. Nie odnidst tam jednak spektakular-
nych sukcesow.

Kolejny sezon bez zadnych sukcesow miat na swoim koncie
zawodnik wyscigowy Jarostaw Wierczuk. Mimo patronatu
prezydenta RP i duzych mozliwosci finansowych, nie osiagnat
on satysfakcjonujacych wynikéw. Wierczuk jezdzit we wtoskim

zespole Durango samochodem Lola — Zytec F-3000, startujgc
w wyscigowych mistrzostwach Wioch Formuty 3000.

W latach 1996-2000 Komisja Sportu Samochodowego Auto-
mobilklubu Polski dziatata w skfadzie: Bogustaw Piekarski
(przewodniczacy), Katarzyna Kulhawik (sekretarz) oraz
Romuald Chatas, Roman Gtadkowski, Arkadiusz Sasara,
Andrzej Karaczun, Janusz Hancke, Stanistaw Zajec i Ryszard
Zyszkowski (czlonkowie). Wiceprezesem zarzadu klubu ds.
sportow samochodowych w tym czasie byt Longin Bielak. W
trakcie kadencji na miejsce Romualda Chatasa, ktéry zostat
wybrany przewodniczacym Gtéwnej Komisji Sportéw Samo-
chodowych PZM, do komisji dokooptowano Zdzistawa Siwin-
skiego. Z komisjg Scisle wspotpracowali aktywnie dziatajacy
w PZM Jacek Barto$ i Janusz Szcze$niak, za$ w Zarzadzie Okre-
gowym udzielali sie Ryszard Zyszkowski, Arkadiusz Sgsara
i Janusz Hancke.

Zatoga Krzysztof Hotowczyc
i Jean—Marc Fortin (Subaru)
odnosifa znaczace sukcesy

rajdowe.
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Robert Herba i Jacek Rathe
(Mitsubishi) byli
Il wicemistrzami Polski.

Mitsubishi damskiej zatogi
Magdaleny Cieslik

i Magdaleny Lukas

- Rajd Warszawski 2002 r.
(Tor Stegny).

4

Dzialalno$é

Sezon2000 obfitowat w wiele nowosci. W rajdach po raz
pierwszy wystartowat Puchar Daewoo Lanosa oraz zorganizo-
wano Il lige rajdowa — Puchar PZM, w ktorym mtodzi kierowcy
mogli zdobywac punkty do licencji miedzynarodowej. Utworzony
zostat rdwniez Puchar Alfa Romeo 156. Mistrzem Polski w Pu-
charze Lanosa zostat Jacek Sikora, a Il wicemistrzem — Dariusz
Solarski. Andrzej Sptawa-Neyman po odstepstwach
regulaminowych zostat zdyskwalifikowany i wykluczony
z Pucharu, zdobyt jednak... tytut mistrza Polski w klasie Lanosa.

Najwyzsze miejsca na podium wywalczyli tez w swoich kla-
sach: Damian Jurczak i Marek Grabiec (Fiat Seicento Kit Car
- podczas Rajdu Wisty pilotem byt Tomasz Ochman) oraz
Magdalena Cieslik i Magdalena Lukas (Fiat Seicento Spor-
ting). Tomasz Ratajczak i Mariusz Sobczak (VW Golf GTI)
zajeli 2. miejsce w swojej klasie, jednak bez tytutu. W Pucharze
Seicento mistrzostwo Polski zdobyli Maciej Lubiak i Michat
Kartowski. I wicemistrzami zostali Aleksander Raczynski
i tukasz Godula. Krzysztof Baranowski zajat 8, Jarostaw Wal

-9, a Piotr Krotoszynski i Damian Kinda - 19. miejsce.
Tytutami Il wicemistrzow mogli sie takze pochwali¢ Adam
Dzitko i Pawel Miocek (Opel Astra GSI).

Rowniez Il wicemistrzami Polski, ale w klasyfikacji general-
nej, zostali Robert Herba i Jacek Rathe (Seat Cordoba WRC).
W pierwszej dziesigtce ,generalki” czesto znajdowat sie Cezary
Fuchs w Toyocie Celice GT4 (3. miejsce w Rajdzie Wisty, 4. —w Raj-
dzie Elmot, 6. — w Warszawskim, 8. — w Karkonoskim, 10. — w raj-
dach Kormoran i Polskim), ktorego pilotowali Jakub Jankowski,
Maciej Maciejewski i Marek Gabrielski. \W Rajdzie Wisty
Pawet Zych i lwona Kaliwoda (Fiat Seicento Sporting) zajeli
2. miejsce w klasie, a w Pucharze Peugeota 106 Rally Maciej Woda
i Barttomiej Sitek uplasowali sie na 5. miejscu. Michat Nowo-
siadly i Bartlomiej Boba - na 7, a Dariusz Chudobinski
i Przemystaw Szulc - na 8.

W Rajdzie Rzeszowskim (niezaliczanym do klasyfikacji mis-
trzostw Polski) w Pucharze Lanosa 7. miejsce zajeli Maciej Bo-
chenski i Piotr Karniewicz. Klubowe barwy reprezentowali
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réwniez Tomasz Kochanski i Jarostaw Gawronski, Robert
Kepka i Bogustaw Lepiarz oraz Bartlomiej Barancewicz
i Bartosz Zabinski.

W wyscigach pfaskich mistrzem Polski zostat Andrzej
Dziurka (Audi A4), a | wicemistrzem w Pucharze Alfa Romeo
156 — Robert Kisiel. W gorach 2. miejsce zajat Tomasz Miko-
fajczyk. W rallycrossie nastgpita powtorka z poprzedniego
sezonu — szarfy mistrzowskie przypadty Adamowi Polakowi
i Piotrowi Radtke. Janusz Siniarski tym razem stanat na naj-
nizszym stopniu podium.

Swoje miedzynarodowe starty w ostatnim sezonie tysigc-
lecia polscy kierowcy rozpoczeli od udziatu w Rajdzie Szwecji.
Za morze udali sie Krzysztof Hotowczyc i Jean-Marc Fortin
w Subaru Imprezie WRC zmodyfikowanym przez firme Prodrive
oraz Tomasz Kuchar z Maciejem Szczepaniakiem w, Toyocie
Celice GT4, wynajetej z JM Engineering Zlin. Obie polskie zatogi
osiagnety mete: Hotowczyc zajat 16. miejsce w klasyfikacji gene-
ralnej i zwyciezyt w klasyfikacji Pucharu FIA, Kuchar natomiast
dojechat na 31. miejscu.

W 33, Rajdzie Portugalii Krzysztof Hotowczyc i Jean-Marc
Fortin po urwaniu kota w Subaru wycofali sie z rajdu.

W potowie maja Hotowczyc ze swoim belgjjskim partnerem
wybrali sie na rajd do Argentyny. Od poczatku prowadzili
w stawce zatdg Pucharu FIA i po pierwszym odcinku zajmowali
13. miejsce w klasyfikacji generalnej. Na trzecim OS—ie urwali
kolumne amortyzatora wraz z kotem i do strefy serwisowej (po-
nad 40 km) Fortin jechat w... bagazniku. W serwisie samochéd
zostat naprawiony, a Hotowczyc dalej jechat wysmienicie —
z ostatniej, 74. pozycji awansowat na 23. Ostatecznie awaria ele-
keroniki w Subaru na starcie 17. OS—u wykluczyta zatoge z rajdu.
Takze w Rajdzie Akropolis awarie samochodu wyeliminowaty
polsko—belgijski duet z walki i marzenia o zwyciestwie w Pucharze
FIA byty coraz mniej realne.

Weszystko zalezato od wynikow uzyskanych w Rajdzie Cypru,
wigczonym do klasyfikacji mistrzostw $wiata w miejsce Rajdu
Chin. Na wyspie Afrodyty w 1997 roku Krzysztof Hotowczyc
zwyciestwem zakonczyt walke o tytut mistrza Europy. Trasy

pozostaty te same, samochdd rowniez, chociaz w znacznie
lepszej wersji. Wszystko wskazywato na to, ze Hotowczyc nie
tylko ma szanse zostac zwyciezca w stawce FIA Teams Cup, ale
rowniez moze powalczy¢ z kierowcami fabrycznymi. Tym-
czasem mete lotng pierwszej proby Subaru Hotowczyca mineto..
na dachu. Po postawieniu auta na kofa zatoga pojechata dalej,
ale musiata sie podda¢ na dziewigtym OS—ie. Start w Rajdzie
Wielkiej Brytanii nie miat w tej sytuacji wiekszego znaczenia dla
miejsca Polakow w klasyfikacji FIA Teams Cup.

Swoich sit w nowej serii wyscigdw Euro STC postanowit spro-
bowac¢ Andrzej Dziurka. W Audi A4 najlepszy wynik (9. miejsce)
osiggnat na torze Mugello we Wioszech. Na austriackim A1-
Ring byt dziesigty i dwunasty, na Hungaroringu — dwunasty, we

wioskiej Imoli — trzynasty, a w Monzie - pietnasty.

W NOWY WIEK W MOCNIEJSZYCH
SAMOCHODACH (2001-2008)

pierwszym roku nowego wieku najwiekszym

wydarzeniem bylo zwyciestwo w klasyfikacji

generalnej Rajdu Rzeszowskiego damskiej zatogi
- ubiegforocznych mistrzyn Polski w klasie — Magdaleny
Cieslik i Magdaleny Lukas (Mitsubishi Lancer Evo VI).

Damian Jurczak i Ryszard Ciupka przesiedli sie do moc-
niejszego Fiata Punto Kit Car i ukoriczyli sezon z tytutem Il wice-
mistrzow Polski. Tomasz Ratajczak i Mariusz Sobczak wywal-
czyli tytut | wicemistrzow Polski. Krzysztof Szumowski i Piotr
Zochniak zaprezentowali nowo$¢ na rajdowych trasach -
Daewoo Nubire.

W Pucharze Peugeota 106 Rally mistrzami Polski zostali Piotr
Adamus i Magdalena Zacharko, pomimo ze Michat Nowo-
siadly i Barttomiej Boba wygrali rajdy Krakowski i Kormoran,
a na Elmocie zajeli 2. miejsce.

W Pucharze Lanosa triumf $wiecili Andrzej Sptawa-
Neyman i Pawet Zak, drudzy byli Jacek Sikora i Marek

Kaczmarek. Na dalszych miejscach sklasyfikowani zostali

Tomasz Nowak (Fiat CC
— model ,bez drzwi”).
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Robert Kubica podczas
wizyty w Warszawie w 2007 .

Jarostaw Wierczuk — marzyt
o Formule 1.

Dzialalnoéé
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Adam Dzitko i Jarostaw Olak (wygrali klase na Rajdzie
Elmot) oraz Krzysztof Koczur i Michat Zelazko.

W Pucharze Seicento Sporting wystartowali Jacek Stronski
i Tomasz Kroliczek, Piotr Krotoszynski i Przemystaw Kono-
packi oraz Pawet Zych i lwona Kaliwoda. W Pucharze PZM
swojg Hondg Civic dobre wyniki odnotowali Tomasz Gralicki
i Bartosz Zabinski.

W wyscigowym Pucharze Alfa Romeo 156 triumfowat Robert
Kisiel. Dobrze spisywali sie tez Maciej Tomaszewski, Cezary
Czub i debiutant - syn prezesa AP Marka Baranskiego -
Michat Baranski. W Pucharze M+M najlepszy byt Mirostaw
»Kuba” Gasecki. Na drugim miejscu podium staneli Jakub
Wysocki (Fiat Seicento) i Maciej Ptak (Honda Integra). Tytut
II' wicemistrza zdobyt natomiast Piotr Zaleski (BMW M3).
Fiatami Cinquecento Sporting scigali sie rdwniez debiutanci
Kamil Zadolny i Grzegorz Sieczkowski.

W rallycrossie mistrzem Polski ponownie zostat Adam Polak
(Toyota Celica GT4). Mistrzostwo Polski zdobyt réwniez Janusz
Siniarski (Skoda Felicia). Tomasz Nowak (Fiat Cinquecento)
zostat wicemistrzem, a Andrzej Grigorjew - Il wicemistrzem
Polski.

Za granicg nasi zawodnicy rajdowi pokazywali sie rzadko
i nie bfyszczeli wysoka formg. W stynnym rajdzie Paryz — Dakar
po raz pierwszy od wielu lat na starcie oprocz motocyklistow
staneli kierowcy samochodu Toyota Land Cruiser: Andrzej
Dziurka i Maciej Stanco. Po kiopotach z samochodem ukoniczyli
oni te niezwykle trudna impreze na 35. miejscu w klasyfikacji
generalnej i na 3. — w Pucharze Toyoty.

Poziom polskich wyscigbw mozna byfo oceni¢ na podstawie
wystepdw ,eksportowych” kierowcow na $wiatowej scenie.
Coraz lepsze wyniki uzyskiwat debiutant w sporcie samocho-
dowym Robert Kubica. 2. miejsce w rundzie Pucharu Europy
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Formuty Renault to wynik, kcory wzbudzit respekt i uznanie.
Drugi Polak we francuskiej formule (po Marcinie Filipowiczu)
latem otrzymat nowych mechanikéw w RC Motorsport i awan-
sowat do czotowki pucharu Europy, cho¢ tworzyli jg znacznie
bardziej doswiadczeni zawodnicy. Pod koniec sezonu biaty
Tatuus z numerem 36 seryjnie bit rekordy toru, a dwunasto-
dniowy pobyt na Autodromo Fernanda Pires da Silva w Estoril
przyniost 16-latkowi pierwsze w samochodowej karierze miejsce
na podium.

Wykorzystujac wolne terminy w rozgrywkach Eurocup,
Robert Kubica zaliczyt pie¢ rund, czyli potowe mistrzostw
Witoch, a takze Spa Euro Race, w ktérym odpadt z 5. pozyciji.
Podczas Campionato Italiano polski rodzynek piat sie w gére:
24.w Vallelundze, 15. w Monzie, 8 w Misano, wreszcie 3. w Estoril.
W wynikach koncowych Mistrzostw Wioch Formuty Renault
Robert Kubica sklasyfikowany zostat na 12. miejscu.

Jarostaw Wierczuk zwolnit w czerwcu mieszkanie pod gorg

Fuji, opuszczajac zespot DoCoMo Dandelion po uzyskaniu

ostatniego czasu w kwalifikacjach do czwartej rundy na torze
Fuji. Wizytowka Wierczuka pozostato 13. miejsce w Mine Circuit
oraz 14. w Suzuce. Zamiast pozwoli¢ mu na dokonczenie drugiego
sezonu w Japonii, postanowiono zaoszczedzi¢ srodki na testy w F1.
Umowa z agencja Williego Webera zakfadata szes¢ dni jazd
w keoryms z zespotdw (poza Minardi), pod warunkiem wptace-
nia miliona dolaroéw plus 20—procentowej prowizji dla Webera.

Andrzej Dziurka, spieszony w maju po rozstaniu z JAG
Racing Teamem, uznat za btad przejscie z kategorii superturys-
tycznej do V8 STAR, europejskiej wersji NASCAR. Zamiast wsia-
da¢ do 450-konnego Jaguara S, nalezato pozosta¢ w Audi A4
i nadal $cigac sie w serii, ktora zyskafa status mistrzostw Europy.
Brak sponsorow i atrakcyjna pula nagréd finansowych spowodo-
waly wyjatkowa presje wyniku w ekipie Andrzeja Grajewskiego.
Dziurka, uczacy sie nie tylko samochodu, ale i tordw, nie uczestni-
czyt w testach przed sezonem, bowiem ,Jaga” ledwo zdazono
zfozy¢ na pierwsza eliminacje w Oschersleben. Na saksorskim
obiekcie jedenasty, w Lausitz dziesigty, sprobowat pojechac troche

szybciej na Niirburgringu, co zakonczyto sie ciezkim wypadkiem
w kwalifikacjach. Poobijany kierowca wsiadt po dwoch dniach
do odbudowanego samochodu, a punkty za 15. miejsce zamknety
jego dorobek w V8 STAR.

W szesciogodzinnym wyscigu Epilog 2001 na torze w Brnie
Piotr Soja wraz z Maciejem Tomaszewskim zajeli 3. miejsce
w klasie i 28. w ,generalce”.

W 2002 roku chyba najwiekszymi gwiazdami klubu byli Piotr
Maciejewski i Piotr Kowalski, ktorzy swoim Mitsubishi Lan-
cerem szaleli na OS—ach rajdow zaliczanych do Pucharu PZM.
Wygrali rajdy: Ziemi Lubelskiej, Baftyku, Preem i Festiwalowy,
w Nikonie zajeli 2. miejsce. Marcin Sienkiewicz i Marcin
Szostak (Peugeot 106) wygrali Rajd Sniezki.

W Pucharze PZM swoich sit probowali: Wojciech Czepiel
i Adam Miron, Majka Szpotariska i Marcin Mitkowski, Rafat
Strzelecki i Arkadiusz Leszek Pawel Bielak i Btazej Matusiak
(wszyscy w Fiatach Cinquecento i Seicento Sporting), Tomasz
Bartos i Pawel Cano (Peugeot 106), P. Smosarski i D. Cichowiec

(Suzuki Swifc), Piotr Marciniak i Bartosz Zabinski, Piotr
Bulkowski i Pawet Bulkowski (Ople Astra).

W Rajdowych Samochodowych Mistrzostwach Polski mi-
strzowskie szarfy w klasie wywalczyli Tomasz Ratajczak i Da-
mian Paliga (VW Golf GTI), 2. miejsca (bez tytutow) zajeli
Piotr Krotoszynski i Tomasz Chmiel (V\W Polo) oraz Pawet
Stefanicki (takze VW Polo).

W Pucharze Peugeota (model 206 XS) na najwyzszym stop-
niu podium staneli Piotr Adamus i Magdalena Zacharko.
Jezdzili w nim rowniez Lukasz Szterleja i Marek Lisicki, Jacek
Stronski i Tomasz Kroliczek, Michat Nowosiadly oraz Andrzej
Sptawa-Neyman i Bartosz Tumidajski. \W kilku rundach RSMP
startowali rdwniez: Maciej Kucharczyk i Andrzej Kucharczyk
(Honda Civic), Cezary Piekarski i Michat Rosiak oraz Jaros-
faw Hebzda i Rafal Rzemien (obie zatogi w Oplach Astra).
6. miejsce w swojej klasie zajeli Pawet Zych i Grzegorz Gotda
(Fiat Seicento Sporting). Na prawy fotel do Leszka Kuzaja
wsiadta Magdalena Cieslik (Subaru Impreza WRC).

Piotr Maciejewski i Piotr
Kowalski (Mitshubishi)

tez startowali w barwach AP.
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Andrzej Grigorjew
- zawodnik rallycrossowy AP.
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W Pucharze Alfa Romeo 156 Robert Kisiel zdobyt tytut
wicemistrza Polski, Cezary Czub byt 6smy, Rafat Rulski -
dziewiaty, a Maciej Tomaszewski — dziesiaty. W klasie Grand
Prix Piotr Zaleski (BMW M3) zostat wicemistrzem, a Cezary
Czub samochodem formuty Estonia byt pigty.

W gorach pojedyncze starty odnotowali: Robert Kisiel
(Mitsubishi Lancer Evo V1), Krzysztof Szumowski (VW Golf
GTI) oraz Adam Kornacki (Peugeot 205 GTI).

W rallycrossie Janusz Siniarski (Skoda Felicia) zostat mi-
strzem Polski, Andrzej Grigorjew (VW Golf) Il wicemistrzem,
a Andrzej Kalitowicz (Ford Escort Cosworth RS) zajat 4. miejsce.

Duzo radosci dostarczyli kibicom uczestniczacy w Rajdzie
Arras-Dakar Martyna Wojciechowska z Jarkiem Kazbe-
rukiem w Toyocie Land Cruiser 95 STD. Przekopali sie oni przez
Sahare i osiggneli Dakar (rzadkos¢ u debiutantow!) na 44. miejscu.
Drugg nasza zatoge: tukasza Komornickiego i Rafata Martona
zmogfa awaria w momencie, gdy prowadzili w Pucharze Toyoty.

Niestety, nie obyfo sie bez tragedii. Podczas Rajdu Krakow-
skiego na skutek wypadniecia z trasy Renault Clio zginat pilot
Macieja Lubiaka — Barttomiej Sitek.

Kilka miesiecy pozniej, w czasie Rajdu Warszawskiego w kolej-
nym wypadku $mier¢ poniost pilot Andrzeja Sptawy-Nejmana
— Rafat Stodutka. Byt to jego pierwszy powazny start w karierze,
a pojechat na niego... w nagrode za pomoc okazang kierowcy
podczas sezonu (byt mechanikiem Nejmana).

W sezonie 2003 wielu zawodnikow przesiadto sie do moc
nigjszych samochoddw. Maciej Lubiak swoje Renault Clio
zamienit na Mitsubishi Lancer Evo V, a na fotelu pilota zasiadt
jego ojciec chrzestny — Maciej Wistawski. Decyzja okazata sie
trafna — zostali Il wicemistrzami w grupie N.

Tytuty mistrzowskie zdobyli: Tomasz Ratajczak i Damian
Paliga (VW Golf GTI), Piotr Wypych i Majka Szpotanska
(Citroén Saxo) oraz Pawet Stefanicki i Karol Zurek (V\W Polo).

Pierwsze miejsca zajeli rowniez Krzysztof Szumowski (VW
Golf GTIi Daewoo Nubira) i Marcin Sienkiewicz (VW Polo),
jednak w ich klasach startowato zbyt mato zatdg, by przyzna¢
tytuty.

Krzysztof Hotowczyc i Lukasz Kurzeja (Ford Focus WRC)
zajeli 3. miejsce w Rajdzie Kormoran i 10. w Rajdzie Polski. Cezary
Piekarski i Michat Rosiak (Opel Astra GSI) byli drudzy w klasie
w Rajdzie Kormoran. Piotrowie Maciejewski i Kowalski (Mit-
subishi Lancer Evo V1) w rajdach: Wisty, Rzeszowskim i Warszaw-
skim osiggneli mete odpowiednio na 4, 8.1 9. miejscu w klasy-
fikacji generalnej. Dariusz Grudniewski i Tomasz Ziarko po
przesiadce z Lanosa do Peugeota 306 S16 dwukrotnie byli trzeci
—w rajdach: Rzeszowskim i Slaskim. W klasie Super 1600 Damian
Jurczak i Ryszard Ciupka (Fiat Punto S 1600) zostali wice-
mistrzami Polski. Za nimi, z tytutem Il wicemistrzow sklasyfi-
kowani zostali Piotr Adamus i Magdalena Zacharko (Opel
Corsa S 1600 i Peugeot 206 S 1600).

Starty kultowg Lancig Delta Integrale rozpoczeli Fabio Ghizzi
i Piotr Namystowski, a Renault Clio — Stefan Karnabal i To-
masz Pedzikiewicz. W Pucharze Peugeota pozostali Michat
Nowosiadly i Sebastian Rozwadowski oraz Andrzej Sptawa-
Neyman i Bogustaw Tumidajski.

W Pucharze PZM debiutowali Filip Nivette i Rajmund
Biniszewski (Opel Astra — 2. miejsce w klasyfikacji generalnej
w Rajdzie Sudeckim i 3. w Rajdzie Ziemi Lubelskiej) oraz Jakub
Kozminski i Krzysztof Maskalan (Peugeot 106 - 3. miejsce
w klasie w Rajdzie Ziemi Lubelskiej). Pawet Bielak i Btazej Ma-
tusiak (Fiat Cinquecento Sporting) zwyciezyli w swojej klasie
w Rajdzie Ziemi Lubelskiej i zajeli 3. miejsce w Rajdzie Festiwa-
lowym. Na OS—ach pojawili sie rowniez: Przemystaw Dwulat
i Tomasz Kosinski (Citroén Saxo) oraz Pawel Kastyak i Marcin
Jastrzebski (Fiat Cinquecento Sporting). W rajdzie Ziemi Lubel-
skiej zespot Automobilklubu Polski zajat 2. miejsce.
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W Pucharze Alfa Romeo 156 Robert Kisiel ponownie
zostat wicemistrzem Polski. Alfami — zaréwno w pucharze, jak
i w gorach — Scigali sie tez: Piotr Kazmierczak, Jakub Wysocki
i Kamil Zadolny.

Pod gére Fiatami Seicento Sporting wjezdzali Arkadiusz
Leszek i Michat Jozkowicz. Mistrzem Polski w swojej klasie
zostat Jarostaw Hebzda (Mitsubishi Lancer Evo VI).

W rallycrossie wicemistrzami Polski zostali Andrzej Grigor-
jew (VW Golf GT1) i Robert Polak (Toyota Celica GT4), a naj-
nizszy stopien podium zajat Jarostaw Karczmarzyk (Polski Fiat
126p).

W 2004 roku Krzysztof Hotowczyc i tukasz Kurzeja
(Subaru Impreza) wygrali dobrze im znany Rajd Kormoran.
Maciej Lubiak i Maciej Wistawski (Mitsubishi Lancer Evo VII)
trzykrotnie stawali na najnizszym stopniu podium: w rajdach
Elmot, Kormoran i Rzeszowskim. Piotr Maciejewski i Piotr
Kowalski w Mitsubishi Carismie Evo VIl dwukrotnie zajmowali
8. miejsce w klasyfikacji generalnej (rajdy: Elmot i Warszawski).

W swoich klasach triumfowali: Marcin Mucha i Przemys-
faw Bosek (Peugeot 106 Maxi — Rajd Elmot), Cezary Piekarski
i Michat Rosiak (Opel Astra - Rajd Elmot), tukasz Szterleja
i Marek Lisicki (Peugeot 206 XS - Rajd Nikon), Dariusz Chu-
dobinski i Przemystaw Szulc (Peugeot 206 XS — Rajd Polski)
oraz Michat Nowosiadly i Sebastian Rozwadowski (Peugeot
206 XS - Rajd Kormoran). 2. miejsca zajmowali Bartlomiej
Czwartosz | Marcin Jastrzebski (Citroén Saxo — Rajd Nikon),
Tomasz Barto$ i Pawet Cano (Peugeot 106 — Rajd Warszawski)
oraz Ryszard Plucha i Kacper Pietrusinski (Tavria - rajdy:
Kormoran i Rzeszowski).

Mistrzostwo Polski zdobyli Marcin Sienkiewicz i Marek
Bata (VW Polo). W Pucharze Peugeota po raz kolejny najwyz-

sze trofeum zdobyli Piotr Adamus i Magdalena Zacharko.
Puchar PZM w klasyfikacji klubow zdobyt Automobilklub Polski.
W punkracji indywidualnej Filip Nivette zajat 2. miejsce.

Puchary za 3. miejsca w swoich klasach wywalczyli Wojciech
Kartowski i Patryk Lempke (VW Polo — klasa N2) oraz Pawet
Bielak (Peugeot 206 XS - klasa A6). Filip Nivette i Marcin
Jastrzgbski (Opel Astra OPC) wygrali w ,generalce” Rajd Barborki
Cieszynskiej. Rowniez kilku innych zawodnikéw w poszczegol-
nych rajdach zaliczato podium, co umozliwito zespotowi odnie-
sienie sukcesu. Warod nich byl Jakub Kozminski i Piotr Giedrys
(Peugeot 106 — 3. miejsce w Rajdzie Ziemi Lubelskiej), Grzegorz
i Hubert Bonderowie (Seat Ibiza — 3. miejsce w Rajdzie Bat-
tyku), Jerzy Pajak i Krzysztof Niedbata (Fiat Cinquecento
Sporting — 3. miejsce w Rajdzie Ziemi Lubelskiej), Robert Luty
i Marek Sottysiak (Opel Astra — 3. miejsce w Rajdzie Mazo-
wieckim) oraz Adam Sobanski i Krzysztof Niedbala (Fiat
Seicento Sporting — 3. miejsce w rajdach: Battyku i Agapit).

Nietypowy samochdd jak na warunki rajdowe zaprezen-
towat Tadeusz Radzyminski. Swoim Saabem 900 dwa razy
byt trzeci w klasie (rajdy: Ziemi Lubelskiej i Pokale). Co ciekawe,
podczas kazdego ze startow fotel pilota zajmowat w szwedzkim
aucie inny zawodnik: kolejno Izabela Trybalska, tukasz Szy-
manek Seweryn Sulma i Przemystaw Janik.

Blisko podium w Pucharze PZM byli: Sebastian Trzaska
i Piotr Zochniak (Fiat Cinquecento Sporting — 4. miejsce
w Rajdzie Ziemi Lubelskiej), Rafat Strzelecki i Piotr Saczuk
(Peugeot 106 — 4. miejsce w Rajdzie Mazowieckim) oraz Hubert
Frankowski i Pawel Trela (Toyota Corolla - 4. miejsce w Rajdzie
Agapit), Pawet Kastyak i Adam Miron (Fiat Cinquecento - 5.
miejsce w Rajdzie Baftyku). Jakub Marcinkiewicz i Pawet
Drahan (Peugeot 106) zadebiutowali na rajdowych trasach,
zajmujac 8. miejsce w klasie w Rajdzie Agapit.

W Wyscigowych Samochodowych Mistrzostwach Polski
tytut zdobyt Maciej Tomaszewski (Alfa Romeo 156), ktory
z powodzeniem startowat tez w gérach, gdzie zostat wice-
mistrzem w klasie A—2000. 2. miejsce (bez tytutu) zajat Mariusz
Stec, a 3. (rowniez bez tytutu) — Jarostaw Hebzda oraz Fabio

Sebastian Trzaska
i Piotr Zochniak

na Rajdzie Ziemi Lubelskiej.
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Grzegorz Grabczewski
i Michat Karczewski
startowali w Oplu Astra.

Sedzia sportow
samochodowych
Marek Jaczewski na Bemowie.
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Ghizzi, Piotr Namystowski i Enrico Buscema (Lancia Delta
Integrale). Piotr Kazmierczak byt czwarty w zmaganiach Alfg
Romeo 156 i siodmy formut Estonia.

W wyscigach gorskich Jarostaw Hebzda (Mitsubishi Lancer
Evo VII) zdobyt tytut mistrza Polski w grupie A, w klasyfikacji
generalnej zajat 2. miejsce (bez tytutu). Krzysztof Szumowski
(VW Colf) byt trzeci, a Piotr Kazmierczak (Alfa Romeo 156) —
pigty. W rallycrossie mistrzem Polski zostat Andrzej Grigorjew
(VW Colf), a wicemistrzem Janusz Siniarski (Skoda Fabia).

Wybrana na kadencje 2000-2004 Komisja Sportu Samocho-
dowego AP rozpoczynata prace w skladzie: Zdzistaw Siwinski
(przewodniczacy) oraz Roman Gtadkowski, Andrzej Grigor-
jew, Marek Jaczewski, Andrzej Krol, Krzysztof Nowakowski,
Edward Nowicki, Marek Pawtowski, Jacek Pietrusiewicz,
Sylwester Ropielewski i Krzysztof Zielinski. Pod koniec ka-
dencji, po rezygnacji Zdzistawa Siwinskiego, komisja zmienita
swojego przewodniczacego na Marka Jaczewskiego. Dziata-
nia miaty w dalszym ciggu charakter otwarty, dzieki czemu mogli
w nich uczestniczy¢ wszyscy zainteresowani dziafalnoscig komisji.
Za caly sport samochodowy w klubie odpowiadat wiceprezes
ds. sportu, Romuald Chatas, ktoremu w 2004 roku powierzono
funkcje prezesa Automobilklubu Polski.

W 2005 roku sukcesy $wiecili przede wszystkim przedsta-
wiciele dyscypliny rajdowej. Klubowi zawodnicy odniesli dwa
zwyciestwa w klasyfikacji generalnej rund RSMP. Krzysztof
Hotowczyc i Lukasz Kurzeja (Subaru Impreza WRX) wygrali
Rajd Polski, a Zbigniew Gabrys i Robert Hundla (Mitsubishi
Lancer Evo VIII) - Rajd Wawelski. 3. lokate w Rajdzie Elmot zajeli
Maciej Lubiak i Maciej Wistawski (Mitsubishi Lancer Evo VIII).

4. miejsca zajmowali: Dariusz Chudobinski i Jarostaw Olak
(Suzuki Ignis S 1600 — w rajdach: Elmot i Polskim), Piotr Leo-
niec i Krzysztof Maskalan (Peugeot 206 XS — w Rajdzie War-
szawskim) oraz Grzegorz Grabczewski i Michat Karczewski
(Opel Astra — w Rajdzie Elmot).

Na 6. miejscach sklasyfikowani zostali: Piotr Adamus | Mag-
dalena Zacharko (Peugeot 206 Super 1600 — w Rajdzie Nikon),

Piotr Maciejewski i Piotr Kowalski (Subaru Impreza STI -
w Rajdzie Warszawskim) oraz Tomasz Czopik i tukasz Wronski
(Mitsubishi Lancer Evo VII — w Rajdzie Wawelskim). Podczas
Rajdu Rzeszowskiego Marcin Mucha i tukasz Kurzeja (Peu-
geot 106 Maxi) osiggneli zyciowy sukces — uplasowali sie na 7.
pozycji w klasyfikacji generalnej. Tomasz Bartos i Jagna Stan-
kiewicz (Peugeot 106 Rallye) wygrali swojg klase N-1w Rajdzie
Warszawskim.

Mistrzem Polski w klasie A-5 swojg Tavrig zostat Ryszard
Plucha. Pilotami jego byli: Beata Balcerzak, Krzysztof Lemie-
szek i Bartosz Wisniewski. | wicemistrzami w klasie A-7 zostali
Wojciech Kartowski i Patryk Lempke (Fiat Stilo i Renault Clio
Sport), na nizszym stopniu podium staneli Piotr Krotoszynski
i Karina Siebielec (Honda Civic Type R). Il wicemistrzami Polski
w F2 i klasie Super 1600 zostali Piotr Adamus i Magdalena
Zacharko (Peugeot 206 Super 1600).

Rowniez w Pucharze PZM zawodnicy AP zwyciezali w ,gene-
ralce” W Rajdzie Festiwalowym na najwyzszym stopniu podium
staneli Przemystaw Janik i Wiktor Stanis (Honda Civic).
Puchar PZM w klasyfikacji generalnej i klasie N—3 wygrali jednak
Grzegorz i Hubert Bonderowie (Renault Clio Sport), gtownie
po sukcesie na rajdach: Krakowskim, Zamkowym i Wawelskim.
Ponadto Robert Luty i Daria Dziwisz (Opel Astra) okazali sie
najlepsi w Zimowym Rajdzie Magurskim, a Marcin Nivette
i Kacper Pietrusinski (Opel Astra OPC) — w Rajdzie Cieszyn-
skiej Barborki. Tuz za podium, na 4. miejscu, w Rajdzie Mazo-
wieckim znaleZli sie Bartosz Wisniewski i Beata Balcerzak
(Peugeot 106 Rallye).

W klasach wygrywali: Jakub Marcinkiewicz i Izabela Try-
balska (Peugeot 106 — w Rajdzie Cieszyrskiej Barborki) oraz
Tomasz Kramarczyk i Michat Trela (Fiat Cinquecento Spor-
ting — w rajdach Strzelinskim i Wawelskim). 2. miejsca w klasach
zajmowali: Marcin Grzebieluch i Leszek Chtuda (Peugeot 106
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Rallye — w Rajdzie Krakowskim), Rafat Malinski i Piotr Kapus-
cik (Renault Megane Coupe — w Rajdzie Cieszynskiej Barborki)
oraz Wojciech Drabko i Marcin Gerlach (VW Polo — w Rajdzie
Krakowskim), zas trzecie: Pawet Bielak i 1zabela Trybalska
(Peugeot 206 XS — w Rajdzie Zamkowym), Tomasz Ostrowski
i Mikotaj Sokot (Fiat Cinquecento — w Rajdzie Mazowieckim),
Dariusz Witkowski i Sebastian Trzaska (Fiat Cinquecento
Sporting — w Rajdzie Cieszynskiej Barborki) oraz Marcin i Pawet
Skrzywanowie (Fiat Cinquecento — w Rajdzie Zamkowym).
Damska zafoga — Jagna Stankiewicz i Karina Siebielec (Fiat
Cinquecento Sporting) — dojechata do mety na 5. pozycji w klasie
N-0 w Rajdzie Strzelinskim. Automobilklub Polski zdobyt Puchar
PZM w klasyfikacji klubowej.

W wyscigach gorskich mistrzem Polski w grupie A zostat
Jarostaw Hebzda (Mitsubishi Lancer Evo VII), | wicemistrzem
grupy N zostat Piotr Kazmierczak, a Il - Maciej Tomaszewski
(obydwaj: Alfa Romeo 156). Marcin Kiwak zajat 2. miejsce
w klasie A—2000. W rallycrossie Andrzej Grigorjew (Seat Ibiza)
zostat | wicemistrzem Polski.

Rok 2006 nie byt najlepszy dla zawodnikéw Automobilklubu
Polski. Na starcie poszczegdlnych zawoddw zarowno w rajdach,
jak i wyscigach w poszczegdlnych rundach pojawiato sie coraz
mniej reprezentantdw klubu.

W nowo wprowadzonym w wyscigach Pucharze KIA Picanto
wystartowato tylko dwéch zawodnikow: Andrzej Sptawa-
Neyman i Bartosz Wisniewski.

W Rajdowych Mistrzostwach Polski najlepszy wynik osiagneli
Piotr Adamus i Magdalena Zacharko (Peugeot 206 S 1600),
kedrzy zdobyli tytut | wicemistrzow Polski w klasie Super 1600.

W rajdach Nikon i Warszawskim Maciej Lubiak i Maciej
Wistawski (Mitsubishi Lancer Evo IX) dojechali do mety na 2.
miejscu w klasyfikacji generalnej. Swoje klasy wygrywali: Robert
Luty i Beata Balcerzak (Opel Astra GSI - w Rajdzie Magurskim)

oraz Marcin Grzebieluch i Leszek Chtuda (Peugeot 106 Rallye
- w Rajdzie Elmot). W Rajdzie Subaru bracia Grzegorz i Hubert
Bonderowie (Renault Clio Ragnotti) zajeli 2. miejsce w klasie A-7.
Na 3. pozycjach plasowali sie: Jakub Marcinkiewicz i Piotr
Kowal (Renault Clio Sport — w rajdach Magurskim i Rzeszowskim
z Pawlem Drahanem), Piotr Krotoszynski i Tomasz Chmiel
(Honda Civic Type R — w Rajdzie Eimot), Grzegorz Grabczew-
ski i Michat Karczewski (Ford Focus — w Rajdzie Warszawskim).

Po raz pierwszy na trasach rajdowych pojawit sie nowy sa-
mochdd VW Polo S 1600, ktory zaprezentowali Marcin Mucha
i Joanna Madej (4. miejsce w Rajdzie Subaru). Na Rajdzie Nikon
przesiedli sie do Suzuki Ignis S 1600 i zajeli 3. miejsce. W czterech
rajdach: Polski, Subaru, Rzeszowskim i Nikon Krzysztof Szu-

mowski (Ford Focus i VW Golf) dojezdzat tuz za podium.
Pilotowali go Pawet Skrzywan, Pawet Trela i Piotr Zochniak.

W rajdowym Pucharze PZM frekwencja byfa troche lepsza.
Tomasz Kramarczyk i Michat Trela (Opel Astra), wygrywajac
rajdy Krakowski i Kaszub, wywalczyli 2. miejsce w koricowej kla-
syfikacji. Z kolei Grzegorz Grono i Matgorzata Kun (Citroén
Saxo), wygrywajac klase N-2 w rajdach Festiwalowym i Tyskim,
uplasowali sie na 3. miejscu w klasie. Na najwyzszym stopniu
podium w klasie N-0 w Rajdzie Mazowieckim staneli Dariusz
Witkowski i Katarzyna Borek (Fiat Seicento).

2. miejsca w swoich klasach w poszczegélnych rundach
zajmowali: Krzysztof Dzyr i Piotr Bogdanski (Fiat Seicento
Abarth — w Rajdzie Festiwalowym, klasa N-0), Szymon Gos-
podarczyk i Pawet Skrzywan (Fiat Cinquecento Sporting —
w Rajdzie Magurskim, klasa N-0) oraz Hubert Frankowski
i Pawet Trela (Toyota Corolla — w Rajdzie Kaszub, klasa A-6).
W Rajdzie Mazowieckim na najnizszym stopniu podium staneli:
Pawel Zakrzewski i Szymon Gospodarczyk (Fiat Seicento,
klasa A-0) oraz Barttomiej Badowski i Kacper Zelechowski
(Fiat Seicento, klasa N-0).

Jacek Ptaszek (Toyota Corolla)
zawodnik rallycrossowy AP.
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Krzysztof Hotowczyc
i tukasz Kurzeja podczas
Rajdu Orlen w 2007 r.

Mariusz Krolikowski
startowat w Gérskich
Samochodowych
Mistrzostwach Polski
w 2008 .

4
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Tomasz Ziarko i Bartosz Herban (VW Golf - w Rajdzie
Festiwalowym, klasa A-7), Ireneusz Pleskot i Maciej Kona-
rzewski (Daewoo Lanos — w Rajdzie Kaszub, klasa N-2) oraz
Pawel Bielak i Piotr Kwiatkowski (Peugeot 206 XS — w Rajdzie
Subaru, klasa A-6) zajmowali 4. lokaty. Jedyna dama w zespole,
Jagna Stankiewicz, z Wojciechem Brejlakiem (Fiat Cinque-
cento) dwukrotnie dojezdzata na 5. miejscu w klasie N-0 (rajdy
Mazowiecki i Strzelinski). Ryszard Plucha usiadt na prawym
fotelu Arkadiusza Nowikowa (Opel Corsa), stawiajgcego
pierwsze kroki na odcinkach specjalnych. Zespét klubowy zajat
2. miejsce w klasyfikacji zespotow Pucharu PZM.

W gdrach mistrzami Polski zostali Zbigniew Gabrys (Mit-
subishi Lancer Evo VIII - grupa A) i Marcin Kiwak (Honda
Integra — klasa A—2000). Maciej Tomaszewski (Alfa Romeo 156)

zostat | wicemistrzem w klasie N-2000. W rallycrossie Jacek
Ptaszek (Toyota Corolla WRC) wywalczyt szarfe mistrza w klasie
4, 2 Andrzej Grigorjew (Seat Ibiza) — wicemistrza w klasie 3.

W Rajdowych Mistrzostwach Polski 2007 nastgpita istotna
zmiana - w miejsce tradycyjnego Rajdu Warszawskiego zorga-
nizowany zostat Rajd Orlen. Zwigzane to byto z pozyskaniem
nowego strategicznego sponsora. Zawody z Warszawy i Ciecha-
nowa przeniesione zostaty do Ptocka.

Sposréd klubowych zawodnikéw najwyzsze notowania,
pomimo sporadycznych startow, mieli Krzysztof Hotowczyc
i tukasz Kurzeja (Subaru Impreza), ktorzy dwa razy zajmowali
2. miejsce w klasyfikacji generalnej (rajdy Polski i Orlen). Zbig-
niew Gabrys i Artur Natkaniec (Mitsubishi Lancer Evo IX)
wygrali Rajd Lotos Baltic.

138 Sport Samochodowy

Automobilklub Polski



Maciej Lubiak wsiadt do nowego samochodu Fiat Grande
Punto S2000. Niestety, czeste awarie pojazdu pozwolity mu od-
nies¢ tylko jeden sukces (3. miejsce w Rajdzie Nikon). Zacietg
walke o mistrzowskie podium toczyty w klasie A-6 dwie zatogi
w Citroénach C2 R2: Piotr Maciejewski i Piotr Kowalski oraz
Radostaw Typa i Wojciech Zuk. Zwyciesko z tego pojedynku
wyszli ci pierwsi, zdobywajac tytut mistrzow Polski. Podczas Rajdu
Polski formga btysneli Zbigniew Staniszewski i Barttomiej Boba
(Mitsubishi Lancer Evo IX) — zajeli 4. miejsce w klasyfikacji gene-
ralnej. W klasie historycznej HR-9 trzykrotnie na najwyzszym
stopniu podium stawali Arkadiusz Nowikow i Agnieszka Letkie-
wicz (Polski Fiat 126p bis — w rajdach: Elmot, Rzeszowski i Orlen).
W wyzszej klasie HR-12 w Rajdzie Nikon Mariusz Sobczak
i Marcin Wojcik (Opel Kadett) zajeli 3. lokate. W swoim jedno-
razowym wystepie Marcin Mucha i Bartlomiej Boba (Suzuki
Swift S1600) w Rajdzie Subaru zajeli 2. miejsce w klasie. Najlep-
szym wynikiem zatogi Grzegorz Grono i Matgorzata Kun,
startujgcej Citroénem C2 VTS, byto 3. miejsce w klasie A-6 na
szutrowym Rajdzie Lotos Baltic. 4. pozycje w swoich klasach

zajmowali: tukasz Bednarski i Michat Rechnio (Citroén Saxo
- w Rajdzie Magurskim, klasa A-6), Grzegorz Grabczewski
i Krzysztof Zubik (Ford Focus — w Rajdzie Elmot, klasa A-7)
oraz Krzysztof Szumowski i Anna Wédkiewicz (Ford Focus
- w Rajdzie Nikon, klasa A-7).

Pozostali zawodnicy Automobilklubu Polski: Marcin Grze-
bieluch, Robert Luty, Lukasz Szterleja, Majka Szpotanska,
Krzysztof Dzyr czy Wojciech Kartowski dojezdzali do mety
poszczegblnych rund, ale na dalszych miejscach.

Po bardzo groznie wygladajacym wypadku podczas Rajdu
Elmot bracia Bonderowie (Honda Civic Type R) nie pojawili
sie w kolejnych rundach RSMP.

W rajdowym Pucharze PZM listy startowe niejednokrotnie

liczyty po 100 zatdg, stad o dobry wynik byto bardzo ciezko.
Michat Rechnio i Marek Bata (Citroén Saxo) zajeli 2. miejsce
w klasyfikacji generalnej w Rajdzie Mazowieckim. Klase N-2
w Rajdzie Sniezki wygrali Bolestaw Dubowski i Wojciech Skiba
(Citroén Saxo VTS). Drudzy w klasie A-0 w Rajdzie Swidnickim
byli Marcin Skrzywan i Witold Kubiniec (Fiat Cinquecento
Sporting). 4. lokaty zajmowali: Dariusz Witkowski i Katarzyna
Borek (Opel Astra — w Rajdzie Subaru, klasa A-7) oraz Bartto-
miej Badowski i Kacper Zelechowski (Fiat Cinquecento -
w Rajdzie Agapit, klasa A-0). Inni zawodnicy, m.in. Piotr Zajkow-
ski, Piotr Stryjek, Sebastian Trzaska, Hubert Frankowski
czy Jagna Stankiewicz, osiagali stabsze rezultaty.

Startujacy w rallycrossie Jacek Ptaszek pojawit sie swojg
Toyortg Corolla WRC na wyscigach gorskich, a raz z Sebastia-
nem Sadowskim wystartowat Peugeotem 206 XS w szutrowym
Rajdzie Agapit.

W gorach pojawili sie rowniez Mariusz Krélikowski (Toyo-
ta Corolla WRC), Tomasz Mikotajczyk (Mitsubishi Lancer Evo
VI) i Marek Glier (Mitsubishi Lancer Evo IX). Marcin Kiwak

swoja Skoda Felicig zostat mistrzem Polski w klasie A—1600.

W wyscigach ptaskich wioska ekipa zespotu No Stres Motor-
sport — Fabio Ghizzi i Enrico Buscema - po zdobyciu tytutow
mistrzow Polski w wyscigach diugodystansowych, swojg starg
Lancie Delte zamienita na nowsze i bardziej profesjonalne Ferrari
F 360. Robert Kisiel w Seacie Leon Supercopa miat jako zmien-
nika belgijskiego kierowce Jean—Claude’a Laurella. \WW wyscigach
dtugodystansowych zostali | wicemistrzami Polski. Adam Kor-
nacki dostat zaproszenie dofaczenia do zespotu Fuchs Racing.
Razem z Maciejem Starco, tukaszem Komornickim i Mar-
cinem Biernackim startowali Porsche 997. Po licznych pery-
petiach zajeli 8. miejsce w klasyfikacji Dtugodystansowych Samo-
chodowych Mistrzostw Polski.

Fabio Ghizzi podczas

dtugodystansowego wyscigu

na Torze Poznan.
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Damian Jurczak i Ryszard
Ciupka startowali w rajdach
Fiatem Punto.

Krzysztof Hotowczyc
na krajowych szutrach.

Dzialalnoéé
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Sezon 2008 rozpoczat sie od przykrej niespodzianki - po 30
latach Rajd Dakar zostat odwotany. Wraz z Grzegorzem
Baranem i Klaudia Podkalicka ciezarowka MAN miat w nim
jecha¢ Andrzej Grigorjew.

W Polsce sezon sportow motorowych rozpoczat Zimowy
Rajd Magurski bedacy rundg RSMP i Pucharu PZM. Od samego
startu ostre tempo narzucit, jadacy Mitsubishi Lancer Evo IX,
Zbigniew Staniszewski. Niestety, pobyt w zaspie pozbawit go
wszelkich ztudzen i ukoriczyt rajd na dziesigtym miejscu. Kolej-
nym pechowcem okazat sie Maciej Lubiak, wyeliminowany
przez awarie samochodu na ostatnim OS-ie.

W sezonie 2008 w RSMP niewgtpliwie najwigkszym sukcesem
byto zdobycie tytutu wicemistrza Polski w klasyfikacji generalnej,
oraz mistrza Polski w grupie N przez Macieja Wistawskiego —
pilota i Kajetana Kajetanowicza (Mitsubishi Lancer Evo IX).

Ukonczyli oni wiekszos¢ rund plasujgc sie z reguty na podium.
(2. miejsce — rajdy: Krakowski, Elmot i Karkonoski, 3. miejsce -
Rajd Rzeszowski, 4. miejsce — rajdy: Magurski, Orlen i Dolnoslaski
i 5. miejsce — Rajd Polski). Krzysztof Hotowczyc i tukasz
Kurzeja wzieli udziat tylko w dwoch krajowych imprezach jadac
Peugeotem 207 Super 2000. Awaria ich samochodu na Rajdzie
Polski nie pozwolita im walczy¢ o czotowe miejsca, ale juz w Raj-
dzie Orlen pokazali cafg swojg klase pokonujac bezkonkuren-
cyjnego Francuza Bryana Bouffier wygrywajac ten rajd. Tylko
dwa starty pozwolity im zajac¢ 10. miejsce w klasyfikacji gene-
ralnej i 4. w klasie S=2000 na koncu sezonu. Rowniez z jak naj-
lepszej strony zaprezentowat sie Zbigniew Staniszewski (pilot
— Bartlomiej Boba), ktdry jednak braf udziat tylko w imprezach
szutrowych — 4. miejsce w Rajdzie Polski. Tytut podwojnego mi-
strza Polski w klasie R2B i A-6 zdobyt pilot Jana Chmielewskiego
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— Ireneusz Pleskot. 4. miejsce zajat wspdlnie z Marcinem Pa-
seckim — Ryszard Ciupka. (5. miejsce w klasie A-6). Piotr Kro-
toszynski znalazt sie na 6. miejscu w pucharze Citroena (klasa
R2B). Nieregularnie startujacy Grzegorz Bonder (Honda Civic
Type R), Marcin Grzebieluch (Opel Astra) i Wojciech Kartow-
ski (Subaru Impreza) nie odegrali zbyt wielkiej roli w korcowe;
klasyfikacji. Moze gdyby Piotr Maciejewski i Piotr Kowalski
w potowie sezonu nie zamienili Suzuki Swift S 1600 na Mitsubishi
Lancer Evo IX mogli w klasie A-6 zaja¢ wyzsze niz 4. miejsce.
Najwiekszym przegranym sezonu byt chyba Maciej Lubiak
keoremu po 2 rajdach wycofat sie sponsor i wiecej nie pojawit sie
na trasach Mistrzostw Polski (widzielismy go w Rajdzie Wisty —
Citroen C2R2Max i Rajdzie Barborka — Mitsubishi Lancer Evo IX).

W Pucharze PZM najlepsi okazali sie: Michat Rechnio i Marek
Bata (Citroen Saxo), ktorzy zwyciezyli w klasie A-6 i zajeli 10.
miejsce w klasyfikacji generalnej. W Pucharze Astry Pawet Wdo-
wiak pilotujacy Tomasza Kosinskiego staneli na najnizszym
stopniu podium. W klasyfikacji klubowej zespdt Automobilklubu
Polski zajat 3. miejsce.

W rallycrosie Zygmunt Stanek (tada Samara) zostat mistrzem
Polski w dywizji 1A, a Andrzej Grigorjew (Seat Ibiza) 2 wice-
mistrzem Polski w dywizji Rx Cup.

W wyscigach ptaskich wioski zespot Nostress Motorsport
odniost podwaojny triumf. Zespot pierwszy w skfadzie Maciej
Stanco, Enrico Buscema i Maciej Marcinkiewicz (Ferrari F 430)
zdobyli tytut 1 wicemistrzow Polski w wyscigach dtugodystan-
sowych, a zespot drugi (Scarpaccio i F. Ghizzi — Alfa Romeo 156)
zajeli 6. miejsce. Gdyby nie kontuzja w koficowce sezonu Adam
Kornacki (Porsche 996) prawdopodobnie bytby sklasyfikowany
wyzej, ale i tak 4. miejsce w divizji 4 (powyzej 3500cm’) i taka
sama lokata w wyscigach dtugodystansowych razem z Robertem
Lukasem i Mariuszem Miekosiem — Porsche 997 GT3. mozna
uznac za spory sukces. W pucharze KIA Ceed Michat Sutkie-
wicz sklasyfikowany zostat na 10. miejscu, Tomasz Seczkowski
na 15, a Marcin Filipowicz na 18.

W wyscigach gorskich Tomasz Mikotajczyk (Mitsubishi

Lancer Evo V) zostat podwdjnym mistrzem Polski — w klasyfika-
cji generalnej i grupie ,Open’, a Mariusz Krélikowski (Toyota
Corolla WRC) zajat 5. miejsce w klasyfikacji generalnej i grupie
,Open’”. Piotr Krotoszynski (Citroen C2R2) zajat 3. miejsce
w klasie A-1600 (bez tytutu).

Na arenie miedzynarodowej rok 2008 byt udany dla repre-
zentadji Polski startujacej w Pucharze Swiata FIA w rajdach Cross
Country, bowiem startujgcy w nim Krzysztof Hotowczyc
z pilotem Jean-Marc Fortin (Nissan Navara T1) osiagnat jeden
z najwiekszych w swojej karierze sukces zdobywajac tytut wice-
mistrza $wiata.

TAK JEZDZILA FABRYKA

ak Warszawa, to i Fabryka Samochodéw Osobowych na

Zeraniu. Tam whasnie, dzieki duzemu poparciu i przychyl-

nosci jej dwczesnego gtownego konstruktora, inz. Karola
Pionniera, powstata w 1956 roku grupa fabrycznych rajdowcow.
Sktadata sie z ludzi pracujacych w Dziale Ctownego
Konstruktora: z kierowcéw (Tadeusz Truchel, Marek
Varisella, Marian Repeta i Stanistaw Wierzba), kierownika
grupy oraz mechanikow.

Zawody, w ktorych brat udziat team FSO, byty rozgrywane
niemal nieustannie. , JezdZzilismy prawie non stop do 1968 roku —
wspomina Tadeusz Truchel. — Jednak nie byty to czasy przy-
chylne sportom motorowym. Wigkszos¢ gazet mocno krytykowata
naszq dziatalnosc. To byta zwykta zawis¢, zazdros¢ — typowe
zjawisko u Polakéw. Ludzie mysleli, ze za fabryczne pienigdze
urzqdzamy sobie wycieczki po Polsce. Jednak z drugiej strony taka
postawa nie powinna dziwic. Trzeba pamietac, ze wtedy samochdd
byt marzeniem wielu ludzi, co wigcej marzeniem wtasciwie nie-
osiggalnym. Atmosfera wokot fabrycznego zespotu rajdowego nie
byta najlepsza. jak gdzies wyjezdzalismy, zaraz podnosity sie glosy
niezadowolenia, pytano, po co wiasciwie jedziemy. Dopiero, gdy

Zesp6t FSO na lotnisku
Czyzyny w Krakowie
— XX Rajd Polski 1960 r.
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Andrzej Jaroszewicz

i Tomasz Ciecierzynski
podczas proby sportowej
obok Stadionu Dziesieciolecia
w Warszawie, 1971 r.

Jan Czyzyk (stoi) i Maciej
Stawowiak (za kierownicg)
ze swojg rajdowka w 1974 r.

4
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dojechalismy, chwalono nas.. Zainteresowanie prasy centralnej
takze byto niewielkie. Z biegiem czasu to si¢ zmieniato, im dfuzej
Jezdzilismy, tym bardziej przychylna byta prasa. W latach 60. nasze
spofeczenstwo jeszcze nie dojrzato do sportow samochodowych..”

Zespdt rajdowy FSO wcigz sie jednak rozwijat. Sportowa
dziatalnos¢ bardzo popierat takze nowy szef, Roman Skwarek.
Ekipa brafa udziat we wszystkich waznych imprezach, jak mi-
strzostwa Polski czy Europy, w ktorych uczestniczyta cata czotow-
ka kierowcdw Starego Kontynentu.

Ekipa FSO startowata w rajdach samochodowych nieprzer-
wanie do roku 1967. Byty to czasy, w ktorych funkcje dyrektora
naczelnego FSO petnit Julian Dyja, a jego zastepca byt dyrektor
do spraw technicznych, Tadeusz Wrzaszczyk. Obaj byli bardzo
przychylnie nastawieni do sportu samochodowego. Dzieki wspar-
ciu finansowemu fabryka mogta przygotowaé od szeéciu do
osmiu samochodéw — przede wszystkim Syren.

Z roku na rok osiggano coraz lepsze wyniki. Bardzo udany
byt sezon rajdowy w 1965 roku. Zafoga: Marek Varisella i Tade-
usz Truchel zdobyta mistrzostwo Polski w samochodzie Syrena,
a Marian Repeta i Leon Zabtocki, startujgcy w samochodzie
Warszawa 203, zajeli 5. miejsce.

Trudny XXV Miedzynarodowy Rajd Samochodowy, w ktorym
wystartowato 107 zatdg z 17 krajow, ukoriczyty zaledwie 34 samo-
chodly. Byty wsrod nich 2 Syreny i 2 Warszawy. Jedng z Syren i War-
szaw prowadyzili fabryczni kierowcy. Marek Varisella i Tadeusz
Truchel zwyciezyli w klasie do 800 cm® i oni tez zostali wytypo-
wani do startu w Miedzynarodowym Rajdzie Wartburga w NRD.

Niestety, mimo licznych sukcesow, w 1967 roku zespét roz-
wigzano. Nikt jednak nie kwestionowat tego, ze udziat w rajdach
umozliwit olbrzymi postep techniczny samochodédw produko-
wanych na Zeraniu. Najpierw modernizowano je na potrzeby
rajdow, nastepnie te nowinki i rozwigzania przenoszono do pro-
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dukdji seryjnej. Zaczynano od silnika o mocy dwudziestu kilku
KM, skorczono na mocy ponad 40 KM w silnikach seryjnych.
Zmienit sie uktad hamulcowy i sylwetka pojazdu. Spowodowato
to wprowadzenie do produkcji nowych modeli Syreny: 101, 102,
103, 103S, 104 az do 105.

W latach 70. rozpoczat sie rozkwit motoryzacji. Zakup licendji
Fiata 125p spowodowat, ze coraz wiecej samochodow zaczeto
trafia¢ w prywatne rece. W Warszawach (niemal nieosiagalnych)
i Syrenach (na talony i na raty, kosztem wielu wyrzeczen), wcigz
dokonywat sie ogromny postep technologiczny. Znacznie nowo-
czedniejsze samochody produkowano teraz masowo i zaczeto
je sprzedawac w Europie Zachodniej. Oczywiscie spory w tym
udziat miaty ,ksiezycowe” przeliczniki dolara na ztotowke (pod
koniec lat 70. za 10 dolaréw mozna byto przezy¢ miesiac, a za
100 dolaréw - to juz wieloosobowa catomiesieczna ,balanga”
z knajpami, taksowkami itp.). Polskie samochody byty dobre
gtownie z powodu... bardzo niskiej ceny.

wajac réwnoczesnie swojg klase. W Rajdzie Monachium -
Wieden — Budapeszt, zaliczanym do klasyfikacji Mistrzostw
Europy Kierowcdw, w klasie do 1600 cm® grupy Il zwyciezyta
zatoga: Robert Mucha i Tomasz Putczynski przed Andrzejem
Jaroszewiczem i Andrzejem Szulcem. W tym samym roku
zespét fabryczny FSO, startujacy w skfadzie: Robert Mucha,
Ryszard Zyszkowski, Maciej Stawowiak, Bronistaw Czekata,
Marek Varisella, Janina Jedynak Ryszard Nowicki i Wojciech
Schramm, otrzymat zloty medal za zajecie 1. miejsca
zespotowo w Rajdzie Olimpijskim.

W rok pdinigj start w Mistrzostwach Swiata Producentéw
przyniost pierwszy znaczacy sukces na kontynencie amerykariskim.
Robert Mucha i Ryszard Zyszkowski w Rajdzie Press on
Regardless zajeli 3. miejsce w klasie 1600 cm® w grupie Il i 6.
w Klasyfikacji generalnej Andrzej Jaroszewicz i Zbigniew
Dziadura dojechali na 11. miejscu, a Marek Varisella i Janina
Jedynak — na 15. W mistrzostwach Europy, w Rajdzie Tulipandw

Rzecz jasna, rozwoj motoryzacji spowodowat ponowny
rozwdj sportu samochodowego. Poza tym sport, jak Zadna inna
dziedzina, byt i jest wspaniatym sposobem promocji. To przy
eksporcie Polskich Fiatow okazafo sie niezbedne.

Po czasach ,partyzantki” nastapit czas budowy sportu przy
fabryce, oczywiscie z duza pomocg Automobilklubu. Na po-
czatku lat 70. reaktywowano zespot fabryczny FSO. Stworzono
osobng komdrke, wydzielong z Dziatu Gtownego Konstruktora.
Ekipy fabryczne z Zerania rozpoczely starty w rozlicznych kra-
jowych i zagranicznych imprezach samochodowych.

Pierwszy powazniejszy sukces miedzynarodowy, osiggniety
w samochodzie produkcji FSO, odnotowali Robert Mucha
i Lech Jaworowicz (Polski Fiat 125p/1500). W 1972 roku zajeli
oni 1. migjsce w klasie 1600 cm® grupy Il w Rajdzie Monte Carlo.
Andrzej Jaroszewicz i Andrzej Szulc w Polskim Fiacie 125p

zajeli 11. miejsce w trudnym Rajdzie Akropolu (Grecja), wygry-

w swoich klasach zwyciezyli Robert Mucha i Ryszard Zyszkowski
(klasa 1600, grupa Il) oraz Marek Varisella i Janina Jedynak (klasa
1300, grupa If). Natomiast w Rajdzie Dunaju 3. pozycje w swoich
klasach zajeli: Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk (klasa 1600, grupa Il)
oraz Marek Varisella i Janina Jedynak (klasa 1300, grupa Il).

W zawodach zaliczanych do Mistrzostw Krajow Demokradji
Ludowej rowniez goscity polskie zatogi. W Rajdzie Taurus Maciej
Stawowiak i Jan Czyzyk dojechali do mety na trzecim miejscu
w klasie 1600, grupy Il. Ta sama zafoga zajeta 2. lokate w klasie
1600, grupy Il w Rajdzie Tatry, a Marek Varisella i Janina
Jedynak - 5. w klasie 1300, grupy Il. W Rajdzie Ztote Piaski
Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk zajeli 3. lokate w klasyfikacji
generalnej. W facznej klasyfikacji sezonu 1973 zespét fabryczny
zwyciezyt w klasyfikacji zespotowej mistrzostw KDL, a zatoga:
Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk zdobyta wicemistrzostwo
indywidualne.

Maciej Stawowiak
i Jan Czyzyk (pocztowka
reklamowa).
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Andrzej Jaroszewicz
przy samochodzie
serwisowym FSO.

Krzysztof Komornicki i Janusz
Wojtyna (Polski Fiat 125p)

— Rajd Polski 1975 .

(OS Rosciszow — Walim).

4
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Zespot fabryczny odnosit rowniez sukcesy w wyscigach
samochodowych. Na torze Schleiz w NRD Robert Mucha byt
trzeci w klasyfikacji generalnej wyscigu i wygrat swojg klase,
podobnie jak Ryszard Zyszkowski.

Rok 1974 zespdt fabryczny rozpoczat od udziatu w rajdzie
Marlboro Arctic w Finlandii, gdzie Robert Mucha i Ryszard
Zyszkowski zwyciezyli w swojej klasie. Ta sama zatoga byta
trzecia w klasyfikacji generalnej w Rajdzie Ztote Piaski. Jednak
najwiekszy sukces odniesli Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk,
zdobywajac Mistrzostwo KDL. Przyczynity sie do tego 2. miejsce
w klasyfikacji generalnej w rajdach Dunaju i Taurus oraz 4. lokata
w Rajdzie Pneumant.

W tym roku nie obyto sie tez bez totalnych porazek. Zespot
postanowit wzig¢ udziat w jednym z najtrudniejszych rajdow na
Swiecie — Rajdzie Safari. Niestety, zadna z polskich zatog: Andrzej
Jaroszewicz i Marian Bien, Robert Mucha i Ryszard Zyszkow-
ski oraz Marek Varisella i Maciej Stawowiak, nie ukonczyta
tej imprezy. Polskie Fiaty ,utopity sie” juz na pierwszym etapie.

W wyscigach uczestniczyt zespdt, ktory tworzyli Andrzej
Jaroszewicz i Robert Mucha w Polskich Fiatach 125p.

Po powrocie ekipy FSO z Rajdu Safari, na przetomie marca
i kwietnia 1974 roku, ze struktur dawnego Dziatu Gtownego
Konstruktora wytonit sie Osrodek Badawczo-Rozwojowy (OBR).
Dyrektorem zostat znakomity fachowiec, inz. Kazimierz Kor-
czynski.

Dziat Sportu FSO, jako jeden z dziatéw nalezacych do pionu
badawczego, zostat wiaczony w struktury OBR i zmieniat swoja
siedzibe. Umieszczony zostat w trzech miejscach: na Stacji Obstugi
Samochodow przy ul. Towarowej, w hali dawnej Syreny (czes¢
warsztatowa) i przy ul. Kocsisa (biuro). Zapadta tez decyzja, ze
na potrzeby Dziatu Sportu zostanie przekazany wykupiony od
Janusza Kiljanczyka teren przy al. Waszyngtona. Jednoczesnie
nastepowaty powazne zmiany personalne. Dotychczasowy szef,
dyrektor Kazimierz Korczynski i jego zastepca — Wiadystaw
Domanski odeszli z dziafu, a nowym dyrektorem zostat Andrzej
Jaroszewicz, petniacy jednoczesnie funkcje pierwszego kierowcy
zespotu fabrycznego FSO. Poza nim do teamu zostali powofani:
Robert Mucha, Maciej Stawowiak i Tomasz Ciecierzynski.
Ze starej gwardii pozostat Marek Varisella. Sporadycznie star-
towali takze Ryszard Nowicki, Marian Bien i Krzysztof Komor-
nicki, ale wiadomo byto, ze wkrétce beda sie oni musieli rozstac
z zespotem.

Tymczasem Robert Mucha i Ryszard Zyszkowski powt6-
rzyli swoj sukces z 1972 roku, zajmujac 1. miejsce w klasie w Rajdzie
Arctic Marlboro (eliminacja mistrzostw Europy).

W czerwcu 1974 roku rozpoczeto przeprowadzke do prze-
budowanych pomieszczen warsztatowych i biurowych w Alei
Waszyngtona. Rok 1974 byt przefomowy w historii sportu
tamtych lat. Grunt byt podatny — propaganda sukcesu ekipy
Edwarda Gierka potrzebowata wymiernych wynikéw.
Zapewniat je wiasnie sport, w tym takze samochodowy.
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W 1975 roku Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk pojechalina
Rajd Monte Carlo, gdzie zajeli 2. miejsce w klasyfikacji klasy
1600, grupy I, plasujac sie jednoczesnie na bardzo wysokim, 12.
miejscu w klasyfikacji generalnej.

Tymczasem Andrzej Jaroszewicz postanowit w samocho-
dzie Fiat 124 Abarth walczy¢ o tytut rajdowego mistrza Europy.
W wiekszosci rajdow, w ktérych brat udziat, zdobywat punkty,
zajmujac lokaty w pierwszej pigtce. W rajdach: Battyku i Ztote
Piaski zajmowat 3. miejsca (w Butgarii na 7. pozycji w klasyfikacji
generalnej dojechali Tomasz Ciecierzynski i Jacek Rozanski),
w rajdach: Jugostawii i Costa Brava (Hiszpania) — 5, w Rajdzie
Firestone w Hiszpanii — 6. (Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk
w Polskim Fiacie 125p byli na 8. miejscu), wreszcie w Rajdzie
Lyon — Charbonnieres - 9. (14. pozycja Macieja Stawowiaka
i Jana Czyzyka — Polski Fiat 125p).

Wyniki te pozwolity Andrzejowi Jaroszewiczowi, ktorego
pilotami byli Janusz Wojtyna i Ryszard Zyszkowski, wywalczy¢
2. pozycje w facznej klasyfikacji mistrzostw Europy. Byto to spore
wydarzenie.

Kolejne sukcesy odnosit Polski Fiat 125p szczegdlnie weedy,
gdy za jego kierownicg zasiadat Maciej Stawowiak z Janem
Czyiykiem. Rajd Tatr ukonczyli na 12. miejscu w klasyfikacji
generalnej, a w belgijskim 24—godzinnym Rajdzie Ypres wygrali
swojg klase. W Rajdzie Tatr zwyciezyfa zatoga Andrzej Jaro-
szewicz i Ryszard Zyszkowski w samochodzie Fiat 124 Abarth.

Po raz pierwszy w historii startow zespotu fabrycznego za
kierownicami Polskich Fiatow zasiedli zawodnicy zagraniczni.
W Rajdzie Zfote Piaski byfa to angielska zatoga: Andrew Cowan
i Gerry Philips, a w Rajdzie RAC - Fin Jussi Kynsiletho. Niestety,
nie dojezdzali oni do mety. W rajdzie angjelskim startowat rowniez
Andrzej Jaroszewicz z angielskim pilotem Richardem Hud-
sonem Evansem. Takze bez sukcesow.

Druga potowa lat 70. byta bardzo dobra dla przemystu sa-

mochodowego. W 1976 roku FSO rozwijafa wspotprace z Fiatem,
nastepowat dalszy rozwéj modelu 125p, powstawaty nowe wer-
sie:kombi i pick-up. Do montazu wprowadzono rodzine silnikow
z Fiata 132, bardzo nowoczesnych, dwuwatkowych o pojemnosci
16001 1800 cm’, keére dominowaly w sporcie i idealnie nadawaty
sie do przerébek. ,Rajdowki” z tymi silnikami okreslano odpo-
wiednio mianem Monte Carlo i Akropolis, a nazwy wziety sie
z racji sukcesow fabrycznych zatdg w tych rajdach.

Przysztos¢ rysowata sie wspaniale, ale niestety zostat popet-
niony bfad — co znakomicie widac z perspektywy czasu. W pierw-
szej wersji zostat homologowany tylko samochéd z silnikiem 1600,
zamiast obu wersji jednoczesnie. Przyczyna tego byfa koncepcja
lansowana przez Roberta Muche, w mysl ktorej wazne (i tylko
mozliwe) byto odnoszenie sukcesdw wiasnie w klasie 1600.

Niemniej samochod ten dawat mozliwos¢ przygotowania

auta sportowego znacznie lepszego niz dotychczasowe, wypo-
sazone w przestarzate silniki 1500. Rozpoczety sie dos¢ inten-
sywne prace, a zespot z 15 0sob powiekszyt sie do okoto 30.
Powstat Dziat Reklamy, ktory zajmowat sie promocja i wspot-
pracg z Dziatem Reklamy FSO, wykorzystujac udziat teamu
w réznych imprezach sportowych.

Zalazki Dziatu Sportu dawaty w duzym stopniu mozliwosci
powstania w pefni profesjonalnego zespotu rajdowego, z odpo-
wiednim zapleczem technicznym i fachowym. Dobrze rozwijata
sie wspétpraca z Fiatem. Andrzej Jaroszewicz, ktory szefowat
dziafowi, posiadat spore mozliwosci dziatania (byt synem dwczes-
nego premiera Piotra Jaroszewicza). Miat dobre notowania
w dyrekgji FSO, jak rowniez w ministerstwie, co w tamtych
czasach byto bardzo wazne.

Po rozmowach z Fiatem zapadfa decyzja, ze Dziat Sportu
zajmie sie przygotowaniem startow nie tylko samochodow
produkowanych w FSO, ale i innych modeli Fiata. Postawiono
cel: Andrzej Jaroszewicz ma zdoby¢ mistrzostwo Europy. Mgt

Komandor XIV Rajdu
Warszawskiego Polskiego
Fiata — Jan Bronikowski

wrecza puchar dyrektorowi

FSO Jerzemu Bieleckiemu

dla zwycieskiego zespotu FSO

-1976r.
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Andrzej Jaroszewicz i Ryszard
Zyszkowski (Lancia Stratos)
— Rajd Polski 1976 .

Rozdanie nagréd po wyscigu
Grand Prix FSO (Lotnisko
Babice) w 1977 r.

(w pierwszym rzedzie stoja
od lewej: Btazej Krupa,
Andrzej Jaroszewicz, Marian
Bublewicz, Marek Varisella,
Wiadystaw Paszkowski,
Andrzej Szulc i Janusz
Kiljanczyk).

4
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do tego wykorzysta¢ wszelkie modele, kcorymi w sporcie dyspo-
nowat wowczas Fiat. Mtody zespdt techniczny miat ogromne
mozliwosci rozwoju nowych konstrukji i technologii. Nawigzujac
wspotprace z whoskim Abarthem, przy okazji budowania Fiata
124 dla Andrzeja Jaroszewicza utworzono nowoczesny — jak
na owe czasy — park serwisowy. Dotychczas uzywane, zuzyte
juz Fiaty 125p kombi, zastapiono czterema busami Fiat 242,
idealnie nadajacymi sie do celéw serwisowych.

W tym samym czasie opracowano réwniez zatozenia spor-
towe. Jaroszewicz miat startowa¢ w mistrzostwach Europy,
majac do dyspozycji dwa Fiaty 124 Abarth Spider, jednoczesnie
Tomasz Ciecierzynski, Maciej Stawowiak i Marek Varisella
mieli w Polskich Fiatach 125p/1600 uczestniczy¢ w rajdach z serii
Puchar Pokoju i Przyjazni.

Dos¢ szybko okazato sig, ze te zamierzenia sportowe byty
zbyt wygorowane i ambitne. Rozproszenie srodkéw finansowych
stato sie nadmierne i oba cele praktycznie stay sie nie do zrea-
lizowania. Zawsze brakowato czasu, ludzi i pieniedzy na super

przygotowanie rajdowych Fiatdw 125p, nie w petni realizowany
byt tez program startow Jaroszewicza. Pomimo posiadania
znakomitego zespotu, nie osiagnieto zamierzonych celdw.

Dla cafej ekipy technicznej byt to okres niesamowicie wyte-
zonej pracy, praktycznie caty czas byli w drodze z rajdu na rajd
lub w warsztacie, przygotowujac samochody wyczynowe i ser-
wisowe — pracujgc non stop, bardzo czesto po nocach. Nikt
zinzynieréw i mechanikéw sie jednak nie uskarzat — byt to okres
niezwykle interesujacy. Mozna bylo pozna¢ najnowsze kon-
strukcje i technologie wykorzystywane w sporcie, a niektére
rozwigzania przenies¢ do rodzimych rajdowek.

W 1976 roku, w sporcie Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk
odnotowali kolejny sukces — zajeli 1. miejsce w klasyfikacji gene-
ralnej rajdu Wieden — Praga — Warszawa, a nasze panie: Janina
Jedynak i Krystyna Nojszewska wygraly klase do 1500 cm’!

Szef zespotu fabrycznego, Andrzej Jaroszewicz, realizacje
celu - zdobycie tytutu Mistrza Europy — rozpoczat Fiatem 124
Abarth, by nastepnie przesigs¢ sie do jednego z najlepszych
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samochodow w tamtych latach — Lancii Stratos. Juz poczatek
sezonu nie byt zbyt obiecujacy. Nieukonczone rajdy: Arktyczny,
Lyon — Charbonieres i Hessen nie wrozyty dobrego wyniku
w konicowee sezonu. 2. miejsce w Rajdzie Lugano, 3. - w Rajdzie
Sachs Baltic, dwa 4. w rajdach: Firestone i Criterium Alpin, a takze
zwyciestwo w Ztotych Piaskach pozwolity mu (w parze z Ryszar-
dem Zyszkowskim) powtorzy¢ ubiegtoroczny wynik w mi-
strzostwach Europy, to jest zaja¢ 3. miejsce. Cel nie zostat wiec,
niestety, zrealizowany.

Sukcesow jednak nie brakowato. W Rajdzie Volan Maciej
Stawowiak i Jan Czyzyk zajeli 3. miejsce, Tomasz Ciecierzyn-
ski i Jacek Rozanski — 6. W klasyku Ztote Piaski za zwyciezcg
Andrzejem Jaroszewiczem znalezli sie Maciej Stawowiak
i Jacek Rozanski (Fiat 124 Abarth). Siodmy byt Marian Bien
z Janing Jedynak (Polski Fiat 125p/1600). W Rajdzie Dunaju
na 4. pozycji znalezli sie Marian Bien i Janina Jedynak (Polski
Fiat 125p/1600). W Rajdzie Tatr Maciej Stawowiak, tym razem
jadacy Fiatem 124 Abarth, stanat na najnizszym stopniu podium,

a Marian Bien i Janina Jedynak (Polski Fiat 125p) zajeli 6. miejsce.

Najwiekszy sukces zespét fabryczny odnotowat za oceanem,
startujac w amerykanskim klasyku — Rajdzie Press on Regardless.
Wszyscy zawodnicy jadacy Polskimi Fiatami ukonczyli rajd.
Robert Mucha i Ryszard Zyszkowski na 6. miejscu, Andrzej
Jaroszewicz i Zbigniew Dziadura — na 12, a Marek Varisella
i Janina Jedynak - na 15. miejscu. Sobiestaw Zasada z 7ong
wygrali Rajd Tatr (Marek Varisella i Janina Jedynak w Polskim
Fiacie 125p byli na 15. pozydji).

Po wchfonieciu Lancii przez Fiata i powstaniu nowej rajdowej
broni Lancii Stratos zapadta decyzja o startach Andrzeja Jaro-
szewicza wiasnie takim samochodem. To byta nowa konstruk-
Cja, zupetnie inna niz dotychczasowe auta sportowe koncernu
Fiat. Lancia stuzyfa dyrektorowi OBR do $cigania, dla inzynieréw
i mechanikéw stanowita natomiast techniczng mozliwos¢
poznania najnowszych konstrukgji rajdowych. Zaowocowato
to w nastepnych latach przy budowie kolejnych prototypow,
juz na bazie Poloneza. Wtasnie z wykorzystaniem elementow

Zatoga Maciej Stawowiak

i Jacek Lewandowski (Polski

Fiat 125p) na trasie Rajdu
Polski 1977 r.

Grand Prix FSO — zwyciezca

Francuz Guy Frequlin
przyjmuje gratulacje
od Andrzeja Jaroszewicza.
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Zatoga Maciej Stawowiak

i Jacek Rozanski

(Polonez 2000) - zwyciezcy
XVII Rajdu Warszawskiego

Lancii Stratos powstafa wyscigowa wersja Poloneza, nazwana
Stratopolonezem (obecnie mozna go oglada¢ w Muzeum
Techniki w Warszawie).

Program zwigzany ze startami Lancii Stratos w rajdach do
mistrzostw Europy otrzymat duze $rodki finansowe. Zabrakto
ich jednak na realizacje prac projektowych, badawczych i kon-
strukeyjnych zwiazanych z rozwojem Fiata 125p. Zmienity sie
rowniez cele i zatozenia startow zespotu. Oprocz udziatu w mi-

strzostwach Polski czy Pucharze Pokoju i Przyjazni, pion rekla-
my FSO wymagat udziatu w rajdach do mistrzostw $wiata lub
Europy, w ktorych znajdowaty sie rynki eksportowe zeranskiej
fabryki. Byfa to przede wszystkim Grecja (Rajd Akropolis), Fin-
landia (Rajd 1000 Jezior), Anglia (Rajd RAC) i Francja (Rajd Monte
Carlo).

Zespot fabryczny, zadny podreperowania reputadji, wystar-
towat wiasnie w Akropolu i brytyjskim Burmah. W tym pierw-
szym Maciej Stawowiak i Ryszard Zyszkowski (Fiat 125p
Monte Carlo) zajeli 13. miejsce (nie ukonczyli go Tomasz Ciec-
ierzynski i Jacek Rozanski). W Anglii zadna z dwoch zatog
(Andrzej Jaroszewicz i Ryszard Zyszkowski — Lancia Stratos
oraz Whodzimierz Groblewski i Ryszard Ryzel — Polski Fiat
125p) do mety nie dojechata.

W 1979 roku na rajdowe trasy powrdcit zespot fabryczny
najnowszym swoim produktem — Polonezem 2000. Tym razem
w celu dokfadniejszego przetestowania nowego auta w gre wcho-
dzit udziat tylko w trzech najtrudniejszych w Europie rajdach:
Monte Carlo, Akropolu i 1000 Jezior. W Monte Carlo Andrzej
Jaroszewicz i Ryszard Zyszkowski oraz Wtodzimierz Grob-
lewski i Jacek Rézanski dojechali do mety na odlegtych pozyc
jach (kolejno 49. i 62. miejsce). W Rajdzie Akropolu dwunasty
byt Andrzej Jaroszewicz z Ryszardem Zyszkowskim. Po kiopo-
tach technicznych z samochodami, Maciej Stawowiak i Jacek
Lewandowski oraz Tomasz Ciecierzynski i Jacek Rozanski
nie ukonczyli zawodow. W szutrowym Rajdzie 1000 Jezior, oprocz
Polakow Macieja Stawowiaka i Wlodzimierza Groblewskiego,
Polonezem wystartowat fiiski kierowca Jussi Kynsiletho. Wszyscy
dojechali do mety, cho¢ na odlegtych pozycjach w klasyfikacji
generalnej. W Rajdzie Wartburga na najwyzszym podium staneli
Maciej Stawowiak z Jackiem Rézanskim.

Rok 1979 przyniost tez zmiane podejscia wielu stuzb FSO do
sportu. Reklama samochoddw w Polsce byta zupetnie niepo-

1979r.
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trzebna, auta byty sprzedawane na talony, a cena czarnorynkowa
byta piec razy wyzsza od oficjalnej.

W drugiej potowie lat 70. startéw byto bardzo duzo. Jak poka-
zuje historia — zbyt duzo, bowiem rozdrabnianie sie nie przy-
niosfo spodziewanych efektow. Zostaly zrealizowane jedynie cele
reklamowe, czyli pokazanie sie z jak najlepszej strony w krajach,
do ktorych sprzedawato sie samochody FSO.

Natomiast wyniki sportowe w Pucharze Pokoju i Przyjazni,
gdzie powinno sie wygrywac, byty zupetnie niewspotmierne i do
mozliwosci, i do oczekiwan. Zawsze byty ktopoty z nalezytym
przygotowaniem sie do startu w tych imprezach, stad zaréwno
Maciej Stawowiak, jak i Tomasz Ciecierzynski nie osiggali
takich rezultatow, jakie powinni osiagac. Zaréwno klasa zawod-
nikow, jak i mozliwosci sprzetu byty znacznie wieksze niz uzys-
kiwane wyniki. Nie zostat mistrzem Europy Andrzej Jaroszewicz.
Faktem jest natomiast, ze zespot fabryczny FSO okrzept. Nauczyt
sie nowych technologii, poznat wspdtczesne konstrukcje, kie-
rowcy i serwisanci nauczyli sie jezykoéw obcych. Stali sie w petni
profesjonalnym zespotem.

W 1979 roku nastapity olbrzymie zmiany personalne. Na
odejscie zdecydowat sie Andrzej Jaroszewicz. Postanowit za-
kofczy¢ swojg kariere sportowg i prace w FSO. Przeszedt do
tworzonej przy Polmocie firmy zajmujacej sie importem samo-
choddw. W tym samym czasie odchodzi tez kilku czotowych
inzynierow. Dyrektor Korczynski stanowisko szefa Dziatu Sportu
powierza Jackowi Bartosiowi, ktory ma za zadanie uporzad-
kowanie sytuacji i spetnienie zadan pionu reklamy FSO, czyli
startow w krajach, do ktorych eksportowano samochody.

Nie byty wazne wyniki sportowe, ale pokazanie dobrze zor-
ganizowanego zespotu, trwatych i dojezdzajacych do mety —
na przyzwoitych miejscach — samochoddw. Przy tych wszyst-
kich roszadach personalnych weryfikacji musiaty by¢ poddane
tez zatogi startujace w zespole. Stato sie jasne, Ze tacy zawod-

nicy, jak: Maciej Stawowiak, Tomasz Ciecierzynski, Wiodzi-
mierz Groblewski, Robert Mucha, Marian Bien i Ryszard
Nowicki, beda wkrotce musieli ustapi¢ miejsca zawodnikom
mtodego pokolenia. Kariere zakoriczyt Marek Varisella, ktory
jednak swoim wielkim doswiadczeniem, zwiaszcza w serwisie,
wspomagat zespot jeszcze przez diugie lata.

W tym samym mniej wiecej czasie wchodzi do produkdii
nowy model samochodu — Polonez, ktory ma wypieraé wystu-
zonego Polskiego Fiata 125p. Zdobyte doswiadczenia procentujg
tym, ze powstaje nowa wersja dwulitrowego Poloneza wypo-
sazonego w zespot napedowy Fiata 132. Wiele rozwigzan w kon-
strukgji skrzyni biegow, zawieszenia i nadwozia wykorzystano
z Fiata 124 Abarth i Lancii Stratos. Skala produkji Poloneza 2000
byfa w FSO niewielka i mozna byto go homologowac jedynie
w elitarnej grupie B. Jednoczesnie gtéwnie po to, aby umozliwi¢
starty zawodnikom rywalizujgcym w mistrzostwach Polski,
homologowano samochdd oparty na nowym, skonstruowanym
przez OBR silniku 1600. Jest to Polski Fiat 125p/1600 zbudowany
catkowicie z elementow wytwarzanych w kraju i znacznie tanszy
niz wykorzystujacy kosztowne rozwigzania zachodnie Polonez 2000.

Wersja ta zostafa zaprezentowana w Polskim Zwigzku Moto-
rowym z przeznaczeniem takze i dla tych zawodnikéw, ktorzy
beda startowac w Pucharze Pokoju i Przyjazni. Samochdd ten,
zwany popularnie ,Bartosiem” (od nazwiska szefa Dziatu Sport FSO
- Jacka Bartosia), okazat sie swoistym sukcesem. Zbudowano
15 sztuk, ktore natychmiast sprzedano i ktore mozna jeszcze
dzisiaj spotkac na imprezach okregowych czy Konkursowych
Jazdach Samochodowych (KJS). W takim aucie sukcesy odnosili
m.in: Romuald Chatas, Marek Sadowski, Dariusz Poletyto
czy Pawet Przybylski.

Tymczasem w 1980 roku w rajdowych mistrzostwach $wiata
w dwach rajdach zespdt fabryczny FSO wystawit po dwie zatogi
w Polonezach 2000: Maciej Stawowiak i Ryszard Zyszkow-
ski oraz Tomasz Ciecierzynski i Stanistaw Brzozowski. \W
zmodyfikowanym Polonezie w Rajdzie Portugalii Stawowiak
i Zyszkowski zajeli 10. miejsce w klasyfikacji generalnej, co byto
nie lada wyczynem, okreslonym przez portugalskg prase mianem

Zatoga FSO Adam Polak
i Zbigniew Kabulski
(Polonez 2000)

— Rajd Polski 1984 .

Jacek Barto$ — szef zespotu

FSO i Zbigniew Klimecki

— szef zespotu FSM podczas

przerwy serwisowej
na Rajdzie Warszawskim
w 1980 r.
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Marian Bublewicz (Polonez
Coupe) — Warszawska
Syrenka 1984 .
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najwiekszej sensacji imprezy. Range sukcesu podkresla fake, ze
sposrod 99 zatog, ktore stanety na starcie, do mety dojechato
zaledwie 16.

W dwa miesigce pozniej swiatowa czotéwka producentow
wziefa udziat w 27. Rajdzie Akropolu. Wsréd Fordow, Opli, Mer-
cedesow, Datsundw i Toyot znalazt sie tez Polonez. Na starcie
jednego z najtrudniejszych rajdow Swiata staneto az 168 zatdg.
Do mety dojechato zaledwie 37. 17. miejsce Macieja Stawowiaka
i Ryszarda Zyszkowskiego uzna¢ nalezy za jedno z najwiek-
szych osiagnie¢ Polakéw w powojennej historii automobilizmu.
Druga nasza zatoga: Tomasz Ciecierzynski i Stanistaw Brzo-

zowski, zajefa 28. miejsce.

W koncowej klasyfikacji Pucharu Pokoju i Przyjazni Andrzej
Radecki ze Zbigniewem Kabulskim, jezdzac na przemian
Polskim Fiatem 125p i Polonezem 2000, zajeli 4. miejsce.

Po zmianach personalnych, w fabrycznych Polonezach zasia-
dali ,mtodzi gniewni”, m.in. Ryszard Ryzel, Adam Polak, Ryszard
Plucha i Zbigniew Kabulski (w wiekszosci pracownicy OBR).
Ze wzgledu na brak spektakularnych sukcesdw ponownie odswie-
zono kadre OBR FSO, zatrudniajac Janusza Szerle, Mariana
Bublewicza i Pawta Przybylskiego. Z nowa ekipa powrocono
na Swiatowe trasy.

W 1987 roku na trase Rajdu Akropolu powrécity dwie fab-
ryczne zatogi w Polonezach 1600: Marian Bublewicz i Ryszard
iyszkowski oraz Janusz Szerla i Marek Oziebto. W gronie
97 zatog, pierwsi zajeli 16. miejsce w klasyfikacji generalnej, co
ponownie oceniono jako sukces zatogi i samochodu.

Lata 80. to sukcesy ekip fabrycznych w rajdach krajowych
oraz niezte wystepy w zawodach zaliczanych do klasyfikacji
Pucharu Krajéw Demokracji Ludowej. Odnotowac nalezy udane
wystepy zespotu w Rajdzie Halkidiki w Grecji (11. miejsce),
Boucles de Spa w Belgii (6. i 8. miejsca w klasie) czy w lodowym,
24—godzinnym wyscigu w Chamonix we Frangji (zwyciestwo
w klasie zatogi: Przybylski i Szerla).

W tym okresie eksplodowat talent Mariana Bublewicza,
jednego z najwybitniejszych kierowcow Europy, odnoszacego
liczne sukcesy w Polonezie produkgji OBR FSO.

W zwigzku z likwidacjg grupy B przez FIA, powstata kon-
cepcja zbudowania silnika 1500 z turbodotadowaniem. Nowe
pojazdy zostaty homologowane w grupie A i byty budowane
dla PZM, automobilklubdéw czy prywatnych zawodnikow.
Podobnie jak to byto wczesnie z Fiatem, utworzona zostafa przez
PZM klasa markowa. Pierwsze proby modelu Turbo w sporcie
wykazaty, ze pomyst ma mafe szanse powodzenia. Pomimo
szeroko zakrojonego programu, napotkano na wiele trudnosci.
Polska po stanie wojennym byfa na liscie krajow, do ktérych

eksport pewnych technologii byt catkowicie zakazany. Budowa
nowoczesnego silnika rozbijafa sie o systemy elektronicznego
sterowania wtryskiem paliwa. Bez tych uktadow silnik nie byt
w stanie pracowac efektywnie, z kolei zastosowanie nowo-
czesnego ukfadu turbodotadowania w silniku wyposazonym
w zasilanie tradycyjnym gaznikiem byto mato realne. Mozna
byto opierac sie tylko na polskich technologiach.

Caly program byt jednym wielkim pasmem poszukiwan i byt
wiasciwie skazany z gbry na niepowodzenie. Jezeli prywatni
uzytkownicy tego modelu mogli by¢ zadowoleni z osiggdw, to
podniesienie mocy dla celéw sportowych, przy braku nowo-
czesnych rozwigzan technologicznych i konstrukcyjnych, kon-
czyto sie fiaskiem. Silnik okazat sie zbyt zawodny.

Na poczatku 1991 roku, kiedy nie byto pieniedzy na nowe
homologacje, starty zespotu fabrycznego zostaty zawieszone.
Zmienna sytuacja finansowa i personalna w FSO doprowadzity
do tego, ze Dziat Sportu zostat rozwigzany.

Z perspektywy lat trudno wyliczy¢ wszystkie osiggniecia
fabrycznych ekip i zawodnikow. Nie ulega jednak najmniejsze
watpliwosci, ze dobrze popularyzowaty one wyroby FSO i przy-
czynity sie do rozwoju tego sportu. Niestety, ta karta historii
zostafa juz zamknieta.

150

Sport Samochodowy

Automobilklub Polski



NA SNIEZNYCH TRASACH MONTE CARLO

topniowy wzrost liczby polskich kierowcdw rajdowych,

ktorzy w imprezach krajowych prezentowali coraz wyzsza

klase i coraz czesciej uczestniczyli w imprezach miedzy-
narodowych, stat sie poczatkiem starar o ich start w najstarszej
cyklicznej imprezie samochodowej $wiata — Rajdzie Monte
Carlo (RMC). W podijeciu decyzji o udziale Polakow w tej im-
prezie dopomogli organizatorzy, ktérzy wyznaczyli Warszawe
jako jedno z miast rozpoczynajacych Zlot Gwiazdzisty. Od 1958
roku Automobilklub Warszawski byt organizatorem jednego
z punktow startowych RMC.

Polska ekipa wystartowata w 28. edycji Rajdu Monte Carlo
w styczniu 1959 roku, a byfo to spowodowane tym, ze.. nie wy-
padato po prostu, aby ze stolicy Polski nie wystartowali rowniez
zawodnicy tego kraju.

Polski Zwiazek Motorowy zgtosit szes¢ zatog. Przez diugi czas
zastanawiano sie nad wyborem samochodow. Ostatecznie PZM
wszedt w porozumienie z francuska firma Simca, ktéra na do-
godnych warunkach dostarczyta model Aronde. W skfadzie
polskich zatdg znalazty sie trzy z Warszawy: Aleksander Ma-
zurek (przedwojenny uczestnik RMC) i Kazimierz Tarczynski
(Simca P60), Adam Wedrychowski i Longin Bielak (Simca
Aronde) oraz Ryszard Gorka i Tadeusz Tabencki (Humber
Hawk). Pilotem Stefana Gonskiego byt znany motocyklista
Stanistaw Rusiniak (Simca Aronde). 18 stycznia 1959 roku
0 godz. 1834 z pl. Zwyciestwa w Warszawie wystartowato 21
samochodow. Oprécz naszej stolicy, punkty startowe wyzna-
czone byty w o$miu innych miastach Europy. Trasa pierwszego
etapu z Warszawy do Chambery wynosita 3486 km, z czasem
przejazdu 58 godz. 56 min.

Ostatni etap ukonczyfo 126 zatdg, wsrdd keorych byty dwie

polskie Aleksander Sobanski i Mieczystaw Sochacki (Simca
P60 — AP Krakowski) oraz Antoni Weiner i Stanistaw Jabtonski
(Simca P60 — AP Slaski). Najwyzsze — 36. miejsce z grupy za-
wodnikow startujcych z Warszawy zajefa zatoga: Wolfgang
Levy i Egon Vomfell (NRF — DKW Junior), zdobywajac nagrode
przechodnig PZM - statue Kolumny Zygmunta lll.

W 1960 roku bylismy $wiadkami wielkiego wydarzenia -
w 29. Rajdzie Monte Carlo po raz pierwszy wystartowat polski

samochod. Byta to Syrena, ktorej dwa egzemplarze zostaty przy-
gotowane do udziatu w zawodach. Zatogi stanowili: Stanistaw
Wierzba i Marian Zaton oraz Marek Varisella i Marian Re-
peta, (wszyscy z Automobilklubu Warszawskiego). 18 stycznia
1960 roku o godz. 22.27 ponownie z pl. Zwyciestwa na trase
liczacg 3625 km wystartowata grupa zawodnikéw. Decyzja wys-
tania Syren okazafa sie stuszna - zebrano wiele doswiadczen,
ktore byty wykorzystane w dalszej produkgji tego samochodu.

Aleksander Mazurek

i Kazimierz Tarczynski
(Simca Monthley) na starcie
do warszawskiej trasy Rajdu
Monte Carlo.

Polska zatoga w Simce
Monthlery na alpejskiej trasie
Rajdu Monte Carlo w 1959 .
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Marek Varisella i Marian
Repeta (Syrena) na trasie
Rajdu Monte Carlo (lata 60.)

Marian Repeta i Mieczystaw
Sochacki (Syrena 102)

na starcie Rajdu

Monte Carlow 1961 .
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PomysInie tez wypadt nabierajacy popularnosci punkt startowy
z Warszawy, gdyz rajd wygrafa startujaca z niego niemiecka
zafoga Walter Schock i Rolf Moll (Mercedes 220 SE). Oni tez
zdobyli nagrode przechodnig PZM. Opiekunem i kierownikiem
ekipy polskiej byt inz. Stanistaw Radecki, oczekujacy na zawod-
nikow w Chambery.

Oproécz fabrycznych zatdég wystartowaly jeszcze trzy inne
w barwach PZM. Najlepszy byt Antoni Weiner (44. miejsce),
przed Grzegorzem Timoszkiem (94. miejsce) — obydwaj
w samochodach Simca Aronde. Kierowcy Syren réwniez zna-
leZli sie na mecie rajdu i zostali sklasyfikowani: Marek Varisella
na 99. miejscu, a Stanistaw Wierzba na 136. Sklasyfikowane
zostaly tacznie 152 zatogi, sposrdd 311, ktdre wystartowaty z 9
miast europejskich.

Dos¢ zasadnicze zmiany regulaminowe wprowadzono pod-
czas jubileuszowego 30. Rajdu Monte Carlo, odbywajacego sie
w 1961 roku, rowno w pot wieku od pierwszej imprezy. Przedtu-
zono trase dojazdowa, rezygnujac z punktu zbiorczego w Cham-
bery, na rzecz Charbonniere koto Lyonu. Wyznaczono tez na trasie
od tej miejscowosci do Monaco pie¢ odcinkéw specjalnych
0 facznej dugosci 137 km. Wreszcie zmieniono probe klasyfika-
cyjng — zamiast nocnej jazdy alpejskiej wprowadzono wyscig
uliczny o diugosci 3140 metrow. Do wyscigu w Monaco dopusz-
czono 120 najlepszych kierowcow po Zjezdzie Gwiazdzistym.
Startowali oni w grupach po 12 wozéw na czterech okrgzeniach,
przebywajac ogétem 12,5 km. Dla wyrownania wynikéw tych
wyscigow organizator wprowadzit wspdtczynnik wyréwnawczy
1" w poszczegolnych grupach samochodéw.

Trasa z Warszawy do Monaco podobna byta do poprzedniej:
przebiegafa przez NRD, NRF, Belgie do Francji — razem 4013 km,
ktdre trzeba byto przebyc w regulaminowym czasie 74 godz. i 52
min. 21 stycznia 1967 roku o godz. 9.46 z pl. Defilad wyruszyto
26 zatbg. Wsrod nich byto 6 reprezentujacych Polske (2 w Sim-
cach Aronde, 4 w Syrenach). Ogotem zgtoszono do RMC 346
samochoddéw, do Charbonniere dojechato, a nastepnie wystar-
towato do ostatniego odcinka — 199 aut. Na mecie zameldowato
sie ich 156, w tym dwie polskie. W Syrenach mete osiagneli:

Stanistaw Wierzba i Longin Bielak (96. miejsce) oraz Marek
Varisella i Jan Wojtowicz (126.). Najlepszg lokate sposrod pol-
skich zatog — 94, wywalczyli w Simce Aronde Sobiestaw Zasada
i Grzegorz Timoszek. Nagrode przechodnig PZM zdobyta
zatoga angielska: Peter Harper i Peter Proctor (Sunbeam),
ktéra zajeta 12. miejsce w klasyfikacji generalnej. Kierownikiem
ekipy polskiej byt inz. Stanistaw Radecki, ktory wyjechat w to-
warzystwie przedstawicieli FSO.

Podczas wspominania jubileuszowego Rajdu Monte Carlo
nasuwa sie dygresja: stanowit on zamkniecie wielkiego rozdziatu
w historii sportow samochodowych. Konczyta sie epoka kierow-
cdw—amarordw, zaczynata natomiast walka wielkich producen-
tow, rzucajacych na szale zwyciestwa znaczne srodki finansowe,
zatrudniajacych sztaby pracownikéw przygotowujacych samo-
chody do startu i obstugujacych je w czasie trwania imprezy.

Rok pozniej kierowcy powrdcili ponownie do Chambery,
a proby gorskie wytyczono na znacznie trudniejszych odcinkach.
Trasa z Warszawy liczyta 4217 km, a regulaminowy czas przejazdu
wynosit 77 godz. 25 min. Wystartowato na nig 12 samochodow,
w tym 7 polskich, a wérod nich 4 zatogi w samochodach Syrena
FSO (Marek Varisella i Adam Wedrychowski, Marian Repeta
i Franciszek Postawka, Stanistaw Wierzba i Longin Bielak
oraz Marian Zaton i Marek Wachowski). Z Warszawy star-
towata jeszcze zatoga: Grzegorz Timoszek i Jan Wojtowicz
(Simca Aronde). Sobiestaw Zasada i Kazimierz Osinski, re-
prezentujgcy Automobilklub Krakowski, nerwowo czekali na
samochod Morris Cooper przygotowany dla nich w fabryce.
W0z nadszedt niemal w ostatniej chwili z zerowym przebiegiem.
Nie ujechat zresztg daleko, gdyz przed Gdynig, kiedy okazato sie,
ze Zasada nie miat zatatwionych wszystkich formalnosci pasz-
portowo-wizowych, zatoga postanowita zrezygnowac z konty-
nuowania jazdy.

Trzy zatogi (wszystkie z Automobilklubu Warszawskiego)
zameldowaly sie na mecie, zajmujac miejsca: 210, 214. i 222.
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Najlepsza, 194. pozycje — ze startujgcych z naszej stolicy, uzyskata
angielska zatoga: Miss Patricia Ozanne i Miss Margaret Mc-
Kenzie (Austin Cooper), zdobywajac nagrode przechodnig PZM.
Zawody obserwowat prezes PZM, Roman Pijanowski, a kie-
rownictwo ekipy polskiej stanowili Jerzy Zaczeniuk i Andrzej
Zymirski.

Wozrastajace z roku na rok trudnosci (wydtuzanie trasy, wy-
znaczanie coraz trudniejszych odcinkow gorskich, zglaszanie do

zawoddw coraz silniejszych, specjalnie przygotowanych samo-

choddw) wywotaty ograniczenie liczby startujacych zatog polskich,
na rzecz jakosci sprzetu, o ktdry w tych latach byfo bardzo trudno.
Stad dalsze starty samochodow Syrena trzeba byto uzalezni¢ od
ich lepszego przygotowania do zawodow.

W 1963 roku w RMC, wérod 11 zatdg wystartowaty tylko 2
polskie: Sobiestaw Zasada/Longin Bielak (Morris Cooper)
oraz Mieczystaw Sochacki/Kazimierz Osinski i to na samo-
chodach obcej produkgji. Obie zresztg nie ukonczyty Zlotu Gwia-
zdzistego wskutek defektow. Fatalne warunki atmosferyczne
sprawity, ze tylko 27 samochodow sposrod ponad 300 ukon-
czyto rajd bez spdznien. Najlepsze — 14. miejsce — w klasyfikacji
generalnej z trasy warszawskiej wywalczyfa francuska zatoga
Pierre Gele i Annie Soisbault (DKW Junior).

Do programu 33. RMC organizator wprowadzit kilka ciekawych
nowosci. Jednym z punktow startowych zostat Minsk — zatogi
jechaty przez Brzes¢, Warszawe, £6dz, Kudowe. Z kolei na punkt
zjazdowy wyznaczone zostato miasto Reims, co pociagneto za
soba zmiane trasy polskiej: przebiegata ona z Warszawy do Poz-
nania i Wroctawia, gdzie nastepowato potaczenie sie z trasa
miriska. Do rajdu wystartowato 331 samochodéw z dziewieciu
miast. Diugos¢ trasy z Warszawy wyniosta 4429 km, a czas regu-
laminowy — 82 godz. 54 min. Start zorganizowany byt 17 stycznia
1964 roku od godz. 22.51 7 pl. Defilad. Mimo pdznej pory 12 star-
tujgcych zatog (w tym 4 polskie) zegnato kilka tysiecy widzow.

Po rocznej przerwie wystartowaty znowu 3 zatogi FSO w Syrenach
103 S (Marian Zaton i Kazimierz Osinski, Stanistaw Wierzba
i Marian Repeta, Marek Varisella i Mirostaw Jezowski). 4. zato-
ge stanowili Longin Bielak i Sobiestaw Zasada (Fiat Abarth 1000).

Niestety, premiera specjalnych sportowych Syren nie byfa
udana. Wszystkie bowiem zakonczyly rajd jeszcze przed dojaz-
dem do Monte Carlo wskutek przekroczenia limitu spoznien.
Jadacy z ekipg woz techniczny nie spetnit poktadanych w nim
nadziei. Sobiestaw Zasada i Longin Bielak zjawili sie na mecie

w Monte Carlo przed wszystkimi, jako ze mieli najnizszy numer
startowy. Jechali zresztg bardzo dobrze, zostali dopuszczeni do
wyscigu i sklasyfikowano ich na 41. miejscu w klasyfikacji gene-
ralnej i 3. w klasie. Najlepsze miejsce (40.) sposrod zatdg wyru-
szajgcych z Warszawy zajefa austriacka zatoga Walter Roser
i Gerhard Tusch (Steyr Puch), zdobywajac kolejng nagrode
przechodnig PZM.

Organizatorowi Rajdu Monte Carlo odpowiadata wspotpraca
z Polskim Zwiazkiem Motorowym i Automobilklubem War-
szawskim, dlatego w 34. Rajdzie Monte Carlo przez nasz kraj
skierowana zostata trasa skandynawska, rozpoczynajacg sie na
przemian w Oslo lub Sztokholmie. W zwiazku z tym zmienita sie
trasa polska, ustalono przejazd z Warszawy przez Kuréw koto
Lublina, Radom, Skarzysko—Kamienng, Sandomierz, Rzeszow,
Tarnow, Krakow, Katowice, Czestochowe, Piotrkow, todz, Torun,
Bydgoszcz, Poznan, Wroctaw do Kudowy Stone. Trasa ze Sztok-
holmu prowadzita przez NRD, a nastepnie z Kotbaskowa pod
Szczecinem, przez Koszalin, Chojnice do Bydgoszczy i dalej trasg
wspolng, zas z Minska przez Warszawe, Olsztyn, Gdansk do
Poznania, gdzie dofaczata do trasy wspolne.

Do 34. rajdu zgtoszono 275 samochoddw, w tym 30 z War-
szawy, 32 ze Sztokholmu i 16 z Minska. Razem przez Polske
i punkt graniczny w Kudowie Stonem przejechato 78 samo-
choddw rajdowych, nie liczac aut towarzyszacych.

Stanistaw Wierzba i Marian
Repeta (Syrena) na $nieznej
trasieRajdu Monte Carlo

w 1964 r,, oraz pamigtkowy
brelok dla organizatoréow
warszawskich startow

do Rajdu Monte Carlo.
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Zatoga Sobiestaw Zasada

i Ewa Zasada (Polski Fiat
125p) wyrusza na trase Rajdu
Monte Carlo 1972 z punktu
startowego w Warszawie.

Robert Mucha pod Stadionem
Dziesieciolecia — Rajd Monte
Carlo 1973 r.
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Dnia 16 stycznia 1965 roku od godz. 438 z pl. Defilad wy-
startowato 30 samochodow, zegnanych przez tysigce entuzjastow
sportu samochodowego. Trasa przejazdu przez miasto, mimo
wczesnej pory, obstawiona byta gesto widzami, wywotujac zdu-
mienie zawodnikow zagranicznych. Polske reprezentowaly cztery
zatogi (Sobiestaw Zasada i Kazimierz Osinski — Steyr Puch
650 TR, Adam Wedrychowski i Marek Varisella — Steyr Puch
650 TR, Longin Bielak i Jerzy Dobrzanski — BMW 700, Henryk
Rucinski i Franciszek Postawka — Volvo 122). Dtugos¢ trasy
warszawskiej wynosifa 4754 km, zas regulaminowy czas prze-
jazdu - 87 godz. 43 min. Nagrode przechodnig PZM wygrata
po raz pierwszy zatoga polska: Sobiestaw Zasada i Kazimierz
Osinski (17. miejsce), ktora jako jedyna z polskich zatdg znalazfa
sie na mecie. Kierownictwo i opieke nad ekipg polska sprawowali
Stanistaw Jabtonski i Julian Zabokrzecki, przedstawicielem
prasy byt red. Stanistaw Szelichowski.

Wydtuzajaca sie z roku na rok trasa dojazdowa, stafe, prze-
waznie udane préby uatrakcyjnienia programu rajdu wskazuja
z jednej strony na che¢ podniesienia liczby startujgcych, z drugiej

— dostosowania regulaminu i programu do stale wzrastajacych
trudnosci czy wymagan, zgodnych z rosngcym poziomem
startujacych samochodow i ich kierowcow. W zwiazku z tym
dokonano dalszych zmian w programie, dzielgc catos¢ zawodow
niejako na trzy czesci. Pierwsza to trasa dojazdowa z oSmiu czy
dziewieciu punktdw startowych, bez prob wyscigowych. Druga
to 1500 km jazdy przewaznie w gorach — z coraz wiekszg liczba
odcinkéw wyscigowych, dla wszystkich samochodow, ktore
zameldowaty sie na mecie w Monte Carlo. Trzecia, tylko dla 60
najlepszych, w formie jazdy nocnej Monaco — Monaco.

35. Rajd Monte Carlo rozpoczeto w 9 miastach 240 samo-
choddéw. Z Warszawy, Oslo i Minska jechano juz inng trasa:
przez Czechostowacje, Austrie, Jugostawie, Whochy do potudnio-
wej Frangji. 14 stycznia 1966 roku o godz. 1502 z centrum stolicy
odjechato 15 zatdg, w tym 4 polskie (Stanistaw Stolarski i Lon-
gin Bielak — Renault 8 Gordini, Henryk Rucinski i Adam Smo-
rawinski — Volvo, Aleksander Sobanski i Czestaw Wodnicki
~ Steyr Puch, Sobiestaw Zasada i Adam Wedrychowski -
Rover 2000), zegnane jak zwykle przez wiele tysiecy warszawiakdw,
ktdrzy zgromadziwszy sie u wylotu pl. Defilad zatarasowali ul.
Marszatkowska, wstrzymujac normalny ruch na przeszo 45 minut.

Dfugos¢ trasy wynosita 4854 km, a czas jazdy — 89 godz. 45
min. Z 15 zatdg, ktore wystartowaty z Warszawy, sklasyfikowa-
no 7, w tym dwie polskie (pozostate wycofaly sie na pierwszej
probie gorskiej). Sobiestaw Zasada i Adam Wedrychowski
dojechali do mety na 21. miejscu, a Stanistaw Stolarski i Longin
Bielak ukoniczyli Il etap i zostali sklasyfikowani na 69. pozyciji.

Rok pozniej, 14 stycznia 1967 roku o godz. 327 z Placu Defilad
wyruszyto 12 samochoddw, w tym 3 polskie zatogi: Henryk
Rucinski i Ryszard Nowicki (Ford Cortina Lotus), Sobiestaw
Zasada i Zenon Leszczuk (Lancia Fulvia HF) oraz Ksawery
Frank i Adam Wedrychowski (Opel Rekord). Trasa dojazdowa
liczyta 3043 km. Z zafdg startujgcych z Warszawy sklasyfikowano
5 (w tym Zasade i Leszczuka - 17. miejsce), za$ angielska zafo-
ga Vic Elford i David Stone (Porsche 911 S) zajefa 3. miejsce,
zdobywajac nagrode przechodnig PZM.
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Punk startowy z Warszawy doczekat sie w 1968 roku jubi-
leuszu 10-lecia. 19 stycznia 1968 roku od godz. 22.59, tym razem
z boiska stadionu Legii, rozpoczat sie start 14 samochodow,
w tym 5 polskich zatog: Sobiestaw Zasada i Jerzy Dobrzanski
(Porsche 911 T), Whodzimierz Markowski | Wiestaw Mrow-
czynski (Porsche 912), Ryszard Nowicki i Czestaw Murawski
(NSU 1000), Antoni Weiner i Jan Karel (BMW 1600), Henryk
Rucinski i Adam Wedrychowski (BMW 1600).

W opisanym 10-leciu z Warszawy wystartowato facznie 191
zatog, w tym 145 zagranicznych i 46 polskich. W tym okresie
zadna polska zatoga nie ulegfa wypadkowi ani tez nie byfa jego
przyczyng. Z wynikami byto rozmaicie...

37. RMC byt szczedliwy dla polskich zatég, gdyz po raz pierw-
szy az trzy sposrod pieciu zostaly sklasyfikowane w pierwszej
szes¢dziesigtce. Tym razem najlepszg zatoga w klasyfikacji gene-
ralnej okazal sie startujacy z Warszawy Anglicy Vic Elford i David
Stone (Porsche 911 T), zdobywajac na state nagrode przechod-
nig PZM — statuetke Kolumny Zygmunta lll. Z Polakéw najlepszy
byt Rucinski (41. miejsce), Weiner dojechat na 50, a Zasada —
na 60. pozydji.

17 stycznia 1969 roku ponownie ze stadionu Legii wystarto-
wato 12 samochoddw, kedre mialy sie zmagac na 5510-kilometro-
wej trasie w czasie 98 godz. 27 min. Polske reprezentowaty dwie
zaogi w samochodach BMW 1600 (Andrzej Smorawiiski
i Ryszard Nowicki oraz Stanistaw Dalka i Olszewski). Hono-
rowym starterem byt Sobiestaw Zasada. Po raz pierwszy wpro-
wadzono klase Chevronnes dla zawodnikow, ktorzy ukonczyli
50. rok zycia i brali udziat w przynajmniej pieciu Rajdach Monte
Carlo. Automobilklub Warszawski wreczat zawodnikom nowa
odznake startu. Nowa statuetke PZM zdobyli zwyciezcy rajdu
- Szwedzi Bjern Waldegaard i Lars Helmers (Porsche 911).
Polacy tym razem, niestety, nie dotarli do mety. Obie zatogi do-

jechaty do Monaco bez punktow karnych, ale wskutek defektow
wycofaty sie na drugim etapie. Rajd ukonczyto 50 samochodow,
sposrod 162, kedre dotarty na Zlot Gwiazdzisty.

16 stycznia 1970 roku ze Stadionu Dziesieciolecia wystarto-
walo 20 zatog (w tym jedna polska: Adam Smorawinski i Andrzej
Zembrzuski - BMW 2002). Honorowym starterem ponownie
byt Sobiestaw Zasada. Z okazji pobytu w Warszawie najlepszych
zawodnikow Europy zaproszono niektorych z nich do wyprébo-
wania samochodu Polski Fiat 125p z silnikiem 1500. Vic Elford
po swojej przejazdzce powiedziat: ,To swietny samochdd. Nie
moge, co prawda, wydac o nim po krétkiej jezdzie petnej opinii,
lecz sqdze, ze potwierdzitaby sig ona podczas wieloletniej nawet

eksploatacji” (,Stowo Powszechne” nr 15 z 1970 r.). Polacy nie
ukonczyli rajdu, a statuetke PZM zdobyli drudzy w ,generalce”
- Gerard Larrousse i Maurice Gelin w Porsche 911.

W 1971 roku rajd obchodzit podwajny jubileusz nosit nu-
mer 40. i odbywat sie po raz 60.

Przygotowania do startdw w Polskich Fiatach 125p/1500
prowadzono z duzym, jak na nasze mozliwosci, rozmachem.
Zawodnicy wyjechali na trening w Alpy, przygotowano takze
odpowiedni serwis techniczno—oponiarski. Ustalono mozliwie
najlepiej dobrane skfady zatdg. Tworzyli je: Sobiestaw i Ewa
Zasadowie, Krzysztof Komornicki i Btazej Krupa, Ryszard
Nowicki i Piotr Mystkowski, Robert Mucha i Marian Bier
oraz w Rajdzie Chevronnes Henryk Rucinski i Adam Wedry-
chowski. Sz6stg polska zatoge stanowit Adam Smorawinski
z Ryszardem Zyszkowskim w BMW 2002 Ti.

Tym razem start nastepowat z 10 miast, gdyz organizatorzy
dodali jeszcze marokanski Marakesz. Do Zlotu Gwiazdzistego
wystartowato 248 zatdg, z czego po drodze do Monaco wycofaty
sie az 53. Ze Stadionu Dziesieciolecia wieczorowg porg na 5708-
kilometrowa trase wyruszyto 36 zatog. Ryszard Nowicki stawit

Zatoga Robert Mucha (stoi)

i Ryszard Zyszkowski

w towarzystwie ). Szymaniaka
i A. Gieysztora przed startem
do Rajdu Monte Carlo na
Stadionie Dziesieciolecia.
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RMC1975 — Robert Mucha
w garazu ,Monte Carlo”

w Warszawie
przy ul. Wspdlnej.
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sie w Monte Carlo z najwiekszym spdznieniem sposrod wszyst-
kich polskich zatdg. Spowodowane ono byto ugrzeznieciem
w zaspie, z ktorej dos¢ diugo Polacy nie mogli sie wydostac.
Ostatecznie po przejechaniu 20 km drugiego etapu musiat sie
wycofac na skutek defektu tylnego mostu. Robert Mucha, dla
ktorego byt to pierwszy start w tak wielkiej imprezie, nie wy-
trzymat nerwowo i pojechat zbyt brawurowo: na drugim etapie
wypadt z drogj, wykonat Polskim Fiatem kilka koziotkéw i pozeg-
nat sie z rajdem. Dachowat rowniez Krzysztof Komornicki.
Udato sie jednak postawi¢ samochod na kofa i pojechac dalej.
Niestety, niedtugo potem wpadt w zaspe $niezng na poboczu
drogi i ugrzazt w niej na dobre. Wkrétce nadjechat Zasada, za-
trzymat samochdd, aby pomac koledze. Kolejno przybywali
nastepni zawodnicy, a ze droga byta waska musieli sie zatrzy-
mywac, gdyz w zaden sposob nie mogli wymina¢ wozu Polaka,
keory przygotowywat line do wyciggniecia samochodu Komor-
nickiego.

Wiosi odmaowili pomocy w wyciaganiu Fiata z zaspy, a jeden
z nich wsiadt do wozu Zasady, uruchomit silnik i odprowadzit
kilkanascie metrow do przodu, wjezdzajgc w gteboki snieg na
poboczu. Gdy po 15 min udato sie wyswobodzi¢ samochod
Komornickiego, ten wsiadt wraz z pilotem i nie ogladajac sie
na nic, pojechat dalej. Tymczasem Zasada miat trudnosci z wy-
ciagnieciem z kolei swojego Fiata z zaspy. Zanim mu sie to udato,
byt tak spozniony, ze przekroczyt limit i zostat wykluczony z rajdu.
Rowniez Komornicki przekroczyt dopuszczalng granice spoz-
nienia i zakorczyt swoja kariere w tym rajdzie.

Zaspy $niezne byly przyczyna wycofania wielu zatdg, a w tym
takze i polskiej, jadacej w BMW. Do trzeciego etapu wystarto-
wato zaledwie 30 samochodéw. Do mety z Polakéw dotarli
jedynie Henryk Rucinski i Adam Wedrychowski (8. miejsce
w klasie).

Do kolejnego RMC startowano takze ze Stadionu Dziesie-
ciolecia. Na trase wyruszyto 39 zatég. Polske reprezentowato
siedem, w tym az pie¢ na nowo przygotowanych Polskich Fiatach
125p grupy Il (z silnikami o pojemnosci 1500 cm?® i moca zwiek-
szong do ok. 95 KM): Sobiestaw i Ewa Zasadowie, Robert
Mucha i Lech Jaworowicz, Andrzej Jaroszewicz i Janusz Woj-
tyna, Marek Varisella i Wladystaw Domanski oraz Ryszard
Nowicki i Wojciech Schramm. W Porsche 911T wystartowali
Marian Bien i Mieczystaw Sochacki, a w BMW 2002 Ti Adam
Smorawinski i Ryszard Zyszkowski. Najnizszy numer startowy,
bo 18. otrzymat Polski Fiat 125p prowadzony przez Sobiestawa
Zasade.

Sposrod 264 samochodow do mety pierwszego etapu doje-
chato 219, w tym wszyscy Polacy. Drugiego etapu nie ukoficzyty
juz jednak trzy nasze zatogj, a przyczyna byta w duzej mierze
burza sniezna, ktéra rozpetata sie po drugim odcinku specjalnym.
Jako pierwszy odpadt Andrzej Jaroszewicz, ktéry omijajac wisza-
cego nad przepasciag Opla Ascone, wpadt do glebokiego rowu
i przez godzine nie mozna byto stamtad wyciagna¢ samochodu.
Marek Varisella miat awarie tylnego dyferencjatu. Do trzeciego
etapu dopuszczono 34 zatogi, w tym dwie polskie. Niestety, juz
na pierwszym odcinku specjalnym BMW Adama Smorawin-
skiego odmowito postuszeristwa. Do mety rajdu (na oponach
Stomil Debica) dojechat
natomiast Robert
Mucha,  ktory
zostat sklasyfiko-
wany na 24
miejscu w ,ge-
neralce’, wy-
grywajac w grupie Il
swoja klase do 1600
cm’. Byt to duzy
sukees.

W 1973 roku juz po
raz 15 Warszawa
zegnata rajdowcow star-
twjgcych  do  Monte
Carlo. 15 zatég wyruszyto
ze Stadionu Dziesieciolecia,

w tym cztery w Polskich

Fiatach 125p/ 1600 Monte

Carlo (Maciej Stawowiak

i Lech Jaworowicz, Andrzej
Jaroszewicz i Andrzej Szulc,

Robert Mucha i Ryszard
Zyszkowski oraz Marian Bien

i Janusz Wojtyna). W BMW 2002
Alpina jechali Adam Smorawinski

i Andrzej Zembrzuski. Mere

w Monako osiagnety trzy z nich.
Najlepszy byt Robert Mucha (34.
migjsce w  klasyfikacji generalnej i 3.
w klasie), Adam Smorawiniski zajat 39,
a Marian Bien -

41. pozycje.
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Po rocznej przerwie (w 1974 r. rajd sie nie odbyt) zawodnicy
powrdcili na Stadion Dziesieciolecia. Oprocz czterech zatdg
z Austrii, trzech z RFN, dwoch z Lichtensteinu i po jednej z Wioch,
Holandii i Finlandii, na starcie pojawita sie tez dosyc liczna ekipa
polska. W specjalnie przygotowanych Polskich Fiatach 125p
Monte Carlo (o pojemnosci 1600 cm?, mocy 140 KM, wypo-
sazonych w 5-przekfadniowe skrzynie biegow) wystartowali:
Marek Varisella i Janina Jedynak, Robert Mucha i Ryszard
Zyszkowski, Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk, Tomasz Cie-
cierzynski i Jacek Rozanski, Marian Bien i Andrzej Turczyn-
ski oraz Ryszard Nowicki i Wojciech Schramm. Sensacja byt
start (poza konkursem) zatogi: Sobiestaw Zasada i Longin
Bielak Polskim Fiatem 126p. Oprocz Zasady, ktory w Swietnej
formie dojechat do Monako, na mecie rajdu zjawili sie: Maciej
Stawowiak i Jan Czyzyk na znakomitym (najlepszym w historii
startow Polakow w tym rajdzie) 12. miejscu oraz Marian Bien
i Andrzej Turczynski — na 16.

W 1975 roku, na mecie rajdu zagrano jednak Mazurka Da-
browskiego (pierwszy raz w historii RMC), przyczynili sie do tego
Adam Wedrychowski i Aleksander Sobanski, ktorzy startujac
ze Sztokholmu BMW 2002 i zwyciezyli w rownolegtym Rajdzie
Monte Carlo Chevronnes dla bytych zawodnikow RMC, ktérzy
ukonczyli 50 lat zycia.

W 1976 roku, tym razem spod Hotelu Grand, na 2058—-kilo-
metrowg trase Zlotu Gwiazdzistego wyruszyto osiem zatog. Dziat
Sportu FSO postanowit wystac silng ekipe w nowych samocho-
dach Polski Fiat 125p z silnikiem 1800 cm® (model Akropolis).
W sktad zespotu weszli: Tomasz Ciecierzynski i Jacek Rozanski,
Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk, Marian Bien i Janina Jedynak
oraz Jerzy Dobrzanski i Henryk Rucinski. Poza nimi na starcie
stanat rowniez Jerzy Landsberg z Markiem Muszynskim
w Renault 5 TS (awaria techniczna na Il etapie). Wszystkie Polskie
Fiaty dojechaty do mety, ale zostaty zdyskwalifikowane przez
organizatora za niedopetnienie formalnosci zwigzanych z homo-
logacja silnikow 1800 cm”.

Z roku na rok malato zainteresowanie zagranicznych zatég
punktem startowym w Warszawie. Na rampie startowej w roku
1977 pod Hotelem Forum pojawito sie tylko siedem zatog,
w tym cztery nasze: Jerzy Landsberg i Marek Muszynski -
Opel Kadett GTE, Tomasz Ciecierzynski i Jacek Rozanski,
Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk oraz Marian Bien i Janina
Jedynak — (wszyscy w Polskich Fiatach 125p/1600). Do Monako
dojechat tylko Jerzy Landsberg, zajmujac 13. miejsce w klasyfi-
kacji generalnej.

W mysl regulaminu (,w przypadku startu mniej niz 10 zatég
w ciqgu 3 lat rezygnuje sie z punktu startowego w danym miescie”),
w roku 1978 Warszawa byta po raz ostatni jednym z punktow
startowych Zlotu Gwiazdzistego. Tym razem licznie zgromadzeni
kibice pod Hotelem Forum, oprocz polskiej zatogi: Jerzy Lands-
berg i Marek Muszynski (Opel Kadett GTE), mogli pozegnac
tylko dwie zagraniczne. Polacy podobnie jak rok wczedniej za-
meldowali sie na mecie i mimo powaznych probleméw z samo-
chodem zajeli 32. miejsce.

W 1979 roku w Rajdzie Monte Carlo najwiekszy sukces od-
niosta zatoga startujgca w klasyfikacji ,chevronnes”, czyli oldbo-
jow: Adam Smorawinski i Longin Bielak — wygrali te kategorie.
Startujacy ,normalnie” (Polonezami 2000) Andrzej Jaroszewicz
i Ryszard Zyszkowski oraz Wiodzimierz Groblewski i Jacek
Rozanski dojechali do mety na odlegtych pozycjach (kolejno
49.162. miejsce)

Jedna z atrakgji zwigzanych z Rajdem Monte Carlo w tamtych
latach byty Bale Monte Carlo, jedyna taka impreza organizowa-
na przed startem do zawoddw. Chyba dzieki temu na starcie
stawato wielu zawodnikéw z zagranicy. Te klimaty — ttumy kibi-
cOw na starcie i catej trasie — tworzyly niepowtarzalng atmosfere,
szczegdlnie dla zawodnikow i dziennikarzy z Zachodu.

Po 15 latach przerwy, w 1994 rok nastapit powrdt na trasy
Rajdu Monte Carlo polskich zatég. W Fiacie Cinquecento
wystartowata zatoga: Mariusz Ficon | Grzegorz Gac, 0siagajac,
co byto waznym wydarzeniem, mete i zajmujac 91. miejsce.

Start do Rajdu Monte Carlo
w Warszawie przed Hotelem
Forum w 1977 r. (na rampie
Polski Fiat 125p zatogi
Tomasz Ciecierzynski i Jacek
Rézanski).
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Ford Capri - Lelio Lattari
na Rajdzie Warszawskim.

Dzialalnoéé
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W 63. edycji tego rajdu w fabrycznym zespole Abartha wy-
startowali Jacek Sikora z Jackiem Scicinskim. Zajeli 38.
miejsce w klasyfikacji generalnej jadac samochodem polskiej
produkgji ale przygotowanym przez Wiochéw. Byli druga z pieciu
zatog Abartha konczacych rajd.

W 1996 roku, identycznie jak rok wczedniej, w Rajdzie Monte
Carlo udziat wzieta zatoga: Jacek Sikora i Jacek Scicinski w Fiacie
Cinquecento Sporting i powtdrzyta ubiegforoczny wynik zajmujgc
38. miejsce w klasyfikacji generalne;j.

W 66. edydji Rajdu Monte Carlo, ktdry byt pierwsza eliminacja
mistrzostw Swiata w 1998 roku, wystartowaty dwie polskie zatogi:
Leszek Kuzaj z Maciejem Baranem w Mitsubishi Lancer Evo
Il oraz Marcin Turski z Jackiem Scicinskim w fabrycznym
Fiacie Cinquecento Sporting Abarth — nie dojechaty do mety na
skutek wypadkéw.

Rok pozniej Jacek Sikora i Marek Karczmarek skorzystali
z szansy jaka dato im zdobycie mistrzstwa Polski i rajdowego
Pucharu Fiata — wystartowali w rajdzie Monte Carlo. Niestety swoj
udziat w rajdzie zakonczyli na pierwszym odcinku specjalnym.

RAJD WARSZAWSKI
—~ SZTANDAROWA IMPREZA AP

ajwiekszg i najstarsza impreza powojennego Auto-
mobilklubu byt i jest Rajd Warszawski. Coraz lepsza
organizacja i dobdr trasy powodowaty wzrost rangi
imprezy — w 1967 roku miafa juz status eliminacji mistrzostw
Polski, a w roku 1976 — mistrzostw Europy. Rajd ten rozgrywany
byt z przerwami: w 1966 roku z powodu kryzysu sueskiego i trud-
nosci paliwowych, w latach 1981-1984 z powodu stanu wojen-
nego i wprowadzenia talondw na paliwo, a w latach 1990-1996
z powodu braku $rodkow na jego organizacje. Wsp&torganizatorem

byfa FSO (Rajd Warszawski — Polskiego Fiata), a raz nawet liczaca
sie firma olejowa Castrol (Rajd Castrol-Warszawski).

Zaczeto sie w 1962 roku od rajdu okregowego, w ktorym
wystartowato 37 zalog. Jego komandorem byt Julian Zabo-
krzecki. Zespotowo zwyciezyt Automobilklub Warszawa przed
Lubelskim i Krakowskim. Do mety dotarto 31 zatég. W swoich
klasach zwyciezyli: Jerzy Pacanowski i Tomasz Putczynski
(Mikrus), Adam Wedrychowski i Andrzej Zielinski (Renault
Dauphine), Wit Klonowiecki i Edward Opalinski (Wartburg),
Andrzej Koztowski i Jan Kutnik (Skoda Octavia), Jerzy Kuczera
i Antoni Weiner (Skoda TS), J. Konarzewski i St. Milczarek
(Warszawa M 20), Krzysztof Komornicki i Jerzy Puchalski
(DKW Junior), Ksawery Frank i Marek Wachowski (Volvo).

W II Rajdzie Warszawskim, pod wodzg komandora Zbig-
niewa Maslankiewicza, na starcie stanefo 31 zatog. Trudow
rajdu nie wytrzymato 10 zatég. Walka na trasie byta bardzo
interesujaca, a najlepszym samochodem okazat sie ponownie
Renault Dauphine. Jadgcy w klasie 850 cm® Adam Wedrychow-
ski nie dat rywalom szans, zdobywajac (wraz z Joanng Wedry-
chowska) Puchar PZM. Zespotowo najlepszy byt Automobilklub
Lubelski przed Warszawskim. Swoje klasy wygrali zawodnicy: J.
Kurpinski, Edward Opalinski, Andrzej Koztowski, Marek
Varisella i Franciszek Postawka.

Komandorem Il Rajdu Warszawskiego w 1964 roku byt
Andrzej Zaleski. Rajd podobnie jak rok wczesniej stanowit
eliminacje mistrzostw Okregu Warszawskiego. Sposrod 31 za-
tog zawody ukonczyto 27, a zwyciezcg po raz trzeci zostat Adam
Wedrychowski, tym razem jadacy z Barbara Pakulska
(Renault Dauphine). Udany start zanotowali Eugeniusz Pach
i Stanistaw Dalka w Skodzie Octavii, ktorzy wygrali klase IV.
W Klasyfikacji zespotowej najlepszy byt Automobilklub War-
szawa, przed Automobilklubem todzkim i drugim zespotem
AK Warszawa.
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IV Rajd Warszawski byt drugg eliminacja Rajdowych Mi-
strzostw Okregu Warszawskiego. Bardzo dobrze radzit sobie na
trasie Robert Mucha, jadacy Polskim Fiatem 1500 z Lechem
Jaworowiczem — pewnie wygrali zawody. Na 2. miejscu byli
Jan Wolski i G. Nowak (Trabant 600), a na 3. — Jan Wojczaczek
i W. Grochowski (Wartburg 1000). W swoich klasach najlepsi
okazali sie: Eugeniusz Pach i Andrzej Komorowski (VW 1200)
oraz Stanistaw Wyka i M. Wyka (Syrena). Rajd, ktorego koman-
dorem byt Andrzej Zaleski, ukoriczyto 21 zatdg z 30 startujacych.

W mistrzostwach Polski rajd zadebiutowat w 1967 roku
(21-23 kwietnia). Start i meta byly w Warszawie, a zawodnicy
Scigali sie na podolsztynskich odcinkach (w sumie dfugos¢
trasy wynosifa 2000 km). W klasyfikacji generalnej zwyciezyli

Ryszard Nowicki i Andrzej Stapinski (Zastava 750) przed
Stanistawem Dalka i Elzbieta Wojtowicz (VW 1200). Klase
A-1 zdominowali warszawscy zawodnicy: Jerzy Ujczak i K.
Ujczak (Trabant 601), A. Naslonski i Andrzej Gieysztor
(Trabant 601) oraz Tomasz Putczyniski i M. Putczynski (Trabant
601). 3. miejsca w swoich klasach zajeli: Maciej Jasinski i Joanna
Wedrychowska (Zastava 750), Marek Varisella i Wiadystaw
Domanski (Syrena 104), Jan Chudziak i Wojciech Porada
(Volvo 122). W Klasyfikacji zespotowej zwyciezyt Automobilklub
Wielkopolski, przed Warszawskim i Slaskim. Komandorem byt
Waclaw Zmigrodzki.

Na starcie VI Rajdu Warszawskiego staneto 70 zatdg, do mety
dojechato 40. Rajd rozgrywany byt o nagrode przechodnia im.

Mapka trasy

XIV Miedzynarodowego
Rajdu Warszawskiego
Polskiego Fiata w 1976 1.
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Na Placu Zwyciestwa

w Warszawie podczas

Rajdu Warszawskiego

Robert Mucha (drugi

z prawej), Jan Bronikowski
(trzeci) i mistrz Europy Toivo-
nen Pauli.

Lelio Lattari i Ryszard
Wojtowicz (Ford Capri)

w 1971 r. podczas slalomu
na ptycie parkingowej
Stadionu Dziesieciolecia.

4

Dzialalnoéé

Zbigniewa Maslankiewicza. Puchar ten zdobyta zafoga: Ryszard
Zyszkowski | Tadeusz Kurmanowicz (Fiat 850), wygrywajac
rowniez klasyfikacje generalng i pokonujac wielu rywali dyspo-
nujacych znacznie mocniejszymi autami (m.in. NSU Pring, Fiat
124 czy Porsche 912). Komandorem rajdu ponownie byt Wactaw
Zmigrodzki.

Na starcie siodmej edycji staneto tylko 23 zawodnikéw, a ukon-
czylo 19. Przyczyna byto zmniejszenie rangi imprezy ponownie
do mistrzostw okregu. Na najwyzszym stopniu podium staneli
klubowi zawodnicy Krzysztof Rogalski i W. Dabrowski (Fiat
124). Puchar przechodni zdobyli Jerzy Bachtin i Piotr Myst-
kowski (Trabant 601), a zespotowo zwyciezyt Automobilklub
Warszawski. Komandorem byt Julian Zabokrzecki.

W 1970 roku rajd powrdcit jako piata eliminacja RSMP. Trasa

prowadzita przez wojewddzewa warszawskie i lubelskie. Na starcie
staneto 45 zatog, ktdre miaty do rozegrania proby na pl. Zwycie-
stwa, Stadionie Dziesieciolecia, Stuzewcu, Karowej, w Sobiekur-
sku, Putawach, Beniaminowie i Strudze. Po raz pierwszy srednig
na trasie ustalono na 60 km/godz. Pod Sobiekurskiem ustawiono
radar — 95 proc. zawodnikow przekroczyto dozwolone predkosdi,
za co otrzymali punkty karne (miato to znaczny wptyw na kon-
cowe wyniki). Do mety dotarto 35 zatdg. Zwyciezcami zostali
Ryszard Nowicki i Piotr Mystkowski (Renault 8 Gordini), a kolej-
ne miejsca zajeli zawodnicy klubu: Marek Varisella i Maciej
Bogustawski (Syrena 104), Andrzej Gieysztor i Jerzy Bachtin
(Trabant 601), Stanistaw Dalka i ). Olszewski (\V\W 1500) oraz
Lelio Lattari i Franciszek Arominski (Alfa Romeo GTV).
Komandorem tej imprezy byt Adam Wedrychowski.
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Kolejny ,Warszawski” prowadzit drogami wojewodztw:
warszawskiego, olsztyriskiego i bydgoskiego. Patronat nad zawo-
dami objefa Fabryka Samochodéw Osobowych na Zeraniy,
stad w nazwie przybyt czfon ,Polskiego Fiata”. Komandorem po
raz pierwszy (na wiele kolejnych lat) zostat Jan Bronikowski.
Walka o zwyciestwo pomiedzy 49 zatogami byta bardzo zacieta,
ale wziety w niej udziat jedynie Polskie Fiaty 125p. Impreza
zakoniczyta sie ogromnym sukcesem zawodnikdéw Automobil-
klubu Warszawskiego, ktorzy zajeli siedem pierwszych miejsc
w kolejnosci: Maciej Stawowiak i Dominik Mydlarski, Wio-
dzimierz Markowski i Wojciech Kalina, Andrzej Jaroszewicz
i Tomasz Ciecierzynski (wszyscy w Polskich Fiatach 125p), Lelio
Lattari i Ryszard Wojtowicz (Ford Capri) Marek Varisella
i Wiadystaw Domanski oraz Ryszard Zyszkowski i Andrzej

Zembrzuski (Polskie Fiaty 125p). 2. migjsce w swojej klasie zajeli
Marek Szramowski i Jan Czyzyk (Polski Fiat 125p/1300).
Zawody ukonczyly 24 zatogi. Byt to prawdziwy rajd ,Polskiego
Fiata”

Jubileuszowy — X rajd, za sprawa zatdg, ktore przybyty do
Polski z zagranicy, dodat do swojej nazwy okreslenie ,Miedzyna-
rodowy”. Na starcie staneto 80 samochodoéw, z ktérych 56 wal-
czyto o punkty w széstej eliminacji Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Polski. Podobnie jak rok wczesniej pierwszg szostke
stanowili zawodnicy Automobilklubu Warszawskiego. Zwyciezyli:
Robert Mucha i Ryszard Zyszkowski przed Andrzejem
Jaroszewiczem i Andrzejem Szulcem. Kolejne miejsca zajeli:
Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk, Wlodzimierz Markowski
i Janusz Wojtyna, Marek Trzaskowski i Piotr Dgbkowski

Typowa pogoda dla Rajdu
Warszawskiego Polskiego
Fiata (w roli startera L. Bielak).

Préba Wyscigowa
na Stuzewcu - Rajd
Warszawski 1972 r.
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Fiat 131 Mirafiori Sport
na bezdrozach Rajdu
Warszawskiego (belgijska
zatoga Didi i Lux).

XlI Rajd Warszawski w 1974 .
(Trabant na PKC
w Gradzanowie).
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(wszyscy w Polskich Fiatach 125p/1500) oraz Lelio Lattari i Jacek
Rozanski (Alfa Romeo 2000 GTV). Klase wygrali: Marek Vari-
sella i Janina Jedynak (Polski Fiat 125p/1300). Do mety dotarfo
jedynie 17 zatdg, a komandorem ponownie byt Jan Bronikowski.

W XI Miedzynarodowym Rajdzie Warszawskim ,Polskiego
Fiata" na liczacg 1347 km trase (ze startem na terenie wyscigow
konnych na Stuzewcu), staneto 65 zatdg. | znow za kierownicami
Polskich Fiatdw 125p zasiedli Finowie: Toivonen i Vichuri. Na
mete pod Polmozbytem na ul. 1 Sierpnia wjechato 30 zatog.
Zwyciezcg zostat Whoch mieszkajacy w Polsce, a reprezentujacy
barwy Automobilklubu Warszawskiego, Lelio Lattari, jadacy
z Jackiem Rozanskim (Alfa Romeo 2000 GTV). W rajdzie po
raz pierwszy wystartowaty samochody grupy V (prototypy).
Maciej Stawowiak i Jan Czyzyk jechali Polskim Fiatem 125p/
1500, a Zbigniew Eysmont i Marek Pawtowski — Polskim Fia-
tem 127p. Swoja klase wygrali Albin Sliski i Andrzej Wodzinski

(Trabant 601). Komandorem ponownie byt Jan Bronikowski.

W 1974 roku ze Stadionu Dziesieciolecia wystartowato 79
zatdg (w tym 27 z zagranicy), by po pokonaniu 1050 km drogami
wojewodztw warszawskiego i olsztynskiego powrdci¢ ponownie
do Warszawy. Udato sie to 55 zatogom. Najlepszy, po raz pierw-
szy w historii rajdu, okazat sie zawodnik zagraniczny Horst
Rausch z RFN. Pilotowat go w BMW 2002 Turbo Jerzy Sypniew-
ski. Na 2. pozycji uplasowali sie Lelio Lattari i Marek Szramow-
ski (Alfa Romeo 2000 GTV), na 3. — Marek Varisella i Stanistaw
Brzozowski (Polski Fiat 125p/1500). 7. miejsce zajeli Maciej
Stawowiak i Jan Czyzyk (Polski Fiat 125p/1500). W klasie naj-
lepsi byli Albin Sliski i Krzysztof Szaykowski (Polski Fiat 125p/
1300), 2. miejsce zajeli Tadeusz Debowski | Wojciech Hanc
(Polski Fiat 125p/1500), a 3: Marek Karczewski i Marek Paw-
fowski (Polski Fiat 125p/1500) oraz Grzegorz Lewandowski
i Tomasz Sledzinski (Polski Fiat 125p/1300).
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Rok pézniej z tego samego miejsca na trase XIIl Miedzyna-
rodowego Rajdu Warszawskiego ,Polskiego Fiata” wyruszyto
96 zatdg, biorgc udziat w pigtej eliminacji RSMP. Az szes¢ zatdg
Automobilklubu Warszawskiego zmiescito sie w pierwszej dzie-
sigtce klasyfikacji generalnej. Zwyciezyli Andrzej Jaroszewicz
i Ryszard Zyszkowski (Fiat 124 Abarth). 2. pozycje zajeli Maciej
Stawowiak i Jan Czyzyk (Polski Fiat 125p/Monte Carlo, 4. -
Marek Karczewski i Stanistaw Brzozowski (Polski Fiat 125p/
1500), 6. - Jeremi Doria-Dernatowicz i Karol Losiak (Polski
Fiat 125p/1500), 7. — Dominik Mydlarski i Robert Bisanz
(Polski Fiat 125p/Monte Carlo). W klasie zwyciestwo odniesli
Lelio Lattari i Franciszek Arominski (Alfa Romeo 2000 GTV),
2. miejsce zajeli Zbigniew Bieniewski i Maciej Furmankiewicz
(Fiat 128 Sport) oraz Andrzej Koper i Dariusz Szerejko (Polski
Fiat 126p), 3. — Andrzej Niewiadomski i Maciej Jasinski (BMW
2002Ti). Komandorem po raz kolejny byt Jan Bronikowski.

XIV Miedzynarodowy Rajd Warszawski ,Polskiego Fiata”
zyskat wysokg range — stanowit, bowiem eliminacje Rajdowych
Mistrzostw Europy. Zawody odbyty sie w dniach 5-7 listopada
1976 roku. Na starcie stanety 82 zatogi, z ktorych 42 dotarty do
mety. Walka o zwyciestwo toczyta sie pomiedzy Tomaszem
Ciecierzynskim i Jackiem Rozanskim (Polski Fiat 125p/1600)
oraz Jerzym Landsbergiem i Markiem Muszynskim (Renault
5 LS). Ci drudzy otrzymali jednak punkty karne i ostatecznie
polski produkt okazat sie lepszy od francuskiego.

Rok podzniej najwyzsze miejsce na podium zajefa zatoga
zagraniczna — Guy Frequelin i Jacques Delaval (Renault 5
Alpine). Pokonali oni zatoge: Marian Bublewicz i Wiestaw
Grabarczyk (Polski Fiat 125p/1600). Do mety dojechato 58
zatog sposrod 93, ktore wystartowaty. Bublewicz i Grabarczyk
zwyciezyli w rozegranym nastepnego dnia Kryterium Aséw na
Bemowie (jezdzono samochodami Polski  Fiat  125p).

Zbigniew Bieniewski i Maciej
Furmankiewicz (Fiat 128
Sport SL) na OS na Kepie
Potockiej — XlII Rajd
Warszawski w 1975 r.

Wywiady po Rajdzie
Warszawskim Polskiego Fiata
(od lewej: Marek Varisella,
Robert Mucha, Janina
Jedynak, Andrzej Jaroszewicz).
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U gory:

Francuska zatoga Guy
Frequlin i Jacques Delaval
(Renault 5 Alpine) zwyciezcy
XV Rajdu Warszawskiego
1977 .

Po prawej:

Zatoga Gilbert Staepelaere
i Fred Fransen (Ford Escort)
— XVI Rajd Warszawski.

Zatoga Tomasz Ciecierzynski
i Jacek Rdzanski — XV Rajd
Warszawski (OS Debe
Wielkie).

4

Dzialalnoéé

Komandorem byt Jan Bronikowski. Dodatkowg atrakcjg byt
wyscig na lotnisku na Bemowie — Grand Prix FSO, ktéry wygrat
Guy Frequelin. Niestety Andrzej Jaroszewicz dachowat.

Pod dowodztwem Jana Bronikowskiego na starcie kolejnej
edycji stanety 82 zatogi, a ukonczyly 43. Zwyciezyli Gilbert
Staepelaere i Fred Fransen (Ford Escort RS). Zespdt Automo-
bilklubu Warszawskiego zajat 2. miejsce w klasyfikacji klubowe.

XVII Miedzynarodowy Rajd Warszawski ,Polskiego Fiata”
w 1979 roku byt ponownie eliminacja Rajdowych Mistrzostw
Europy i to z wyzszym wspotczynnikiem. Cho¢ do naszego
kraju przyjechato kilku znanych zawodnikow zagranicznych, to
powody do radosci mieli jednak nasi kibice i komandor rajdu
Jan Bronikowski. Zwyciestwo odniesli bowiem Maciej
Stawowiak i Jacek Rézanski (Polonez 2000).

W 1980 roku zamknieta zostata chlubna historia tejimprezy
- po raz ostatni (do dzi§) zawody posiadaty status eliminacji
mistrzostw Europy. Thumy kibicow obserwowaty znakomitg
jazde Bernarda Beguina i Jean Jacquesa Lenne, ktorych
Porsche jako pierwsze wjechato na rampe mety. Na 1185 km
rozegrano 35 OS-o6w (trzy zostaly odwotane).

Z zawodnikow klubowych 7. miejsce zajeli Maciej
Stawowiak i Ryszard Zyszkowski (Polonez 2000), 9. -
Andrzej Koper i Wilodzimierz Krzeminski (Renault 5
Alpine), a 10. - Adam Polak i Zbigniew Kabulski (Polonez
2000). Na 2. pozycji w klasie znalezli sie Jerzy Kobylinski
i Janusz Siniarski (Polski Fiat 125p/1500), a na trzecich -
Tadeusz Buksowicz i Jacek Glinicki (Polski Fiat 125p/1500)
oraz Jacek Chojnacki i Andrzej Jung (Polski Fiat 126p).
Zespotowo 1.1 3. lokata przypadta zespotom Automobilklubu
Warszawskiego. Komandorem byt Jan Bronikowski.

XIX Rajd Warszawski FSO odbyt sie po piecioletniej przerwie
w listopadzie 1985 roku, dzieki staraniom Owczesnego prezesa
Automobilklubu Warszawskiego — Jozefa Modeckiego. On tez
zostat komandorem tej imprezy. Zgfosito sie 79 zawodnikow,
a trasa liczyla 22 odcinki specjalne zlokalizowane gfdéwnie
w okolicach Nowego Miasta Lubawskiego i Dabrowna.
Zwyciezyli Andrzej Koper i Krzysztof Geborys (Renault 11
Turbo), drudzy byli Marian Bublewicz i Ryszard Zyszkowski
(Polonez 2000 Turbo). W pierwszej dziesigtce znaleZli sie jeszcze:
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Tadeusz Buksowicz i Wojciech Malanowski (Polonez 1600 C
- 6. pozycja) oraz Romuald Chatas i Zbigniew Attowski (FSO
1600 — 7). Klase markowa Fiata 126p wygrali Krzysztof
Winkowski i Robert Moritz.

Rok podzniej zawody obchodzity jubileusz, stad zyskaty
range miedzynarodows, a w nazwie znalazt sie sponsor gtowny
— Castrol. Trasa zostata zmodyfikowana, cho¢ wiekszos¢ z 26
odcinkéw specjalnych rozegrano na poétnocy kraju. Rajd
zakonczyt sie niespodzianka. Glowna nagrode — samochéd -
otrzymali Mariusz Kostrzak i Maciej Augustyn (Toyota
Corolla). Faworyci: Andrzej Koper i Marian Bublewicz
odpadli na skutek awarii. Romuald Chalas i Zbigniew
Attowski (FSO 1600A) wjechali na rampe jako druga z zatog.
W klasie markowej Polskiego Fiata 126p bezkonkurencyjni
okazali sie Robert Kepka i Adam Mazurek Na 3. miejscu w tej
klasie dotarli Krzysztof Winkowski i Robert Moritz. Koman-
dorem rajdu byt Jan Plucienniczak.

Debiut Poloneza 2000.
Team FSO — Maciej
Stawowiak i Ryszard
Zyszkowski podczas
Rajdu Warszawskiego.

Na mecie Miedzynarodowego

Rajdu Warszawskiego

Polskiego Fiata (od prawej:
Ryszard Zyszkowski i Maciej

Stawowiak).

Zatoga Btazej Krupa (4)
i Piotr Mystkowski
(Renault 5 Alpine).
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XX Rajd Warszawski
- od lewej: Z. Attowski,
J. Werner i R.Chatas.

U gory:

Mariusz Kostrzak i Maciej
Augustyn (Toyota Corolla)
— XX Rajd Warszawski

Obok:

Zatoga FSO Marian Bublewicz
i Ryszard Zyszkowski (Polonez
2000) na trasie XXI Rajdu
Warszawskiego na Mazurach.

4

Dzialalnoéé

XXI' Miedzynarodowy Rajd Warszawski (1987) wiodt ze
stolicy do Olsztyna. Zwyciezyli reprezentanci OBR FSO Marian
Bublewicz i Ryszard Zyszkowski (Polonez 2000). Komando-
rem byt Wlodzimierz Sniady.

XXII Miedzynarodowy Rajd Warszawski rozegrano w paz-
dzierniku 1988 roku. Po raz pierwszy trasa zawoddw przebiegafa
blisko stolicy, a przewazaty nawierzchnie szutrowe. Wystarto-
wato 87 zatdg, do mety dojechato zaledwie 25. Po raz drugi
z rzedu najlepszy okazat sie Marian Bublewicz, tym razem
z Jackiem Wypychem (Mazda 323 4WD). Wynik z poprzed-
niego roku (4. pozycja) powtorzyli Romuald Chatas | Zbigniew
Attowski (Polonez 1600). Komandorem byt Jacek Bartos.

Kolejne zawody takze miaty range miedzynarodowych i prze-
biegaty w poblizu Warszawy, a odcinki specjalne rozgrywane
byty ponownie na nawierzchni szutrowej. XXIIl MRW wygrali
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Mirostaw Krachulec i Marek Kusiak (Mazda 323 Turbo).
Romuald Chatas i Zbigniew Attowski (Polonez 1600) tym
razem awansowali — staneli na najnizszym stopniu podium.
Komandorem zostat Longin Bielak.

XXIV Rajd Warszawski po siedmioletniej przerwie odbyt sie
w dniach 4-5 grudnia 1997 roku. Powrot rajdu zawdzieczac nalezy
prezesowi Jozefowi Modeckiemu, kiory w 1996 1. spowodowat
wpisanie do kalendarza rajdow na kolejny sezon tej sztandarowe;
imprezy AP Impreza zorganizowana we wspdtpracy z Auto-
mobilklubem Olsztynskim miata charakter towarzyski, a jego
komandorem byt Jacek Bartos. Na starcie staneto 21 zatdg, do
mety pod Teatr Wielki na pl. Pitsudskiego dojechato 12. Zawodnicy
przez Modlin i Ciechandw pojechali na OS—y (Odcinki Specjalne)
z dawnych lat: Prusy — Rumienica, Wygoda — Watdyki i Nowy
Dwor — Nowe Miasto. Zawody odbywaly sie w zimowych wrecz
warunkach, co sktonito ZKS do dopuszczenia jazdy na oponach
okolcowanych na wszystkich OS—ach. Zwyciezyli Piotr Swieboda
i Krzysztof Winkowski (Mitsubishi Lancer) a caly rajd
w bezposredniej transmisji relacjonowata telewizja.

Na mecie byty trzylitrowe butelki szampana, runda honorowa
i konferencja prasowa ze zwyciezcami. Po raz pierwszy w Polsce
zorganizowano OS rownolegty, ktory odbyt sie na klubowym
autodromie przy ul. Powstaricow Slaskich w Warszawie.

Rok pdzniej w lipcu Swietowano jubileusz ¢wieréwiecza
Rajdu Warszawskiego, a byta to pigta runda Rajdowych Samo-
chodowych Mistrzostw Polski. Na starcie stanefo 75 zatog, 22
odpadty. Do komandorowania powrocit Jan Bronikowski. Zwy-
ciezyta zatoga: Marek Gieruszczak i Marek Skrobot (Toyota
Celica Turbo 4 WD).

W 1999 roku dyrektorem rajdu zostat Romuald Chatas.
Zwyciezyli Robert Gryczynski i Tadeusz Burkacki (Toyota
Corolla WRC).

U gory:

Marian Bublewicz i Jacek
Wypych (Mazda 323)
Swietujg zwyciestwo

na XXII Rajdzie Warszawskim.

Obok:

Piotr Swieboda

i Krzysztof Winkowski
startuja do kolejnego Rajdu
Warszawskiego.
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U gory:

zatoga Krzysztof Hotowczyc
i tukasz Kurzeja na Torze
Stegny podczas Rajdu
Warszawskiego.

Obok:

Rajd Warszawski

— skok ma mostku
podczas OS na Bemowie.

Janusz Kulig i Jarostaw Baran
(Ford Focus WRC) — XXVII RW.

4

Dzialalnoéé

W 2000 roku spod Torwaru zawodnicy wyruszyli na 563-
kilometrowg trase. Odcinki rozegrano w okolicach Otwocka
i Celestynowa oraz Modlina, Pomiechowka i Legionowa. Meta
znajdowata sie na Bemowie (przedtuzony do 3 km OS). Koman-
dorem rajdu po raz pierwszy zostat Zdzistaw Siwinski, a zwy-
ciezyli Janusz Kulig i Jarostaw Baran (Ford Focus WRC).

Rok pdzniej po raz pierwszy zorganizowano odcinek specjalny
w centrum Warszawy — pod Patacem Kultury i Nauki (PKiN).
Na mete na Bemowie — podobnie jak rok wczesniej — jako
pierwsi przyjechali Janusz Kulig i Jarostaw Baran (Ford Focus
WRC). By¢ moze szczescie przyniost im ,dyrektorujacy” takze
po raz drugi Zdzistaw Siwinski.

W 2002 roku ponownie rozegrano OS pod Patacem Kultury,
co byto zastuga dyrektora Zdzistawa Siwinskiego. W 2003 roku
baze rajdu przeniesiono do Ptoriska, a w jego okolicach $cigano
sie pierwszego dnia na szutrowych odcinkach specjalnych. Drugi
etap poprowadzono przez Bemowo, Biatoteke pod PKiN. Odpo-
wiedzialnym za przebieg imprezy byt Zdzistaw Siwinski.
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ZWYCIEZCY RAJDU WARSZAWSKIEGO

1 1962 A.Wedrychowski i A. Zielirski (Renault Dauphine)

Il 1963 A Wedrychowskii). Wedrychowska (Renault
Dauphine)

Il 1964 A.WedrychowskiiB. Pakulska (Renault
Dauphine)

IV 1965 R Muchail. Jaworowicz (Fiat 1500)

1966 nie odbyt sig (kryzys sueski)

V1967 R NowickiiA. Stapinski (Zastava 750)

VI 1968 R Zyszkowskii T. Kurmanowicz (Fiat 850)

VIl 1969 K.Rogalskii W. Dabrowski (Fiat 124)

VIII 1970 M. Varisella i E. Bogustawski (Syrena 104)

IX 1971 M.Stawowiak i D. Mydlarski (Polski Fiat 125p)

X 1972 R MuchaiR Zyszkowski (Polski Fiat 125p)

XI 1973 L. Lattarii). Rézanski (Alfa Romeo 2000 GTV)

XIl 1974 H.Rausch i). Sypniewski (BMW 2002 Turbo)

XIIl 1975 A.Jaroszewicz iR Zyszkowski (Fiat 124 Abarth)

XIV 1976 T.Ciecierzynski i ). Rozanski (Polski Fiat 125p)

XV 1977 G.Frequelini). Delaval (Renault 5)

XVI 1978 G.Staepelaere i F. Fransen (Ford Escort RS)

XVII 1979 M. Stawowiak i ). R6zanski (Polonez 2000)

XVII1 1980 B.Beguin i ). Lenne (Porsche 911 SC)

1981-1984 nie odbyly sie (stan wojenny, kryzys gospodarczy)

Rok 2004 i 2005 nie wniost znaczacych zmian w koncepdji
rajdu. Baza ponownie byt Plorisk, a dyrektorem Zdzistaw Siwin-
ski. Odcinki Specjalne zlokalizowane byty w okolicach Plonska
i Ciechanowa. W 2006 roku pozostaty trasy szutrowe, ale baze
rajdu przeniesiono do Ciechanowa, a start i mete zlokalizowano
na miejscowym zamku. Dyrektorem Rajdu byt Tomasz Bartos.

W roku 2007 na skutek podpisanej umowy z PKN Orlen
i Urzedem Miasta Plock impreze t3 przeniesiono do Plocka
i zmieniono nazwe na Rajd Orlen. Odcinki zlokalizowane byty
na potnoc od Plocka (poza rozgrywanym w centrum miasta
Super OS Ptock Mostowa). Dyrektorem Rajdu byt Tomasz
Bartos.

XIX 1985 A.KoperiK. Geborys (Renault 11 Turbo)

XX 1986 M. Kostrzak i M. Augustyn (Toyota Celica ST)

XXI 1987 M.Bublewicz iR Zyszkowski (Polonez 2000)

XXII 1988 M.Bublewicz i ). Wypych (Mazda 323 4WD)

XX 1989 B.Krachuleci M. Kusiak (Mazda 323 4 WD)
1990-1996 nie odbyty sie (brak srodkow finansowych).

XXIV 1997 P.Swieboda i K. Winkowski (Mitsubishi
Lancer)

XXV 1998 M. Gieruszczak i M. Skrobot (Toyota Celica
Turbo 4 WD)

XXVI 1999 R Gryczynski i T. Burkacki (Toyota Corolla WRC)

XXVII 2000 J. Kulig i ). Baran (Ford Focus WRC)

XXVIII 2001 J. Kulig i ). Baran (Ford Focus WRC)

XXIX 2002 P.Dytko i T. Dytko (Toyota Corolla WRC)

XXX 2003 L.KuzajiM. Lukas (Subaru Impreza WRC)

XXXI 2004 M.Sotowow i M. Baran (Mitsubishi Lancer Evo VII)

XXXl 2005 L. Kuzaji M. Szczepaniak (Subaru Impreza Sti)

XXXIIl 2006 M. Bebenek i G. Bebenek (Mitsubishi Lancer
Evo IX)

2007 odbyt sie pod nazwg Rajd Orlen
XXXIV 2008 P.Jedrusinski i T. Maciuszek (Honda Civic
Type R)

Niespodziankg byt start syna znakomitego przed laty
kierowcy rajdowego Marku Alena (Fiat Grande Punto S
2000). Niestety problemy z samochodem pozwolity mu
ukonczy¢ rajd dopiero na 13. miejscu. Duzo lepiej wypadli
reprezentanci Automobilklubu Polski. Krzysztof Hotowczyc
i tukasz Kurzeja (Subaru Impreza Sti) zajeli 2. miejsce, Zbigniew
Staniszewski i Barttomiej Boba (Mitsubishi Lancer Evo IX)
4, a Zbigniew Gabrys i Artur Natkaniec (Mitsubishi Lancer
Evo IX) 7. Swoje klasy wygrali: Piotr Maciejewski i Piotr Kowal-
ski (Citroen C2 VTS) oraz Arkadiusz Nowikow i Agnieszka
Letkiewicz (Polski Fiat 126P). Na najnizszym stopniu podium
znalezli sie: Radostaw Typa i Wojciech Zuk (Citroen C2 VTS)

Adam Wedrychowski
z Automobilklubu Polski
(po lewej) i Adam

Smorawinski z Automobilklubu
Wielkopolskiego w 1985 roku.
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Zatoga Hotowczyc i tukasz
Kurzeja podczas Rajdu Orlen
(dawniej Warszawski) w 2007 r.

Dzialalnoéé

oraz Maciej Lubiak i Przemystaw Mazur (Fiat Grande Punto
§2000). Na czwartym miejscu sklasyfikowano Grzegorza Grono
i Matgorzate Kun (Citroen C2 VTS).

W kolejnym sezonie piecze nad rajdem objat Grzegorz Gac.
Trasa Il Rajdu Orlen znacznie réznita sie od poprzedniej. Pierw-
szego dnia impreze przeniesiono na potudniowa strone Wisty,
a czes¢ oesow rozegrano juz po zmroku. Drugi dzien rajdu cze-

Sciowo pokrywat sie z trasg | edycji rajdu. Oes ze stynng juz hopa
rozgrywany na nadwislanskich btoniach tym razem przejezdzany
byt tylko jeden raz. Po zacietej walce z ,Francuzami” na najwyz-
szym podium staneli Krzysztof Hotowczyc i tukasz Kurzeja
(Peugeot 207 Super 2000). Na czwartym miejscu sklasyfikowano
zatoge Kajetan Kajetanowicz i Maciej Wistawski (Mitsubishi
Lancer Evo IX). Jan Chmielewski i Ireneusz Pleskot (Citroen
C2R2) wygrali swojg klase. Tomasz Dabrowski i Pawet Skrzywan
(Peugeot 206) zajeli 3. miejsce, a Marcin Grzebieluch i Leszek
Chtuda (Opel Astra) czwarte.

Rajd Warszawski powrdcit w 2008 roku i oznaczony zostat
numerem XXXIV. Zawody utracity range mistrzostw Polski, byty
natomiast rundg Rajdowego Pucharu PZM. Rozegrane zostaty
w ciagu dwdch dni — w pigtek odbyt sie ogladany przez tysigce
kibicow prolog w Otwocku. W sobote 81 zatdg wystartowato
z Maciejowic i udafo sie na odcinki zlokalizowane w okolicach
Sobienich Jezior, Wilgi oraz whasnie Maciejowic. Po przejechaniu
dwaoch petli wszyscy zjechali na Bemowo, gdzie tradycyjny OS
na szutrowej nawierzchni i skok na mostku zakonczyt zmagania.
Dyrektorem byt Marek Pawtowski. Zwyciezyli Piotr Jedrusinski
i Tomasz Maciuszek w Hondzie Civic Type R, a w klasie gosci:
Maciej Oleksowicz i Andrzej Obrebowski w Subaru Imprezie.

Z zawodnikéw klubu najwiecej zwyciestw w Rajdzie War-
szawskim odniést Adam Wedrychowski (trzy). Trzy razy triumf
$wiecit Ryszard Zyszkowski (raz jako kierowca oraz jako pilot
Andrzeja Jaroszewicza i Mariana Bublewicza). Dwukrotnie
na najwyzszym podium stawali zawodnicy klubowi: Robert
Mucha i Maciej Stawowiak, jeden raz Lelio Lattari, Andrzej
Jaroszewicz i Tomasz Ciecierzynski. Jedenascie razy koman-
dorem byt Jan Bronikowski.

ZWYCIEZCY RAJDU ORLEN

2007 — Bryan Bouffier i Xavier Panseri
(Peugeot 207 S 2000).

2008 — Krzysztof Hotowczyc i tukasz Kurzeja
(Peugeot 207 S 2000)
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RAJD MONTE CALVARIA
- MALE MONTE CARLO

ajd Monte Carlo jest dostepny tylko dla nielicznych

i zamoznych. Udziat w nim byt jednak zawsze marzeniem

zdecydowanej wiekszosci sportowych kierowcdw. Zeby
chociaz troche przyblizy¢ atmosfere tego rajdu, dziafacze Auto-
mobilklubu postanowili zorganizowa¢ impreze, ktora nazwe
wzieta od miasta Gora Kalwaria — powotano do zycia Rajd Monte
Calvaria.

Nazwe Rajd Monte Calvaria wymyslit zawodnik AW Andrzej
Zielinski — redaktor czasopism motoryzacyjnych. Poprzez
sparafrazowanie nazwy Gora Kalwaria i ustaleniu terminu roz-
grywania zawodow, rajd ten zawsze kojarzyt sie z nazwg i termi-
nem najstarszego rajdu $wiata — Rajdem Monte Carlo. Podobnie
jak w zachodnim klasyku byt Zlot Gwiazdzisty, a potem réznego

rodzaju proby (niekiedy ich liczba przekraczata 30). Obowiazy-
wata pisownia ,Monte Calvaria’, a takze wzor tablic nawigzujg-
cych do Rallye Monte Carlo.

Polski rajd miat dodatkowy walor — odbywat sie w warun-
kach zimowych, na sliskiej i trudnej nawierzchni, co stwarzato

okazje sprawdzenia wlasnych umiejetnosci prowadzenia samo-
chodu i skonfrontowania ich z innymi zawodnikami. Powodo-
wato to che¢ doskonalenia sie — kierowcy przed zawodami
wyjezdzali na parkingi i place, ¢wiczac poslizgi. Owocowato to
poprawa bezpieczefistwa jazdy.

W czasach PRL-u opony zimowe byty niedostepne. Ale
Polak potrafi — nacinano wiec biezniki letniego ogumienia.
Byfo moczenie rekawiczek w wodzie, aby byty bardziej przyczepne
do dwczesnych ebonitowych kierownic. Zdobywato sie od
starszych zawodnikow réznego rodzaju nalepki, ktore szmuglo-
wali ze ,zgnitego” Zachodu. Mozna byto ,zaszpanowac” posia-
daniem naklejki Coca Coli, Castrola, Shella, Veedolu czy Textara
na hefmie i samochodzie.

Popularnos¢ Rajdu Monte Calvaria — imprezy dostepne;
zarowno dla kierowcéw z licencjami, jak i kompletnych ama-

Krzysztof Hotowczyc
i tukasz Kurzeja — zwyciezcy.

Wiadystaw Paszkowski

(z prawej) i Edward
Borowczyk (Syrena 103)
przed startem do VI Rajdu
Monte Calvaria w 1967 r.
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Podczas Rajdu Monte
Calvaria w 1970 roku
na odcinku Nieporet.

Rajd Monte Calvaria '2003
- ,opiekun” sportu
samochodowego w AP

— Armin Kassai w otoczeniu
cztonkéw Kota Mtodych.

4
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torow — przeszta najsmielsze oczekiwania organizatorow. Juz
pierwsza edycja w 1961 roku zgromadzita na starcie 50 zatog. Z
jednakowg zacietoscig walczyli kierowca emeryt w starym
Oplu czy Moskwiczu, ,dziecko bogatego rodzica” w naj-
nowszym modelu BMW czy rolnik w Syrenie Bosto lub Zuku.

Juz w rok po pierwszym starcie z Warszawy Rajdu Monte
Carlo rozegrano zawody noszace nazwe Sladami Monte Carlo.
W imprezie wystartowato 25 zatdg, z ktorych tylko jedna nie
dotarfa do mety. Zwyciezcg zostat Marek Varisella w Syrenie.

Kolejny rajd odbyt sie w 1964 roku. Szes¢ lat pozniej
wyznaczono dwie trasy: krotsza dla K]S oraz duzo dtuzsza
(przeszo 300 km) dla zawodnikow bioracych udziat w drugiej
eliminacji Rajdowych Mistrzostw Okregu Warszawskiego. Na
dwoch OS-ach wokot Stadionu Dziesieciolecia oraz pokrytej

gotoledzig i ubitym éniegiem trasie Jeruzal — Kamion k.
Mszczonowa triumfowat Andrzej Wodzinski (Zastava).

Wiadze pierwszego rajdu stanowili: komandor — Bohun
Zwolinski, przewodniczacy Zespotu Komisarzy Sportowych —
Wactlaw Zmigrodzki, Komisja Techniczna — Karol Pionnier
oraz Kazimierz Krakow, Stefania Paszkowska, Eugeniusz
Kaminski. W zawodach uczestniczyto wiele pokolen
przysztych  mistrzow  Polski w  rajdach, wyscigach, jak
i rallycrossie. To tutaj swojg przyszta kariere sportowa
rozpoczynali m.in: Andrzej Bielewicz, Janusz Hancke,
Maciej Stawowiak, Marek Szramowski, Andrzej
Wodzinski, Jacek Sikora, Pawet Przybylski, Romuald
Chalas, Dariusz Poletylo, Jerzy Dyszy, Zbigniew Malinski.
Komandorami  rajdu  bylo  wielu znanych dziataczy
i zawodnikow.

Dtugoletnia tradycja imprezy i coraz to nowe, atrakcyjne
formy organizacji przyniosty niespotykany efekt, np. w postaci
rekordowej liczby 215 zgtoszen (1996 r.). Z uwagi na wzgledy
bezpieczeristwa i pojemnos¢ trasy trzeba byto ograniczac liste
startowg do 150 (!) zatdg. Z czasem na zakonczenie rozgrywano
dla 16 najlepszych zatdg prébe nocng - slalom réwnolegty
(podobnie jak nocny etap w Rajdzie Monte Carlo). To
atrakcyjne widowisko przyciagato wielka liczbe fanow sportow
motorowych oraz ekip telewizyjnych.

Niecodzienng przygode przezyt podczas jazdy przez lasy
pod Gorg Kalwarig Mirostaw Wronka — w jego Polskiego
Fiata 126p uderzyt.. dzik. Na bardzo sliskiej nawierzchni
samochdd zostat zepchniety do rowu, a na jezdni pozostaty
jedynie Slady hamowania zwierzecia, ktdre do zywego zdarto
racicami lod z asfaltu.

Obecnie ster wiadzy w rajdzie przejeto mtode pokolenie.
Organizacjg zajmowat sie ostatnio m.n. Andrzej Krol,

a w roku 2008 — Daniel Siemczuk.
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ZWYCIEZCY (NIEKTORZY) RAJDU MONTE CALVARIA

1966 - S. Dalka (Volkswagen)

1967 — W. Domanski (Volkswagen 1200)

1968 — J. Bachtin (Trabant 600)

1969 — M. Stawowiak (Zastava 750)

1970 — A. Wodzinski (Zastava)

1977 - D. Frenkler i M. Socha (Polski Fiat 126p)
1993 — A. Stanczykowski i W. Kossak (Polski Fiat 126p)
1994 — M. Rej i R. Bromke (Nissan Sunny Gti)

1995 — P. Chodzen i ). Motz (Toyota Celica)

1996 — K. Baranowski i J. Baranowski (Fiat 126p)
1997 — W. Kossak i A. Wierzbowski (Nissan Sunny GtiR)
1999 - P. Trela i M. Pawtowski (Ford Sierra)

2000 — T. Marciniak i M. Binkowski (Audi 80)

2001 - P. Mieczkowski i Z. Kowalski (Mazda 323)
2002 - A. Stanczykowski i T. Arck (Nissan Micra)
2003 — M. Jaskolski i P. Witon (Subaru Justy)

2004 — K. Piotrowski i M. Softysiak (Lancia Y)

2005 - P. Poletyto i A. Jobuszewski (Subaru Justy)
2006 — A. Ryzinski i M. Jastrzebski (Subaru Legacy)
2007 — G. Staszewski i A. Sekuta (Mitsubishi Lancer)
2008 — P. Broncher i ). Niemiro (Subaru Legacy)

RAJD BARBORKA - ZAWSZE W GRUDNIU

olejng kultowa klubowa impreza jest Rajd Barborka

(wczesniej Barburka!), rozgrywany zawsze na poczatku

grudnia, w terminie zblizonym do dnia patronki gorni-
kéw — sw. Barbary.

Po raz pierwszy rajd zostat rozegrany w 1964 roku. Weedy
to postanowiono zebra¢ mistrzow w jednym miejscu i przepro-
wadzi¢ konfrontacje. Impreze nazwano Kryterium Asow (do dzis
jest cztonem nazwy). Sama nazwa wzieta sie z potrzeby ,pod-
czepienia sie” pod robotniczego patrona, a gornicy byli dobrze
postrzegani przez wiadze.

Formuta rajdu, zaproponowana przez Wiadystawa Pasz-
kowskiego, byta bardzo prosta. Chodzito o skomasowanie prob
sportowych, tak aby nie traci¢ niepotrzebnie czasu na dojazdy.

Poczatkowo zawody usytuowane zostaty na lotnisku Babice
na warszawskim Bemowie. Bez tzw. jazdy okreznej zawodnicy

wykonywali proby sportowe o charakterze wyscigowym. W Kry-
terium Asow prawo startu mieli wyfgcznie mistrzowie i wice-
mistrzowie Polski, zarowno w rajdach, jak i wyscigach.

W pierwszym rajdzie zwyciezyli Alicja Postawka i Franciszek
Postawka (Volvo PV 544), a kolejne lokaty zajeli Ksawery Frank
i Zbigniew tagutko (Morris Cooper) oraz Adam Wedrychow-
ski i Marek Varisella (Renault Dauphine).

W nastepnym roku jechano z trzech punktow startowych
w kierunku lotniska Babice. Tam rozegrano proby zwrotnosci,
zrywu i hamowania, regularnosci i szybkosci jazdy oraz wyscig
z wyréwnaniem, z ktdrego po raz pierwszy przeprowadzano
relacje telewizyjna na zywo. Tymczasem podczas zawoddw (4 km
x 10 okrazen) powstat ogromny batagan. Nie liczono okrazen,
a zawodnicy startowali jak im sie podobato — nie przestrzegajac
harmonogramu czasowego.

Eugeniusz Pach miat relacjonowac na zywo przebieg wyscigu
z samochodu Franciszka Postawki (Volvo PV 550). Niestety,
zawiodfa facznos¢ krotkofalowa. Relacja komentatora byta
zupetnie oderwana od rzeczywistosci. Kamerzysci pokazywali

Po lewej:
Na trasie XXXIX Rajdu
Monte Calvaria.
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Zatoga FSO Marian Bublewicz
i Ryszard Zyszkowski (Polonez
Stratos) na Rajdzie Barbérka.

Btazej Krupa jedzie w grupie
»15 Wspaniatych” na Karowej
podczas Rajdu Barborka.

Dzialalnoéé
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uparcie tylko Volvo, robigc to zreszta w sposdb zupetnie nie-
profesjonalny — widzowie przed odbiornikami mieli wrazenie,
ze samochdd porusza sie z bardzo niewielka predkoscia.. Gdy
nagle wigczyta sie fonia, telewidzowie ustyszeli rozdygotany gtos
Eugeniusza Pacha: - lle okrgzen jeszcze zostato? Po wielu ktopo-
tach z obliczeniem wynikéw zwyciezcami ogfoszono zatoge:
Alicja Postawka i Franciszek Postawka, jadaca w Volvo PV 550.

4 grudnia 1966 roku w ulewnym deszczu i mgle 39 zatog
wystartowato do 425-kilometrowej jazdy okreznej Ill Rajdu Bar-
borka, zakoriczonej nocng proba ,gorsky” na ul. Karowej. Nastep-
nego dnia scigano sie na ptytach lotniska Babice na Bemowie.
Tam rozegrano dwa wyscigi (w lewo i w prawo) i wyscig z wyrow-
naniem czasowym. Najszybciej caty rajd przejechato matzerstwo
Zasadow. 2. miejsce zajeli R Ciechulski i ). Wolski (Renault R8
Gordini), 4. — Robert Mucha i Krzysztof Strykier (VW 1300),
a 5. — Wiestaw Mrowczynski i Andrzej Komorowski (Fiat 1500).

Rok pdzniej zmianie ulegta koncepdja rajdu. Po probie ,gbrskie)”

na ul. Karowej zawodnicy (w ulewnym deszczu) udali sie na
jazde okrezng do Putaw, gdzie po drodze rozgrywano rézne proby
sportowe. Wygrat Jerzy Bachtin (Trabant 601), tuz za nim byli:
Krzysztof Strykier (Fiat 1500) oraz Krzysztof Komornicki
i Eugeniusz Pach (Alfa Romeo 1600 Ti). 5. miejsce zajefa zatoga
Wiestaw Mrowczynski i Kazimierz Marciniak (Fiat 1500).

W 1968 roku dwoch kierowcow uzyskato jednakows liczbe
punktow. W zwiazku z tym ogloszono zwyciezcami ex aequo
Lelio Lattariego oraz Wlodzimierza Markowskiego.

W 1969 roku po probie na ul. Karowej zawodnicy udali sie na
70-kilometrowa dojazdéwke, by spotkac sie na lotnisku Bemowo.
Tam zlokalizowano dwa wyscigi po 10 okrazen, wyscig réwno-
legty, probe zrecznosci i hamowania. Rajd zakoriczyt sie sukcesem
zespotu FSO, ktorego zawodnicy zajeli 3. (Jerzy Puchalski i L.
Rybicki — Syrena 104) i 5. (Robert Mucha i Zbigniew Dziadura
— Polski Fiat 125p) miejsce w klasyfikacji generalnej. W punkto-
wanej dsemce znalezli sie rowniez: Janusz Kiljanczyk i Jerzy
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Wilbik (BMW 2000 - 2. pozycja), Wlodzimierz Markowski
i Marian Wangrat (Porsche 912 - 4.) i M. Komornicki i Krzysztof
Komornicki (Renault 8 Gordini - 6.).

W 1974 roku po raz pierwszy rajd odbyt sie bez udziatu pub-
licznosci. Na wojskowe lotnisko Babice na Bemowie nikt, poza
nielicznymi dziennikarzami, nie zostat wpuszczony. Co sprytniejsi
poznajdowali dziury w pfocie i ukryci w krzakach (jak doborowi
komandosi), obserwowali zmagania 38 zatog. Zwyciesko z tego
boju wyszta wiosko—polska para: Lelio Lattari i Marek Szra-
mowski (Alfa Romeo 2000 GTV).

Po zabudowaniu lotniska osiedlem mieszkaniowym, rajd
przeniost sie na drogi dojazdowe.

Zawodnikéw goscity: wyscigi konne na Stuzewcuy, nadwis-
larskie szutry, Miasteczko Ruchu Drogowego na ul. Gwiazdzistej,
policyjny tor w Legionowie, jak i typowe OS—y Rajdu Warszaw-
skiego — Dabkowizna, Katy Wegierskie czy Beniamindw, a nastep-

nie tereny klubu na Bemowie.

Co roku w celu uatrakcyjnienia zawodow wprowadzane sg
nowe odcinki. Nieodtacznym elementem Rajdu Barborka jest
proba gorska rozgrywana na serpentynach i bruku ul. Karowe.
To turaj gromadza sie tysigce kibicow z cafego kraju, by podziwiac
walke kierowcdw z ,Pania Karowa” — jak ja kiedys nazwat wielo-
letni komentator tej imprezy (byty zawodnik Automobilklubu)
Krzysztof ,Szaja” Szaykowski.

W swojej historii rajd miat tylko dwie przerwy. Najpierw
zabrakto go w latach 1981-1982 (stan wojenny). Powrdcit do
kalendarza, pomimo kryzysu paliwowego i benzyny na kartki,
w 1983 roku (zwyciezyt Marian Bublewicz).

Niestety, pogtebiajacy sie kryzys spowodowat kolejng, az
trzyletnig przerwe. Potem powrdcono do tego rajdu, rozgrywajac
go w prawie niezmienionej formie. Znowu byto to Kryterium
Asdw, w ktorym nie wypadato nie wystartowac i nie pokaza¢
sie w Warszawce’, gdzie teoretycznie jest najwieksze nagroma-
dzenie sponsorow.

Robert Herba i Artur Skorupa

— Rajd Barbérka1994 r.

Zatoga Pawet Przybylski
i Krzysztof Geborys
— Rajd Barbérka 1996 r.
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Start do Rajdu Barborka
na Autodromie AP Bemowo

Poniewaz Kryterium Asdw cieszyto sie olbrzymim zaintereso-
waniem zawodnikow, widzow i srodkow masowego przekazy,
nalezato znalez¢ nowa, bardziej przyjazna dla obserwatorow for-
mute imprezy. , To nie jest rajd, tylko widowisko sportowe, ktore
Jest Swietem wielotysigcznej rzeszy kibicow” — napisat w ,Zyciu
Warszawy” jeden z dziennikarzy.

Podczas Rajdu Barbdrka o Puchar Centertelu w 1996 roku
po raz pierwszy wraz z zawodnikami na poszczegolne proby
przemieszczali sie takze kibice i dziennikarze. Harmonogram
czasowy zostat tak opracowany, aby mozliwe byto obejrzenie
wszystkich OS—ow, w tym rozegranej po raz pierwszy widowis-
kowej proby na Bemowie, kryterium ulicznego w Piasecznie
oraz proby ze stynng hopa na gietdzie samochodowej na Zeraniu.

O ul. Karowej jeden z dziennikarzy napisat. ,Moge przyjgc
zaktad, ze takiej frekwencji nie ma na zadnej sportowej imprezie
(moze z wyjgtkiem pitkarskich meczéw Legii, ale na nie strach
chodzic, a szczegdlnie z dzieckiem). PrzyjScie na Karowg to zresztq
rytuat’ Inny dziennikarz z ,Przegladu Sportowego” stwierdzit:
() pot tysigea lat czekato podwarszawskie Piaseczno na takg
imprezg jak Rajd Barborka — Kryterium Asow, ktdrego 34. edycja
miata w tej gminie czwarty odcinek specjalny, przeprowadzony
w centrum miasta (...)".

Obok Rajdu Barborka przez wiele lat odbywato sie réwnolegle
Kryterium Karowa — 15 Wspaniatych. Startowali w nim zastuzeni
zawodnicy i dziafacze po ukoriczeniu 50 lat, kedrzy mogli skon-
frontowac swoje czasy z aktualng czotowka rajdowa. ,Wspaniali”
startowali seryjnymi samochodami.

ZWYCIEZCY RAJDU BARBORKA

1964 — A. Postawka i F. Postawka (\/olvo 550 PV)

1965 - S. Zasada i E. Zasada (Steyr Puch 660 TR)

1966 — S. Zasada i E. Zasada (Steyr Puch 660 TR)

1967 — ). Bachtin (Trabant 601)

1968 — ex aequo L. Lattari oraz W. Markowski

1969 - S. Zasada i M. Bien (Porsche 911)

1970 — M. Wangrat i S. Dalka (BMW 2002)

1971 - nie odbyt sie

1972 - K. Frank

1973 — nie odbyt sie

1974 — K. Frank i M. Szramowski (Alfa Romeo 2000 GTV)

1975 — M. Varisella i S. Brzozowski (Polski Fiat 125P
Monte Carlo 1600)

1976 - J. Kiljanczyk i Porebski (Renault 12 Gordini)

1977 - R. Ryzel i Z. Kabulski (Polski Fiat 125p)

1978 — K. Komornicki i K. Komornicka (Opel Kadett GTE)

1979 — B. Krupa i P. Mystkowski (Renault 5 Alpine)

1980 — M. Bublewicz i M. Pawtowski (Opel Kadett GTE)

1981-1982 — nie odbyt sie (stan wojenny)

1983 — M. Bublewicz i R. Zyszkowski (Polonez 2000)

1984-1986 — nie odbyt sie (kryzys gospodarczy)

1987 — M. Bublewicz i J. Wypych (Polonez 2000)

1988 — R Herba i M. Pyrzyna (Polski Fiat 126p)

1989 — M. Bublewicz i ). Lewandowski (Mazda 323)

1990 — P. Przybylski i K. Geborys (Audi Quatro)
Karowa — P. Przybylski

1991 — M. Sadowski i M. Konski (Mazda 323 GTX)
Karowa — M. Sadowski

1992 - B. Herink i B. Stepkowska (Renault 11 Turbo)
Karowa — P. Przybylski

1993 — M. Gieruszczak i M. Skrobot (Toyota Celica GT4)
Karowa — M. Gieruszczak

1994 - B. Herink i B. Stepkowska (Renault Clio Williams)
Karowa — P. Przybylski

1995 — P. Przybylski i K Geborys (Ford Escort Cosworth RS)
Karowa — P. Przybylski

1996 — P. Przybylski i K Geborys — Ford Escort Cosworth RS)
Karowa — P. Przybylski

1997 — R Herba i ). Rathe (Mitsubishi Lancer Evo IIl)

1998 — P. Przybylski i K. Geborys (Ford Escort WRC)
Karowa — D. Poletyto

1999 - R. Gryczynski i T. Burkacki (Toyota Corolla WRC)
Karowa - L. Kuzaj

2000 - J. Kulig i ). Baran (Ford Focus WRC)
Karowa - J. Kulig

2001 - K. Hotowczyc i £. Kurzeja (Peugeot 206 WRC)
Karowa — ). Kulig

2002 — M. Nowosiadly i B. Boba (Peugeot 206 XS)
Karowa — M. Turski

2003 — T. Kuchar i M. Wodniak (Mitsubishi Lancer Evo 6)
Karowa — M. Lubiak i L. Kuzaj

2004 — L. Kuzaj i M. Szczepaniak (Subaru Impreza WRC)
Karowa — P. Andreucci

2005 - L. Kuzaj i M. Szczepaniak (Subaru Impreza Sti)
Karowa — K. Hotowczyc

2006 — L. Kuzaj i M. Szczepaniak (Subaru Impreza Sti)
Karowa - L. Kuzaj

2007 — T. Kuchar i D. Dymurski (Subaru Impreza Sti)
Karowa — K. Hotowczyc

2008 — T. Kuchar i D. Dymurski (Subaru Impreza Sti)
Karowa — T. Kuchar

w2001 .
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Z klubu organizatora Rajdu Barborka na najwyzszym stopniu
podium stawali: Ksawery Frank, Jerzy Bachtin, Ryszard Ryzel,
Krzysztof Hotowczyc, Marian Bublewicz, Lelio Lattari, Marek
Varisella, Krzysztof Komornicki, Robert Herba i Michat
Nowosiadty.

W latach 1972-1983 komandorem rajdu byt Jerzy Szyma-
niak Od 1987 roku dowddztwo nad impreza przejat Ryszard
Zyszkowski, w 1997 roku — Jacek Bartos, a w latach 1995
-1996 i 1998-1999 Witold Proszynski. W latach 2000-2001
dyrektorem zostat ponownie Ryszard Zyszkowski, potem

OS Fela

Jedng z kultowych tras w klubowej historii rajdow sa-
mochodowych byt tzw. OS Fela. Wynaleziony i zorganizo-
wany przez Wiadystawa Paszkowskiego w Zielonce k.
cegielni, na kcorym ostrogi komisarzy sportowych zdoby-
wali cztonkowie Sekcji Mtodych drugiej edycji.

Trasa dtugosci ok. 3 km zawierata trzy rodzaje nawierz-
chni, do kérej trudno byto dobrac uniwersalne ogumienie.
Start odbywat sie jak na owe czasy nowoczesnie, bo na
Swiatta: zfte — uwaga, zielone — start.

Odcinek ten byt zawsze elementem jakiegos rajdu. Za
kazdym razem na jego starcie byt wystawiony rekord trasy,
ktéry nalezato poprawic, a zwyciezca dostawat ,od Feli”
maty pamigtkowy pucharek.

Wsréd zdobywcow pucharkow Feli widnieja nazwiska
najlepszych polskich kierowcow rajdowych. OS ten rozgry-
wano 15 razy. (w sumie startowato 376 samochoddw) przy
okazji warszawskich rajdow od 8.09.1969 r. do 6.10.1974 r.

Kolejni rekordzisci OS Fela:

—w 1969 1. podczas Rajdu Warszawskiego ex aequo —
Marek Szramowski (NSU 1000), Krzysztof Rogalski
(Fiat 124) 2 min. 42 sek,

—w 1970 1. podczas Il Rajdu Sladami Pan — Jerzy
Landsberg (BMW 1600) 2 min. 34 sek.

- w 1970 1. podczas Rajdu Barborki — Jan Bronikowski
(Polski Fiat 125p 1300) 2 min. 31 sek.

- w 1971 r. podczas Rajdu Barborki — Maciej Stawowiak
(Polski Fiat 125p 1500) 2 min. 26,8 sek.

—w 1972 r. podczas VI Rajdu Kurpie — Ksawery Frank
(BMW 2002 TI) 2 min. 19 sek. (rekord do dzi$ nie
pobity).

(na dwa lata) zastapit go Romuald Chatas. Od 2004 roku
imprezg kieruje Zdzistaw Siwinski (z wyjatkiem 2005 roky,
kiedy dyrektorem byt Tomasz Bartos).

Konczacy tradycyjnie sezon sportdw motorowych w Klubie,
a rozgrywany na poczatku grudnia Rajd Barbérka, w roku 2005
skfadat sie z 4 Odcinkéw Specjalnych (Bemowo, Zeran Eletro-
cieptownia, Cytadela i Karowa). W roku 2006 nieznacznej mody-
fikacji ulegta trasa rajdu — zamiast odcinka Zeran Elektrocieptow-
nia rozegrany zostat OS na Torze FSO na Zeraniu. W zwigzku
z remontem wiaduktu im. Markiewicza skrocony zostat takze
odcinek Karowa. W roku 2007 powrdcono do odcinka Zeran
Elektrocieptownia, odcinek Karowa réwniez wrécit do swojej
pierwotnej (dfuzszej) wersji.

W 2008 r. wprowadzono spore zmiany na trasie odcinkow
specjalnych. Tradycyjne 3 OS-y (Zeran, Cytadela i Bemowo)
przejezdzano w obydwie strony co stworzyto bardzo ciekawa
i réznorodng trase. Rowniez na ul. Karowej zrezygnowano z prze-
jazdu przez parking i szykan przed dolng beczka co znacznie
przyspieszyto najazd na nig, oraz dodano nawrot pod wiaduk-
tami, przez co kibice mogli trzykrotnie oglada¢ nawrot wokot
beczki.

Gwiazda Rajdu Barborka2008 byt czterokrotny mistrz Swiata
Tommi Makinen, ktory wykonat trzy pokazowe przejazdy na
ul. Karowej. W jednym z nich jako pilot wystartowat cztero-
krotny ztoty medalista w chodzie Robert Korzeniowski.

RAJD MAZOWIECKI
- POLIGON DLA MLODZIEZY

Najmiodszym dzieckiem sportowym Automobilklubu Polski
jest Rajd Mazowiecki, ktérego pomystodawcg byt Romuald
Chatas. Rozgrywany jest od 2001 roku jako jedna z rund
Rajdowego Pucharu PZM. Trase rajdu poprowadzono drogami
Rajdu Warszawskiego w rejonie Otwocka, Wilgi i Maciejowic.
Jest ona w zasadzie asfaltowa, jednak ze sporg iloscia
szutrowych facznikow.

Termin rozgrywania rajdu (koniec marca — poczatek kwiet-
nia) sprawia, ze na zawodnikoéw czeka wiele niespodzianek

pogodowych. Na trasie bywa duzo btota, a nieraz takze 16d lub

Odcinek Rajdu Barbodrka
na Bemowie.
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uczestnik XXXVI Rajdu
Monte Calvaria wyrusza

ZWYCIEZCY RAJDU MAZOWIECKIEGO:

2001 - Leszek Korzanowski i Adam Lipkowski
(Mitsubishi Lancer Evo IlI)

2002 — Krzysztof Kubiak i Michat Rechnio
(Citroén Saxo)

2003 - Filip Nivette i Rajmund Biniszewski
(Opel Astra)

2004 — Piotr Marciniak i Tomasz Kosinski
(Opel Kadett)

2005 — Andrzej Mancin i Ryszard Ciupka
(Fiat Stilo)

2006 — Tomasz Dudek i Bogustaw Browinski
(Renault Clio Sport)

2007 — Mariusz Matyszczycki i Pawet Raczak
(Citroén C2R2)

Snieg. Jedng ze statych atrakcji rajdu jest odcinek specjalny
rozgrywany na ulicach Otwocka, gromadzacy wzdiuz swojej
trasy tysiace kibicow. To tutaj mtodzi zawodnicy, praktycznie
rozpoczynajacy dopiero swoje sportowe kariery, chca pokazac
sie z jak najlepszej strony. Rajd rok rocznie gromadzit rekordowa
liczbe uczestnikéw (ponad 100 pojazdow).

Obok zatdg Pucharu PZM chetnie startowali w nim kierowcy
z RSMP, traktujac impreze jako sprawdzian wiasnej formy oraz
sprawdzajgc swoje samochody przed sezonem. Zdania na temat
rajdu byty od poczatku podzielone: zawodnicy chwalili, obser-
wator PZM miewat obiekcje.

Rajd Mazowiecki byt tez znakomitym poligonem do zdoby-
wania doswiadczenia przez mtodych dziataczy klubowych, keorym
powierzano odpowiedzialne funkgje.

Dyrektorem pierwszej edycji rajdu w 2001 roku byt Marek
Jaczewski. Od 2002 roku imprezg dowodzit Marek Pawtowski
(osoba, bez ktdrej trudno sobie wyobrazi¢ organizacje jakiego-
kolwiek powaznego rajdu przeprowadzanego obecnie przez
klub — jest on ,etatowym” tworcg tras).

Rajd Mazowiecki z baza w Otwocku od roku 2005 rozgrywany
byt w bardzo podobnej formule. Rajd sktadat sie z odcinkdw
specjalnych na potudnie od Otwocka (dawne odcinki Rajdu
Warszawskiego) oraz z widowiskowego Super OS Otwock. Rajd
cieszyt sie dobrg opinig wérdd zawodnikow (startuje w nim
zazwyczaj okofo 90-100 zatog).

Niestety, w roku 2007 odbyfa sie (jak na razie!) ostatnia edycja
rajdu. Po przejeciu Rajdu Warszawskiego przez Ptock i nadanie
mu nazwy ,Orlen’, na stare asfaltowe trasy w rejonie Maciejowic
w 2008 roku powrdcita impreza pod nazwg Rajd Warszawski.
Plany na przysztos¢ wiadz Automobilklubu Polski przewiduja
jednak reaktywowanie Rajdu Mazowieckiego i przywrdcenie
mu wczedniejszej rangi.

SPORT SAMOCHODOWY W AP
NA FINISZU

przedostatniej kadencji klubowych wtadz w 100
lat liczacej historii Automobilklubu Polski kiero-
waniem dziatalnoscig w sporcie samochodowym
zajmowata sie wybrana w 2004 roku komisja w skiadzie: Andrzej

Krél (przewodniczacy), Majka Szpotanska, Tomasz Bartos,

Barttomiej Czwartosz, Andrzej Grigorjew, Marcin Jastrzeb-

ski, Maciej Konarzewski (ztozyt rezygnacje w 2007 r.), Woj-

ciech Nowak, Edward Nowicki, Marek Pawlowski, Jacek

Pietrusiewicz, Janusz Siniarski, Marcin Wielgo (powotany

w miejsce M. Konarzewskiego).

Koronnymi imprezami sportowymi organizowanymi przez
komisje byty:

— Rajd Warszawski — runda RSMP, kory w roku 2007, w zwigzku
z podpisang umowg z PKN Orlen i Urzedem Miasta Plock,
zmienit czasowo nazwe na Rajd Orlen;

— Rajd Mazowiecki o zmienionej w 2008 roku nazwie na Rajd
Warszawski;

— Rajd Barbdrka — Ogolnopolskie Kryterium Asow.

na trase.
Dzialalno$¢
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Automobilklub Polski organizowat i organizuje takze cate
serie imprez dla amatoréw. Oprocz kultowego juz Rajdu Monte
Calvaria kiedys$ byty imprezy typu Mini-Max (minimum jazdy
— maximum prob), obecnie s3 to rajdy rozgrywane w formule
Konkursowych Jazd Samochodowych (KJS). Co roku jest to 8
rajdow: Rajd Monte Calvaria, Rajd Sw. Krzysztofa, Rajd Puchar
Lata, Rajd Puchar Wiosny, Rajd Puchar Jesieni, Rajd Puchar Zimy,
Kryterium Zeran, Rajd Moto Orkiestry. Imprezy dla kierowcdw
amatoréw organizowane przez AP majg dobrg renome i dzieki
temu mozna liczy¢ na duzg frekwencje na tych rajdach. W roku
2006 utworzono dodatkowa klasyfikacje 4 Pory Roku KJS (Puchar
Lata, Puchar Jesieni, Puchar Wiosny, Puchar Zimy). Zwyciezcy tej
kategorii majg mozliwos¢ pokazania sie na koriczacym sezon
Rajdzie Barbdrka.

Komisja Sportu Samochodowego wiekszos¢ swojego budzetu

przeznaczata dla klubowych zawodnikow. Zasady pomocy dla
zawodnikéw AP co roku zmieniaty swojg forme. Stosowany
kiedys system punktowy — zawodnicy otrzymywali punkty za
zajete miejsca w kazdych zawodach w ktorych startowali, zamie-
niony zostat na opfacanie wpisowego w imprezach organizowa-
nych przez Klub, potem pomoc przeniesiono na koniec sezonu
w oparciu o uzyskane przez zawodnikdw AP wyniki, az w 2008 1.
przyjeto formute zwracania zawodnikom reprezentujgcym barwy
AP 50% wpisowego na rajdy organizowane przez klub.

Organizowany przy wspdtudziale Komisji Sportu Samocho-
dowego AP w latach 2004-2007 charytatywny piknik motoryza-
cyjny Moto Orkiestra Swigtecznej Pomocy rozgrywany byt na
terenie Autodromu Automobilklubu Polski na Bemowie. Impreza
z roku na rok stawata sie coraz wieksza, dzieki temu coraz wigkszy
byt rowniez oddzwiek medialny pikniku.

Pokazy podczas pikniku
motoryzacyjnego Moto
Orkiestry Swigtecznej
Pomocy.

Autodrom AP na Bemowie
podczas imprezy motorowej.
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Cztonkowie Kota Mtodych AP
podczas ,czynu spotecznego”
na Bemowie w 2003 r.

Odprawa cztonkéw Kota
Mtodych AP przed zajeciami
praktycznymi w Osrodku

na Bemowie.

4

Dzialalnoéé

W roku 2008 przeniesiono impreze do centrum miasta —
pod Pafac Kultury i Nauki, dzieki czemu na imprezie przewineto
sie kilkanascie tysiecy warszawiakow. Catos¢ zebranych pieniedzy
(w ciagu 4 lat zebrano ponad 150 tys. zt) przekazano na konto
fundacji Wielka Orkiestra Swigtecznej Pomocy.

Z inicjatywy komisji, w lutym 2002 roku reaktywowane zos-
tato w klubie Koto Mtodych, integralnie zwigzane z Komisja
Sportu Samochodowego, w odréznieniu od dotychczasowych
edycji, w keorych koto byto samodzielng jednostka organizacyjng
klubu. Cztonkowie kota, ktorych liczba po dwoch latach dzia-
talnosci przekroczyta 100 os6b, to entuzjasci zwigzani z organi-
zacjg rajdow samochodowych oraz zaczynajgcy swoja przygode
ze sportem samochodowym, poprzez starty w imprezach ama-
torskich.

Dla nich doswiadczeni zawodnicy, tacy jak m.in. Janusz
Siniarski czy Ryszard Plucha, organizowali kursy nauki rajdowe;
jazdy samochodem. Wielu mtodych kierowcéw nauczyto sie
dzieki temu rajdowego rzemiosta i zaczeto startowac z sukcesami
w zawodach. Stworzono im takze mozliwo$¢ uczestniczenia

w kursach na pilotow rajdowych, prowadzonych przez utytu-

towanych pilotéw rajdowych (mi.in. Ryszarda Zyszkowskiego
i Jacka Rathe). Pierwszym przewodniczacym byt Andrzej Krol.
Kofo Mtodych stale rozwijato swoja dziatalnos¢. W ciggu
czterech lat — do 2008 roku — na spotkaniach kofa na autodromie
AP na Bemowie przewineto sie ponad 200 mfodych cztonkow
AP. Wielu z nich zostato w klubie na state i po przeszkoleniu
i zdobyciu odpowiednich uprawnien obstugiwali rajdy samocho-
dowe. Cztonkowie kota uczestniczyli takze aktywnie w dziataniach
spofecznych na rzecz Automobilklubu (prace porzadkowe na
Bemowie, przygotowanie rajdow). Po Andrzeju Krolu prze-
wodnictwo w kole przejat w 2007 roku Daniel Siemczuk.

ZNANI | BEZIMIENNI

pisujac najwazniejsza w dziafalnosci Automobil-
klubu Polski dziedzine, jaka jest sport samochodowy,
nalezy jeszcze raz uswiadomic sobie, iz w zespole AP
wystepowali czofowi polscy zawodnicy, ktérych osiagnieciami
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klub w latach swojej Swietnosci mogt sie pochwali¢. Nalezy
takze pamieta¢ o bezimiennych dziataczach, ktorych setki
tysiecy przewinety sie przy okazji rozgrywania roéznych imprez.
To dzieki nim — stojacym na mrozie, deszczu czy w upale —
zawodnicy mogli realizowac swoje sportowe pasje. Nawet
w oficjalnych komunikatach imprez nie ma ich nazwisk.

Wielcy bezimienni! Ale tez nie do konca. Gdy tylko jest
potrzeba, natychmiast sie znajdujg. Ich nazwiska zna bowiem
w klubie kazdy, dla przyktadu: Bohun Zwolinski, Jacek Pie-
trusiewicz czy Antoni Bartlomiej Nastonski (w latach 70.
szef rajdowego zespotu i wieloletni szef Kryterium Karowa),
choc¢ nie petnili najwazniejszych funkdji, przeszli do historii.. Na
nich i na rzesze innych mozna zawsze liczy¢.

Wielu ,anonimowych” dziataczy czy oséb funkcyjnych
,Nizszego szczebla" z czasem awansowato i obecnie dziatajg nie
tylko w ramach AP, ale i PZM. Przyktadem jest wspomniany
wczesniej Marek Jaczewski, ktory zaczynat od obstawiania
PKC-6w i OS—6w, bytw zespole rajdowym Romualda Chatasa,
troche jezdzit jako pilot, byt dyrektorem | Rajdu Mazowieckiego.
Obecnie jest odpowiedzialny za kontakty z zawodnikami w Raj-

dowych Mistrzostwach Polski. Jacek Bartos — byty szef OBR,
obecnie jest jedng z wazniejszych postaci w Miedzynarodowej
Federacji Samochodowej (FIA.) Jezdzi na wszystkie rundy Mi-
strzostw Swiata WRC, gdzie odpowiedzialny jest za bezpieczen-
stwo zawodnikow i kibicow. To od jego decyzji zalezy, czy dany
odcinek specjalny odbedzie sie, czy nie.

Sport w Automobilklubie Polski to nie tylko ,zabawa paru
bogatych panéw”, jak okreslano w minionych czasach tg dzia-
talnos¢, ale dziatanie na rzecz bezpieczefstwa w ruchu drogo-
wym i doskonalenie techniki jazdy. W sporcie motorowym jest
miejsce dla kazdego, zarowno zawodnika, mechanika, komisa-
rza sportowego czy dziatacza.

W okresie obejmujacym ostatni rok 100-letniej dziatalnosci
Automobilklubu Polski oraz trzy lata rozpoczynajace kolejne
Jecia” klubu (kadencja 2008-2012), jego sportem samocho-
dowym kierowac¢ bedzie wybrana w grudniu 2008 r. Rada
Komisji Sportu Samochodowego AP w sktadzie: Andrzej Krol
- przewodniczacy, Marek Jaczewski, Joanna Markiewicz,
Wojciech Nowak, Marek Pawlowski, Artur Pienkowski,
Marcin Wielgo.

Na ,Karowej” w 2008 roku
podczas Ogolnopolskiego
Kryterium Asow.

Tommi Makinen na ,Karowej”
w 2008 roku, w samochodzie
zwiastujacym przypadajace

w nastepnym roku stulecie
Automobilklubu Polski.
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